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Enlace de Folgoso de la Ribera. Tramo Manzanal-San Romdn.

os dos tramos, con
una longitud total de
55,7 km, forman par-

te del itinerario Bena-
vente-Villafranca del Bierzo,
que constituye una via de nue-
vo trazado para la comunica-
cién de la zona centro de la pe-
ninsula con el norte de Galicia,

quedando la actual N-VI con
cardcter de via de servicio.

A finales del mes de diciem-
bre del pasado afio, de la lon-
gitud anteriormente indicada,
se abrieron al trafico 38,7 km,
aunque con subtramos sin es-
tar totalmente acabados. Esto
altimo supuso que se vertieran

criticas por abrir en esas con-
diciones; vy, respecto a ello,
hay que decir que fue una de-
cisién tomada acertadamente
por el Ministerio de Fomento,
va que disminuyeron muy con-
siderablemente los accidentes
de trafico v con victimas mor-
tales, en comparacién con los
producidos circulando por la
MN-VI en afios anteriores.

El dia 15 del pasado mes de
julio se inauguraron, y va del
todo finalizados, los dos tra-
mos comprendidos entre Man-
zanal del Puerto vy Villafranca
del Bierzo, elevandose el pre-
supuesto liquido total entre los
dos tramos a la cantidad de
32 269 Mpta.

Trazado en planta

El trazado en planta se ha
disefiado para una velocidad
de 120 km/h, disponiéndose
para ello de radios minimos en
planta de 700 m en el tramo
Manzanal-San Romén vy de
650 m en el tramo San Ro-
man-Villafranca, asi como una
pendiente maxima del 5% en
ambos tramos.

Seccién transversal y
del firme

La seccién transversal esta
formada por dos calzadas
con dos carriles de 3,50 m
cada una, arcenes exteriores
de 2,50 m e interiores de
1,00 m, disponiéndose ber-
mas laterales de 1,0 m.

En el recorrido Manzanal-
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San Roman existen dos tramos
con carriles adicionales para
vehiculos lentos, con una lon-
gitud total de 4,7 km.

Las dos calzadas estan sepa-
radas por una mediana de
12,00 m entre marcas viales,
salvo en una longitud de 600 m,
correspondientes al tramo San
Roman Villafranca, en que se
reduce a 3,20 m para no afec-
tar el trazado a las industrias en
funcionamiento.

La seccion del firme esta
compuesta por 25 em de mez
clas bituminosas en tres capas
(base, intermedia vy rodadura),
sobre 25 ¢cm de zahorra artifi-
cial en el tramo Manzanal-San
Roman y sobre 20 cm de sue-
lo-cemento en el tramo San
Roman-Villafranca.

Donde la cota altimétrica lo
ha permitido, teniendo en
cuenta los condicionantes cli-
matolégicos, se ha dispuesto
una capa de rodadura drenante
tipo PA-12, concretamente en
una longitud total de 44 km.

Permeabilidad
territorial

Al objeto de eliminar la ba-
rrera fisica que supone la cons-
truccion de una autovia, y, por
tanto, conseguir una adecuada
permeabilidad territorial, se han
dispuesto un nimero importan-
te de enlaces y estructuras.

Entre los dos tramos, se ha
constituido un total de 10 en-
laces, 11 viaductos, 32 pasos
inferiores, 26 pasos superiores
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Enlace de Alnazcara. Tramo San Romdn-Villafranca del Bierzo,

y un cajon hincado bajo el fe-
rrocarril en la linea Palencia-
A Coruna.

Ademas, se han ejecutado
numerosos caminos de servicio
paralelos al trazado de la auto-
via, al objeto de permitir la ac-
cesibilidad a las fincas risticas
colindantes.

Igualmente v en los casos en
que la autovia afectaba al tra-
zado actual de la N-VI, se pro-
cedié a construir la variante
necesaria de dicha carretera, al
objeto de dar total continuidad
a la misma.

Estructuras singulares

Las dos estructuras mas im-
portantes son el viaducto del

Tremor, en el tramo Manzanal-
San Roman, v el viaducto del
Sil, en el tramo San Roman-Vi-
llafranca.

Viaducto del Tremor: Esta
constituido por once vanos con
una longitud total de 469 m y
una altura maxima de 84 m en
la pila n® 7. Los tableros, uno
para calzada, se sustentan en
una misma pila v estan forma-
dos por dovelas prefabricadas
en un total de 336.

Viaducto del Sil: Esta
constituido por dos estructuras
paralelas de tres vanos con una
longitud total de 357 m, luz
central de 170 m y una altura
maxima de pila de 56 m. La so-
lucién adoptada para los table-
ros es la de celosia metalica de
canto variable de acero corten,

con canto de 10 m en las pilas
v 4 m en el centro del vano.

Ordenacién ecolégica,
estética y paisajistica

Durante las fases de cons-
truccion, tanto del tramo Man-
zanal-San Roméan, como del
tramo San Roman-Villafranca,
ha sido una constante inquietud
y disposicién de medios para
conseguir la integracién y res-
tauracion paisajistica, asl como
el respeto al medio ambiente.

Entre otras acciones co-
rrectoras, se han revegetado
taludes, mediana y enlaces
mediante hidrosiembra y plan-
tacion con especies autocto-
nas; se han recuperado las zo-
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nas de préstamos y vertederos
de materiales; se han protegi-
do los taludes con escollera en
donde era necesario; los talu-
des del cono de tierras corres-
pondientes a los estribos de
todos los pasos superiores, se
han encachado de forma arte-
sanal; igualmente, se ha enca-
chado las bajantes de aguas
pluviales en los terraplenes y
desmontes.

Se han colocado pantallas
antirruido que absorben el ex-
ceso de decibelios del trafico ro-
dado, en las margenes de la au-
tovia cuando el trazado discurre
por las inmediaciones de una
zona habitada. Las pantallas co-
locadas son mixtas, con una
parte metalica y otra de meta-
crilato intercalandose y colo-
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cando pegatinas que reprodu-
cen un aguila, al objeto de evi-
tar que se estrellen en la zona
transparente diversas aves.

Asi mismo, v en coordina-
cién con otros organismos, se
han realizado trabajos de pros-
peccién arqueolbgica en las
zonas que se estimaron nece-
sarias.

Por iltimo, se han construi-
do muros verdes para la con-
tencidn de taludes en zonas pro-
ximas a nicleos urbanos v en
los desmontes en roca v que ha
sido necesario bulonar v guni-
tar; la gunita ha sido tratada con
pigmentacién verdosa para su
mayor integracion en el paisaje.

A la vista de todas las accio-

Viaducto del Sil. Vista general. Tramo San Romdn-Villafranca del Bierzo. nes mencionadas se podria de-
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cir y sin temor a exagerar, que
estamos ante una autovia “eco-
légica”, lo cual no podia ser
menos, dado que su trazado
discurre por la comarca del
Bierzo, comarca de gran belle-
za en la provincia de Leén.

Seguridad vial

En el tema de seguridad vial
hay que destacar las ventajas
del pavimento drenante, por el
aumento de la adherencia y vi-
sibilidad en época de lluvias,
ademas de su baja sonoridad.

Se han diseiado los elemen-
tos de sefializacion, balizamien-
to y defensas necesarias, asi co-
mo pantallas antideslumbrantes
en varias zonas. Se ha cons-
truido también, una pista de fre-
nado en la bajada al viaducto
del Tremor, v, por Gltimo, v en

Viaducto del Sil. Detalle. Tramo San Romén-Villafranca del Bierzo.

zonas donde proliferan anima-
les salvajes tales como jabalies,
las mallas del cerramiento en
ambas margenes de la autovia
se han reforzado con otra ma-

lla, mas tupida v anclada al te-
rreno. B

Julio Saillo Massd, Demarcacidn de
Carreteras del Estade en Castilla y Ledn
Crecidental del Ministerio de Fomento.
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