[maugurado el tramo Alacjos-Caffizal
de la autovia de Castilla (A-62)

Por Jost MaRria RIERA
INGENIERC DE CAMINGS
CANALES Y PUERTOS
JEFE DE OBRA

E | pasado 28 de julio
fue inaugurado por el
Ministro de Fomento,

D. Rafael Arias-Salga-
do, un nuevo tramo de la au-
tovia de Castilla, de 20,2 km
de longitud, entre las pobla-
ciones de Alaejos (Valladolid)
y Canizal (Zamora). Este tra-
mo forma parte del itinerario
de la N-620, de Burgos a Por-
tugal, por Salamanca.

Se realiza un nuevo trazado
denominado A-62 v paralelo a
la N-620, quedando ésta con
caracter de via de servicio. Fue
puesto en servicio conjunta-
mente con otros dos tramos:
Tordesillas-Alaejos y Canizal-
Salamanca, anterior y poste-
rior respectivamente. Con la
puesta en servicio de estos
tres tramos quedan definitiva-
mente unidas por autovia las
ciudades de Valladolid y Sala-
marnca.

El itinerario

Este tramo pertenece al iti-
nerario que une Portugal con
la frontera francesa de Iriin, lo
que le confiere al trafico
existente unas caracteristicas
muy concretas: por un lado, se
trata de un trafico de largo re-
corrido v que, por lo tanto,
tiene un alto indice de pesa-
dos; y, por otro, es la cone-
xién natural de Portugal con
Europa, lo que hace que exista
un trafico estacional debido al
periodo vacacional de los por-
tugueses; de ahi que a la
N-620, ahora reforzada con

Este tramo tiene una longitud de 20,2 km.

esta autovia, se la conociera co-
mo la “ruta de los portugueses”.

Es precisamente la impor-
tancia de este itinerario, y su
crecimiento del trafico a nivel
europeo lo que le confiere a
estd via una posible tasa de
crecimiento de trafico impor-
tante. La seccién transversal
de la autovia y de sus estructu-
ras permitira en un futuro la
ampliacién a un tercer carril,
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caso que el incremento del tra-
fico asi lo exigiese.

Descripcion
delaobra .

El tramo discurre en las pro-
vincias de Valladolid y Zamora.
Comienza en Valladolid, en la
poblacién de Alaejos, pasa por
el municipio de Torrecilla de la
Orden, entra en la provincia de
Zamora en Castrillo de la Gua-
refna y finaliza en Canizal.

El trazado de la autovia
transcurre por una orografia
no excesivamente complicada,
lo que facilita un disefio con
curvas v acuerdos (tanto en
planta como en alzado) de
gran amplitud v, por tanto, de
comodidad final para el usua-
rio.

La traza discurre sensible-
mente paralela a la N-620, sin
cruzarla en ningln caso. Con
esta solucidn, se minimiza el
impacto sobre el medio am-
biente v permite el uso de la
N-620 como via de servicio,
separando el trafico local del
de largo recorrido.

La seccion tipo es de dos
calzadas con dos carriles, se-
paradas por una mediana de
12 m entre bandas blancas.
Cada calzada dispone de dos
carriles de 3,5 m, un arcén ex-
terior de 2,5 m vy otro interior
de 1 m. A todo lo largo de la
mediana, asi como en los late-
rales donde ha sido necesario,
se dispone de una cuneta re-
vestida de 3 m de ancho.

La seccién del firme en el
tronco es la 133, con 22 cm
de mezclas asfalticas y 20 em
de suelocemento sobre una
explanada tipo E3. Las capas
asfalticas constan de 12 em
de G-25 como capa de base,
6 cm de 5-20 como capa in-
termedia y 4 cm de PA-12
drenante como capa de roda-
dura.

El trazado esta disefiado con
un radio minimo en planta de
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Mapa del tramo inaugurado.

1 200 m y una pendiente ma-
xima de 5%. Esta pendiente es
de caracter excepcional en la
zona mas escarpada del cauce
del rio Guareia. Por ello, se
dispone en esta zona de una
ampliacién a un tercer carril
rapido en sentido de subida.

El presupuesto de las obras
ha sido de 5 214,8 Mpta, de
los que 330,7 son para orde-
nacion ecolbgica y ambiental,
y 32,2 Mpta para investigacién
y control arqueolbgico.

Estructuras

La obra dispone de dos via-
ductos, sobre el rio Guarena v
el arrovo de la Reguera. Ade-
mas, la permeabilidad de la au-
tovia queda asegurada con 2
enlaces para las poblaciones
de Alaejos v Castrillo de la
Guarena, 6 pasos superiores

para caminos agricolas y cana-
das, 2 pasos inferiores y 3 de
fauna.

El viaducto sobre el arroyo
de La Reguera es isostatico de
73 m de longitud, con tres va-
nos de 27,28,5 y 17,5 m; el
viaducto sobre el rio Guarefia
es de 110 m, con cuatro vanos
de 25, 30, 30 y 25 m. Ambos
viaductos se han realizado con
vigas tipo artesa 1,4 m de can-
to para el arroyo de La Reguera
y 1,6 m canto para el rio Gua-
refia. La losa de reparto se ha
ejecutado corrida, evitando asi
las juntas transversales entre los
distintos vanos, existiendo por
tanto una sola junta a la entra-
da v otra a la salida de cada via-
ducto.

Los enlaces se han resuelto
con una estructuctura de tipo
semidiamante para Alaejos v
otra de tipo diamante para
Castrillo de la Guarena. En




ambos casos se ha eje-
cutado un paso inferior
de estructura hiperesta-
tica de hormigdén pos-
tensado de 3 vanos de
12, 16,5y 12 m.

Los dos pasos infe-
riores son estructuras ti-
po pértico hiperestatico
de hormigén armado,
asi como dos de los tres
pasos de fauna. El ter-
cer paso de fauna ha si-
do construido con estri-
bos tipo tierra armada,
cargadero flotante y es-
tructura de vigas tipo T
de un vano isostatico.
Esto es asi como conse-
cuencia de estratos de
baja capacidad portan-
te.

La explanada

La necesidad cada
vez mas imperiosa de

proteccién del medio Se han construide 2 viaductos, 2 enlaces, 6 pasos superiores, 2 inferiores v 3 de fauna.

ambiente, unido a las
nuevas tecnologias,
obligan y permiten nuevas so-
luciones basadas principal-
mente en la utilizacién de sue-
los procedentes de la propia
traza o cercanos a la misma.
En el caso que nos ocupa, la
inexistencia de suelos adecua-
dos o seleccionados, unida a la
necesidad de conseguir una
explanada tipo E3, trajo como
consecuencia el estudio de po-
sibilidades para conseguir di-
cha explanada con materiales
tolerables o, incluso, inade-
cuados.

Finalmente, tras un estudio
pormenorizado de los suelos, se
aplicd la solucién de coronar
los terraplenes con 25 cm de
suelo tolerable estabilizado in
situ con cemento S-EST3 sobre
35 cm de suelo tolerable con
densidad no inferior al 100%
del ensayo Préctor normal. La
capacidad de soporte de la ex-
planada, evaluada con ensavos
de carga con placa, es mayor

que EV2 = 89 Mpa a 7 dias v
EV2 = 120 Mpa a 90 dias.

Cimentacioén
de terraplenes

En el tramo existen, junto a
los dos cauces permanentes
del rio Guarefia v arrovo de
San Moral, terrenos con poca
capacidad portante. Aunque
no fue en principio un grave
problema para la cimentacién
de las estructuras necesarias,
si lo fue para la cimentacién

de los terraplenes que a ellas
llegan.

La solucién de este proble-
ma pasb por la realizacion de
una precarga en cada uno de
los terraplenes problematicos,
consiguiéndose con ello elimi-
nar los asientos durante la fa-
se de servicio de la autovia v
obligando a que éstos se pro-
dujesen durante la etapa de
construccion de la obra.

Previamente a la adopcién
de esta solucién, se realizaron
una serie de ensayos por pene-
tracion dinamica tipo Borros v
otra serie de ensayos de pene-
tracién con piezocono, a fin de
determinar los estratos, nivel
fredtico y capacidad de disper-
sion de las presiones intersti-
ciales. Asimismo, en una zona
aneja a la autovia, se realizd un
terraplén experimental instru-
mentado.

Aunque con el sistema de
precarga estaba asegurada la
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casi total eliminacion de los
asientos, para acelerar su fi-
nal se realiz6, en la cimen-
tacién de los terraplenes, una
malla de mechas verticales
drenantes, con lo que se con-
seguia dispersar las presiones
intersticiales a mayor veloci-
dad, v con ello el final de la
precarga. Estos terraplenes
también fueron instrumenta-
dos mediante sondas vertica-
les y bases topograficas, de-
tectandose efectivamente que
la finalizacién de los asientos
de los terraplenes era rapida
y permitia la retirada de la
precarga, no afectando asi a
los siguientes procesos cons-
tructives, y, por lo tanto, al
plazo final de obra. Asimis-
mo, se garantiza la casi ine-
xistencia de asientos durante
la vida 0til de la obra.

Respeto al medio
ambiente

Tanto durante la ejecucién de
las obras como por su propio di-
sefio, la obra es respetuosa con
el medio ambiente.

La obra posee una restau-
racion paisajista a base de
arropar los taludes con tierra
vegetal, para su posterior
siembra con especies autocto-
nas; también se hidrosiembran
los taludes de desmonte v se
revegetan las zonas de ribera
y mediana. Pero, ademas, se
han realizado tres pasos de
fauna v se han respetado las
cafadas. También se han res-
petado los cauces fundamen-
tales cortados por la traza: se
han realizado 6 balsas dobles
de dilucién a donde llegan to-
das las aguas provenientes de
las cunetas y calzada. En caso
de accidente sobre la calzada,
el agua, antes de llegar al cau-
ce natural, pasa por estas do-
bles balsas, que permiten la
retencién del producto conta-
minante para su posterior re-
tirada.
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También se ha sido respe-
tuoso con el medio ambiente
durante la ejecucién de las
obras. Un experto en biologia
vy otros en arqueoclogia e, inclu-
so, en paleontologia han man-
tenido, durante la ejecucion del
movimiento de tierras, la vigi-
lancia y control del dafio que la
ejecucién de los trabajos pu-
dieran hacer sobre el medio. Se
han realizado tomas de agua
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periddicas de los cauces para
comprobar la viabilidad de los
trabajos, v fueron necesarias
actuaciones arqueoldgicas en
zonas concretas.

En definitiva, una obra mas,
en la que se puede hablar de
una mejora para la sociedad
con un respeto por el medio
ambiente, que no deja de ser
otro logro imprescindible en
nuestro tiempo. A

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

Longitud 20199 m

Seccion tipo 2 calzadas,
2 carriles

Radio minimo

en planta 1200 m

Pendiente maxima 5 %

Viaductos
Enlaces

Pasos superiores
Pasos inferiores
Pasos de fauna

WNONN

MEDICIONES MAS RELEVANTES

Volumen de desmonte
Volumen de terraplén
Suelo estabilizado in situ
Suelocemento

Zahorras

Mezclas bituminosas
Hormigon

Acero en armaduras
Acero para postesado

Tableros de viaductos v puentes

Sistema dren profundo
Cunetas revestidas

ﬁ]uummu

2305019 m*
1891217 m*
189 650 m’
106 735 t
86 000
215 550
17 985
1 564 588
66 950
11 160
34 430
51 965

3"3

5835%

Titular de las obras:
Ministerio de Fomento. Direccién General de Carreteras.
Demarcacidn de Castilla y Ledn.
Director de las obras: D. Ricardo Zamora Uriarte (ICCP).
Empresa constructora: CORSAN E.C., S A,
Jdefe de obra: D. José Maria Riera Rupérez (ICCP).
Asistencia técnica: TYPSA
Jefe de unidad de calidad: D. Fernando Lopez Asensio (ICCP).
Jefe de asistencia técnica: D. José Garcia-Capelo Pérez (ICCP).



