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La variante tiene una longitud de 3,9 km.

I i: | pasado 28 de julio se
inaugurd el tramo de la
variante de la N-420, a

su paso por la localidad
de Cardenia. Se abrio al trafico, en
una longitud total de 3,9 km, la
variante a la travesia urbana, ca-
talogada como via rapida, v el
acondicionamiento v ensanche de
plataforma de los 1 700 m si-
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guientes. La inversion total reali-
zada fue de 411 millones de pe-
setas.

Los objetivos logrados con es-
ta actuacion consistian en la su-
presion de la travesia urbana en
Cardena, separando el trafico lo-
cal del de largo recorrido, con re-
duccién del tiempo de recorrido
e incremento de la seguridad vial

en el itinerario, gracias a la me-
jora general del trazado tanto en
planta como en alzado. Al sepa-
rar ambos traficos v mejorar de
esta forma las condiciones de cir-
culacitn, se consigue aumentar
el nivel de servicio de la carrete-
ra, favoreciendo la disminucién
de accidentes.

Las obras finalizadas se en-
globan dentro del conjunto de ac-
tuaciones sobre la N-420 que la
Demarcacion de Carreteras del
Estado en Andalucia Occidental
desarrolla actualmente, en fase
de ejecucion de obra, en la pro-
vincia de Cérdoba. Completan
este conjunto de actuaciones el
acondicionamiento del tramo
Montoro — Cardenia entre los p.k.
50,0 v 81,5, y la variante de
Montoro (p.k. 44,0 a 50,0).

El control de accesos es total,
habiéndose dispuesto un enlace
tipo diamante en el p.k. 2+230,
para dar acceso al nicleo urbano
de Cardeiia. El problema de co-
municacién entre margenes se sol-
venta mediante la construccion de
tres pasos inferiores a lo largo de
los 2,17 km del tramao en varian-
te. Mediante un marco prefabri-
cado de 4.5 x 2.5 m en el Cami-
no de Madereros (p.k. 1+700) y
un paso inferior de 10 m de luz
en el Camino del Cerezo (p.k.
1+280) se posibilita la comuni-
cacién rodada entre margenes, a
los que hay que anadir un marco
prefabricado de 2,5 x 2,0 m en
el p.k. 0+880 para facilitar el pa-
so de fauna silvestre y ganado.

La seccion adoptada en el
tronco principal es de 10 m de
ancho, que se compone de dos
carriles de 3,5 m cada uno con
anchuras de arcén y berma de
1,5 y 0,5 m, respectivamente.
Los ramales unidireccionales de
los enlaces constan de un ancho
total de 7,5 m (calzada de 4 m
con arcén interior de 1 m y ex-
terior de 2,5 m), mientras que los
bidireccionales se componen de
un ancho de 9 m (3,5 m de an-
cho por carril v 1 m de arcén).

Se han dispuesto carriles adi-
cionales de aceleracién en la en-



Vista parcial del tramo va finalizade v en servicio.

trada v salida del enlace. El paso
superior consta de una estructura
de tres vanos, uno central de 22,75
m v dos laterales de 12 m. El ta-
blero, de 11,20 m de anchura, es-
ta formado por dos vigas tipo “ar-
tesa” de 1 m de canto, sobre las
que se apova una losa de hormi-
gén de 25 cm de espesor.

La variante se completa con dos
glorietas de dos carriles de 3,5 m,

Desmonte 401 978 m®
Terraplén 249 280 m’
Mezcla

bituminosa

en caliente 19 228 t

con arcén interior de 0,5 m vy ex-
terior de 1 m, situadas en ambos
margenes del enlace. La del mar-
gen izquierdo reordena el trafico
en la interseccién de la antigua
N-420 con la A-420, de Marmo-
lejo a Benalcézar por Cardena, v
los ramales de entrada y salida de
la variante. La segunda glorieta re-
suelve las comunicaciones con el
camino de servicio de esta margen,

Daoble tratamiento

superficial 18 550 m?
Estabilizacién
de explanada
con cemento 14.883 m*

dando salida por el paso superior
hacia el nicleo urbano de Carde-
na.
Al estar situada la obra en el
Parque Natural de las sierras de
Montoro vy Cardena, debido a im-
pedimentos medicambientales, se
adoptd un firme carente de zaho-
rra natural, por su imposibilidad de
obtenerla en el interior del Parque.
A su vez, en los caminos de ser-
vicio se recurre a la estabilizacitn
mecanica mediante una adicién de
3,5% en peso de cemento.

El firme provectado se com-
pone de 5 cm de mezcla bitumi-
nosa en caliente tipo S-12 para la
capa de rodadura, 6 cm tipo S-20
en la capa intermedia y 7 cm tipo
G-20 en la capa base, sobre ex-
planada E-3, previamente estabi-
lizada con cemento (3,5 %) en una
profundidad de 15 cm. Sobre los
arcenes se extienden los 5 cm de
capa de rodadura sobre un espe-
sor de zahorra artificial de 13 cm.

Los parametros de trazado
adoptan valores comprendidos en-
tre 500 m v 1 200 m para el ra-
dioencurva,y 1,24 % - 2,72 %
para la pendiente. El pardmetro
minimo en acuerdos verticales es

de 8 000. ®
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Titular de la obra:
Ministerio de Fomento.
Demarcacion de Carreteras

del Estado en Andalucia
Occidental,

Direccion de obra:
D. Javier Arenas Morales
ICCP.

D. Tomas Gonzélez Villa
ITOP.
Empresa constructora:
Salvador Rus Lépez
Construcciones, S.A.
Asistencia técnica a la di-
reccion de obra:
Geoteyco.
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