La circunvalacién de Avila:
Un alivio para el trafico urbamo
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Vista parcial de la circunvalacién de Avila a su paso por el puente sobre el rio Adaja.

tro, Sr. Arias-Salgado, la

circunvalacién de Avila,

de 9,90 km de longitud
y que ha supuesto una inver-
sion de 3 773 Mpta, discurre
al norte y oeste de la ciudad,
conectando las carreteras na-
cionales que anteriormente
atravesaban el casco urbano
por la Ronda que rodea el lien-
zo norte de las murallas, lo
que provocaba una gran con-
gestién del trafico rodado, que
llegaba a colapsarse en los
movimientos migratorios de
fin de semana y periodos va-
cacionales. De levante a po-
niente, la circunvalacién enla-
za las siguientes vias:

I naugurada por el Minis-

* N-110, de Soria a Plasen-
cia, en direccion a Villacastin.

e N-403, de Toledo a Valla-
dolid, en direccion a Valladolid.

e N-501, de Madrid a Sala-
manca, en direccién a Sala-
manca.

e N-110, de Soria a Plasen-
cia, direccién a Piedrahita.

e N-403, de Toledo a Valla-
dolid, direccién a El Tiemblo.

La circunvalacién de Avila
fue concebida vy se ha ejecuta-
do como una via rapida de cal-
zada Gnica (7/12 m), cruces a
distinto nivel y control de ac-
cesos. Se ha previsto su futu-
ra duplicacién en lo que res-
pecta a provisién de terrenos,
adaptacion facil de enlaces,

estructuras transversales y des-
montes de dificil ejecucién en
servicio.

La longitud total del tronco
es de 9 900 m, de los que el
32,5 estdn en recta v el
67,5% restante estan en cur-
vas con radio minimo superior
a 1 000 m. En alzado, el
41,5% presenta una pendien-
te comprendida entre el 0,5%
v el 2%; el 56,2% entre el 2%
y el 5%:; vy sélo el 2,3% del tra-
zado supera este valor con una
pendiente del 6%.

El acceso a la circunva-
lacién se realiza a través de los
cuatro enlaces que de forma
sucinta se describen en los pa-
rrafos siguientes:
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La circunvalacion
de Avila, de 9,9 km de
longitud, ha supuesto

una inversion
de 3 773 Mpta

® Enlace 1, en el inicio del
tramo, de tipo diamante con
glorieta inferior, que conecta
con la N-110, sobre la que pa-
sa el trazado mediante una (ni-
ca estructura.

» Enlace 2, situado en el
p.k. 3+850, de tipo diamante,
en el que la circunvalacién pa-
sa sobre la N-403 mediante
una estructura de un vano. La
conexién con la N-403 se rea-
liza a través de dos rotondas en
pesa.

* Enlace 3 con la N-501, es
la conexién mas importante de
la circunvalacién, va que a tra-
vés de él se canaliza el trafico
dominante en direccién Sala-
manca. Se resuelve mediante
un trébel modificado por un
asa exterior con entrada priori-
taria para el movimiento Sala-
manca - Madrid. La presencia
en la zona de ubicacién del en-

Estructura 1 y 2 del enlace 3.

lace de la carretera comarcal a
Musico, la carretera local a
Marrillos v el cauce del arrovo
del Obispo han hecho precisa
la construccién de siete estruc-
turas, un pontén P5 de mas de
200 m y la remodelacién de la
interseccién de la N-501 con
la carretera de Marrillos con
una rotonda de 20 m de dia-
metro interior,

e Al final del tramo y conec-

Estructura 1 y 2 del enlace 3 desde otra perspectiva.
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tando de nuevo con la N-110,
se encuentra el enlace 4, que,
al igual que el enlace 1, es del
tipo diamante con glorieta in-
ferior, sobre la que pasa el tra-
zado mediante una (nica es-
tructura. A través de esta
glorieta y una rotonda, donde
confluye una via de servicio, se
conecta con el tramo de la
N-110 de acceso a Avila, y, a
través de éste v su interseccién
con la prolongacion de la Av-
da. Juan Pablo Il (también re-
modelada), se da continuidad a
la N-403, de forma que el trén-
sito de ésta que se incorpora a
la circunvalacion en el enlace
2, puede abandonarla en el en-
lace 4 y por el itinerario indi-
cado, v conectar con la N-403
a la salida de la ciudad, sin te-
ner que atravesar zonas urba-
nas. En el drea de influencia de
este enlace se intercepta el
arrovo de Bascarrabal, lo que
ha hecho necesaria la ejecu-
cién de 100 m de pontdn tri-
celular de 21 m? de seccion.

En los enlaces se han ilumi-
nado los ramales de acceso v
salida a la ciudad para una ade-
cuada canalizacion del trafico
nocturno.



Estructura 3 del enlace 3.

Las secciones tipo de firme
empleadas en los viales han si-
do la niimero 221 (solucién 1)
para el tronco y la nimere
321 (solucién 1) para los ra-
males de enlace.

La ejecucién de las obras
precisd mover unos 1 750 000
m? de terreno, de los que mas
del 65% eran rocas granodiori-
ticas que hubo que excavar me-
diante voladuras, que en ciertas
zonas, como en las proximida-
des de la antena de un repetidor
de senales de television, v, es-
pecialmente, en el desmonte
sobre el tinel de la linea férrea
Avila - Salamanca, hubieron de
realizarse con control de vibra-
ciones para evitar dafios a di-
chas instalaciones.

Para permitir los movimien-
tos a distinto nivel en los enla-
ces, las reposiciones de cami-
nos y vias y el cruce de cursos
fluviales, se han construido 20
estructuras, de las que cabe
destacar las siguientes:

* Puente sobre el rio Adaja,
aguas arriba de la presa de
Fuentes Claras, cuyo tablero
esta formado por una losa con-
tinua de hormigén pretensado
con voladizos laterales, de can-

La circunvalacion fue
concebida y se ha
ejecutado como
una via rapida de
calzada iinica 7/12 m

to constante de 1,45 m, seis
vanos de 28 + 4 x 36 + 28 m
de luz, v una anchura de 13 m.
La rasante del trazado en esta
zona fue proyectada de forma
que no se produjese interfe-
rencia visual de la panoramica
de las murallas desde la coro-
nacién de la presa, lugar de es-
parcimiento de la ciudad fre-
cuentemente utilizado. Las
pilas son cilindricas, abriéndo-
se transversalmente en los 5 m
bajo el tablero, para alcanzar
con acuerdos circulares el an-
cho del fondo del cajén.

e Estructuras de los enlaces
1 y 4: puentes de losa aligera-
da de hormigén pretensado de
cuatro vanos de 26,5 + 33,0 +
33,0 + 26,5 m de luz con altu-
ra maxima de pilas de 8 y 10,6
m respectivamente. El tablero
tiene 13 mde anchoy 1 mde

canto en el centro del vano,
con acartelamientos troncopi-
ramidales de 0,65 m de canto
adicional en una longitud de
6,60 m a cada lado de la pila.

* Estructura del enlace 2:
puente de losa de hormigén
pretensado con un (nico vano
de 27 m de luzy 1 m de canto.

» Puente sobre el ferrocarril
Avila-Medina de vigas prefa-
bricadas de 35,5 m de luz y
1,95 + 0,24 m de canto.

» Estructuras 1 y 2 del enla-
ce 3: puentes de losa aligerada
de hormigén pretensado de
tres vanos de luces: 17,50 +
22,00 + 17,50 m con un can-
to de tablero de 1 m v altura de
pilas de 8,5 y 13,5 m respec-
tivamente.

» Estructuras 3 y 4 del enla-
ce 3: puentes pérgola de hor-
migén armado que se apoyan
en estribos de tierra armada
con fustes cilindricos de 40 cm
de diametro en el trasdés y en
pilas circulares exentas de 60
cm. La losa aligerada de 1 m de
canto se remata en sus extre-
mos libres con un voladizo en
forma de sector toroidal. Las di-
mensiones medias de las pér-
golas son de 18 m de anchura
por 58 m de longitud v de 17
por 26 m respectivamente.

* Estructura 5 del enlace 3:
puente de losa aligerada de
hormigén pretensado de tres
vanos de luces 21,00 + 27,00
4+ 21.00 m, con un canto de
tablero de 1 m de altura y pilas
de 8,15 m de altura.

* Estructura 7 del enlace 3:
puente de losa aligerada de
hormigén pretensado de dos
vanos simétricos de 31,0 m de
luz. El tablero de 12 m de an-
chura tiene un canto de 1 men
el centro del vano y acartela-
miento troncopiramidal de
0,65 m de canto adicional en
una longitud de 6,60 m a cada
lado de la pila.

* Dos pasos superiores de
tipo losa aligerada de hormi-
gon pretensado de tres vanos
de 16,00 + 31,00, + 16,00 m
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de luz. El tablero de 8 m de
ancho tiene un canto de 1 m
en el cetro del vano y acartela-
miento troncopiramidal de
0,65 m de canto adicional en
una longitud de 6,60 m a cada
lado de las pilas, siendo éstas
de entre 8 y 9 m de altura, for-
mada por diafragmas de 1,8 m
de ancho vy 0,80 m de dimen-
sion logitudinal y remate cilin-
drico en los extremos.

En todos los casos las ci-
mentaciones fueron directas
mediante zapatas.

En la circunvalacién fue pre-
ciso construir 38 obras de dre-
naje entre las que destacan los
ya citados pontones de los
arroyos Obispo y Bascarrabal.

Entre las actuaciones realiza-
das durante la ejecucién de las
obras cabe destacar las prospec-
ciones arqueoldgicas realizadas
en el yacimiento conocido vy ca-
talogado como de Bascarrabal
(Cerro de la Cabeza), afectado
lateralmente por la explanacién,
cuya importancia radica en ser
uno de los pocos yacimientos ac-
tualmente conocidos donde pue-
de estudiarse el paso de la Edad
del Cobre a la del Bronce. La ex-
cavacion de detalle se extendi6
sobre 3 000 m? y fue supervisa-
da por la Unidad de Arqueoclogia
de la Junta de Castilla y Leén en
Avila. En ella, se encontraron,
entre otros, restos funerarios,
numerosos trozos de ceramica y
algunos elementos metalicos co-
mo punzones y puntas de flecha,
que fueron debidamente catalo-
gados v analizados. B
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Desmontes 1750 000 m*
Rellenos 1 450 000 m?
Zahorra art. 92 000 m?
Mezclas bitum. 105 000 t

Hormigones 22 000 m?
Acero armarid. 1450 000 kg
Acero pretens, 245000 kg
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Puente sobre el rio Adaja.
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Obra: Circunvalacion de Avila, N-110, de Soria a Plasencia, p.k. 250,6 al
p.k. 259.0. Tramo Avila.

Administracion: Ministerio de Fomento. Demarcacién de Carreteras del
Estado en Castilla y Leén Oriental.

Direccion de las obras: D. Carlos Centeno Ferruelo, ICCP.

D. Manuel M. Llanes Blanco, ICCP,

D. Antonio Herradon Bernaldo de Quirss, [TOP.

Empresa constructora: Avila UTE [Ploder 64% v Construc. Balzola 36%).
Jdefatura de obra: D. Miguel Lopez Bachiller, ICCP.

D. Federico Barceld Pinzon, ICCP,

D. Julio Lépez Gallego, ICCP.

D. José Luis lrribarren Marin, ICCP.

D. Javier de la lglesia Nieto, ICCP.

Asistencia técnica a la direccion de las obras: Cofas Internacional
S.A.

defe de la Unidad de Asist. técnica: D, Julio Sanchez Delgado, ICCP.
D. Eduardo Romero Rey, ICCP. (FHECOR, Ingenieros Consultores),

Estructura 5 de! enlace 3.



