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L pasado 20 de junio, y en

un acto presidido por el
Ministro de Obras Publicas, Trans-
portes y Medio Ambiente, José
Borrell, quedé inaugurado el tra-
mo citado. Al acto, asistieron el
Consejero de Politica Territorial y
Obras Publicas de la Generalitat
de Catalunya, Josep M* Cullel, di-
versos representantes de las dife-
rentes Administraciones, y el equi-
po directivo de la sociedad
concesionaria (ACESA) con su
Presidente, Josep Vilarasau, al
frente de la misma.

La nueva autopista, de 36,4 km
de longitud troncal y 36,7 km de
ramales, se han construido en apli-
cacion del Convenio firmado, en
noviembre de 1990, entre la socie-
dad concesionaria y el Ministerio
aludido.

Construccion

El proyecto se dividi6 en cuatro
tramos, de 9 kilémetros cada uno,
adjudicandose mediante concurso
a distintas empresas constructoras:

El primero, la variante de Ma-
taré, se adjudico a Ferrovial y em-
pezoé a construirse en el verano de
1991; el sector 1, Sant Andreu de

Llavaneres-Canet de Mar, se adju- '

dicé a Agroman y se empezd a
construir en la primavera de 1992,
al igual que el sector 2, Canet de
Mar-Pineda de Mar, adjudicada a
la UTE-19 constituida por Huarte,
OCP Construcciones y Asfalpasa.

El sector 3, Pineda de Mar-Pa-
lafolls, se adjudicé a Dumez Copi-

Un total de 40 puentes y viaductos jalonan el recorrido de esta nueva autopista.

sa, iniciandose durante el verano
de 1992,

Como apoyo ala direccién de
construccién se contrataron las di-
recciones a las empresas GPO y
Tinel del Cadi.

Enlaces, tiineles y viaductos

Para integrar la obra en el pai-
saje, el proyecto —elaborado por el
MOPTMA- ha respetado la oro-
grafia del Maresme, con abundan-
tes vaguadas y rieras. En el reco-
rrido de la autopista hay 5 tineles
(2,1 km) y veinte viaductos. Para

su mejor conocimiento, a conti- |

nuacion (en el cuadro A) citamos

los numerosos enlaces (14), via-
ductos v tiineles (5)

Seccion transversal

Las dos calzadas, de 10,5 m ca-
da una, dispone de 3 carriles de
3,50 m cada uno, en ambos senti-
dos, con arcenesde 2,5my 1 m,y
bermas de 0,5 m. La mediana es de
3 m, salvo en la variante, en que lo
es de 2,5 m.

Actuaciones medioambien-
tales y medidas correctoras

Durante la construccion ha sido
muy importante la atencién al en-
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Seccion Transversal
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Seccion Tunel
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Acceso a la N-11

Cabrera de Mar/Vilassar de Mar
A-19/A-40 (Matard6-Granollers)
Mataré Oeste

Mataré Norte

Acceso a la N-1I/Gerona

San Andrés de Llavaneres

Sant Viceng de Montalt

Arenys de Mar

Arenys de Mar/Arenys de Munt
Canet de Mar

Sant Pol de Mar

Calella/Pineda de Mar

Pineda de Mar

Area de servicio

CUADRO A

Viaducto sobre el ramal 2 (N-II). 75 m.
Viaducto sobre el acceso a Matar6. 95 m.
Viaducto sobre la A-19. 225 m.

Viaducto sobre el acceso a la N-II. 54 m.,
Viaducto de la riera de Argentona. 108 m.
Falso tinel de la variante de Mataré. 180 m.
Viaducto de la riera de San Simén. 108 m.
Viaducto de la carretera BV-5031. 202 m.
Viaducto de la riera de Mata. 59 m.

Viaducto de San Andrés de Llavaneres. 216 m.
Viaducto del torrente del Balis. 95 m.
Viaducto de Caldes d'Estrac. 255 m.

Viaducto de Arenys de Mar. 25 m.

Viaducto de la riera de Arenys de Mar. 155 m.
Viaducto del enlace de Canet de Mar. 49 m.

Tordera/Palafolls/Malgrat de Mar/N-1I Tiinel de Canet de Mar. 255 m.

Viaducto de la riera de El Alb6. 160 m.
Viaducto de Sant Pol de Mar. 325 m.
Falso tiinel de Sant Pol de Mar. 100 m.
Viaducto de la vall del Morer. 273 m.
Viaducto de la riera de Calella. 435 m.
Viaducto de la riera de Pineda. 243 m.
Tinel de Pineda de Mar. 230 m.
Viaducto de Santa Susana, 245 m.
Tiinel de Santa Susana. 320 m,

torno, empezando por una respe-
tuosa intervencién en el subsuelo
del trazado, donde se prospectaron
cerca de 40 puntos de posible inte-
rés arqueologico, de los que 17 re-
sultaron fértiles.

También se ha mantenido espe-
cial cuidado en paliar y corregir
los posibles efectos de la cons-
truccién de la autopista.

Se han construido cunetas de
guarda sobre los desmontes para
recoger las aguas pluviales y evitar
la erosion. Se han estabilizado ta-
ludes, mediante la reposicion de
materiales eddficos, recuperados
durante la apertura del trazado y
convenientemente abonados, en los
que se aplicéd la hidrosiembra.
También se aplico directamente és-
ta, con composicién reforzada en
imprimantes, abonos estabilizado-
res y mulch. Otros taludes han sido
repoblados directamente con ar-
bustos y plantas.

Pantallas arbustivas antisoni-
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construccion de esta
autopista ha sido
totalmente respetuosa con
el entorno y con los restos
arqueologicos. 99

vuelo de las aves, pasos para fau-
na y firme absorbente del ruido
son otras de las aplicaciones lle-
vadas a cabo.

Para integrar la obra en el pai-
saje, se han empleado mds de
300 000 drboles y arbustos perte-
necientes a especies autéctonas o
aclimatadas.

Gestion del trafico

La prolongacién de la A-19
cuenta con los dltimos adelantos
para la gestién del tréfico: cablea-
do con fibra éptica para transmi-
sién de datos, cimaras de televi-
sion, paneles de mensajes
variables, 480 sefales de trafico y
postes SOS, todo ello comandado
desde el centro de control de Gra-
nollers.

La nueva via de alta capacidad
gozard de unas tarifas reducidas en
un 50%, reduccién también apli-
cable al antiguo tramo Montgat-
Mataré, una vez en servicio la
nueva via y la llamada “pata nor-
te” de las rondas de Barcelona. En
mayo ultimo se firmé un nuevo
convenio en el que se establece la
reduccién de tarifas en el tramo
Montgat-Mataré y se concedia a
AUTOPISTAS la construccidn y
gestion de la extension de la A-19
hasta su conexién con la carretera
comarcal GI-600 que va de Blanes
a Hostalric M

Este articulo ha sido redactado por
A. Lecha, periodista de la Redaccién de
la Revista Rutas, con material suminis-
trado por la empresa concesionaria.

DATOS PRINCIPALES DE CONSTRUCCION

Otras longitudes
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Superficies
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Tableros puentes y viaductos...............

Tableros pasos SUPETIOTes.........uuvvevnnnns
Pasos inferiores y pontones.................

Volimenes
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Empresas constructoras

Ferrovial
Agroman

UTE A-19: Huarte - OCP Construcciones - Asfalpasa

Dumez-Copisa
Direccion de obra

GPO
Tiinel del Cadi

26,5 km
131,1 km
149,1 km

87,4 km

1
40
5
15
31
136
650
183
88
26

1 760 000 m*
112 700 m*
8 300 m*

18 600 m*

10 800 000 m*
8 200 000 m*
87 000 m’
344 000 m*
810 000 t

34 400t

350 000 m*
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