D‘ENTRO del Programa de
" Autovias del Plan Gene-

ral de Carreteras 1984-1991, la
Autovia de Andalucia entre Ma-
drid y Bailén (298 km) se pone en
marcha en Abril de 1984. Basica-
mente se trata de construir una
autovia de calzadas separadas, con
dos carriles (mas algin carril adi-
cional en las no muy numerosas
rampas), aprovechando todo lo
posible la actual CN-IV de Ma-
drid a Cadiz. La autovia esta divi-
dida en 17 tramos, de los cuales 9
estan en servicio, 7 contratados
y/o en obra y 1 pendiente de lici-
tacion.

El trafico actual en el tramo de
mayor intensidad es de mads de
3.800 vehiculos pesados, en el ca-
rril de proyecto.

Al final del Plan (1991), del to-
tal de los 298 km, habra construi-
dos 210 (70%) con pavimento de
hormigén y 51 (17%) con hormi-
gon compactado con rodillo.

Hasta el momento actual, se
han realizado 4 tramos de autovia
con pavimento de hormigon cuyas
caracteristicas principales de dise-
flo y construccion se describen a
continuacion:
~ La seccion tipo esta compuesta
de un pavimento de hormigon
HP-45 con un espesor variable
23-27 cm sobre una base de grava-
cemento u hormigén magro de 15
cm y una explanada tipo E2 o E3.
— En todos los casos se ha em-
pleado un cemento tipo V/35 con
un 38% de cenizas volantes tanto
en las bases como en el pavimen-
to.

— En las bases de hormigon ma-
gro, la dosificacion habitual de ce-
mento V/35 es de 160 kg/m3, ob-
teniéndose como media las si-
guientes resistencias a compresion
en probeta cilindrica (en MPa):
60-70 (a 7 dias), 95-110 (a 28 dias)
y 130-160 (a 90 dias).

— En todos los casos se ha dis-
puesto una ldmina de pldstico so-
bre la base de hormigdén magro,
para evitar la reflexion de fisuras
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en el pavimento.
— En todos los pavimentos de hor-
migon, la dosificacion habitual de
cemento V/35 es de 330-340
kg/m3, la relacion agua-cemento
de 0,45 empleandose siempre
plastificantes y aireantes. Con
todo ello la consistencia media ha
variado entre 1,5 y 3 cm, obte-
niéndose como resistencias a fle-
xotraccion (en MPa): 36-38 (a 7
dias), 45-50 (a 28 dias) y 52-56 (a
90 dias).

— La planta de fabricacion em-
pleada ha sido de tipo discontinua
con dos amasadoras tipo Ross de
6 m3 cada una y una produccion
media de 160-180 m3/h.

— Las mdquinas de encofrado des-
lizante fueron:

Caterpillar

(SF-350), SGME

(MSP-85) y GOMACO (GP-3500)
todas ellas equipadas con inserta-
dor automatico de pasadores y
auto-float.

— Los pasadores, de 25 mm de

diametro y 0,50 m de longitud,
llevan la superficie totalmente cu-
bierta con una funda de plastico.
— La textura es en todos los casos
longitudinal utilizdndose una ar-
pillera 6 un cepillo de puas de
plastico para la microtextura y un
peine de puas de plastico de 2-3, 5
mm de diametro separadas 2-4 cm
o también un cepillo de puias de
plastico para la macrotextura.

— El producto de curado para el
pavimento es a base de resinas
con pigmento blanco.

— Para el sellado de las juntas lon-
gitudinales y transversales se em-
plea un producto de aplicacion en
frio a base de 2 componentes (po-
liuretano + brea).

— En todos los casos los arcenes
son de hormigon.

Finalmente, existen dos publi-
caciones que describen mas deta-
lladamente las técnicas empleadas
en la construccion de esta autovia
y que son:

— III JORNADAS DE PAVI-
MENTOS DE HORMIGON. Ma-
drid, 27 a 29 de Octubre de 1987.
- PAVIMENTOS DE HORMI-
GON PARA AUTOVIAS Y AU-
TOPISTAS. Revista Cemento-
Hormigdn n.° 663. Marzo 1989.

Ambas editadas por el Instituto
Espafol del Cemento y sus Apli-
caciones.
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