Marta Cordon Ruete,
ICCP y Directora de las obras

Tras un afo de obras, recientemente
Se puso en servicio esta variante
en un acto que fue presidido por el Presi-
dente de La Rioja, D. Pedro Sanz Alonso.
Su inauguracion culminaba una legislatura
de intensa renovacion de las infraestructu-
ras viarias de La Rioja, en la que se han
completado también la construccion de las
variantes de La Estrella y Entrena, y se ha
impulsado la modernizacion de los principa-
les corredores que cohesionan la geografia
riojana como lo son las carreteras LR-113,
LR-1150 LR-123.

Ademas, con la puesta en marcha de
las variantes de Castafares y La Estrella se
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Las imagenes corresponden a la zona de Velilla y al acto de inauguracion que fue presidido por el Presidente del Gobierno de La Rioja

Nueva Variante de
Castanares de Rioja (LR-111)

dan los primeros pasos para la construccion
de las Autovias Haro-Ezcaray (LR-111) y
Logrofio-Villamediana (LR-250), duplicacio-
nes que se abordaran cuando se concluya
la Autovia Calahorra-Arnedo.

Situacioén anterior a las
obras

Con anterioridad a la ejecucion de las
obras, la LR-111 cruzaba el casco urbano
de Castafares de Rioja por medio de una
travesia de mas de 2 km de longitud con
tramos muy estrechos, seccién transversal
angosta, multitud de accesos, calles que
desembocaban en carretera, pasos de
peatones, vados con escasa visibilidad y
curvas de poco radio que no permitian un

trafico fluido. Desde el punto de vista de los
vehiculos, el paso por la travesia suponia
un importante incremento del tiempo de
transito debido a la reduccion de la veloci-
dad y a los atascos en las horas punta

Esta situacion afectaba sensiblemen-
te a la seguridad vial tanto de peatones
como de conductores y a la calidad de vida
en general de los vecinos de Castafares,
convirtiéndose en peligrosa en el caso de
la circulacion de vehiculos pesados. Ya en
€s0s momentos la via soportaba una Inten-
sidad Media Diaria (IMD) que superaba los
4 000 vehiculos, de los que mas del 10%
eran pesados, y las previsiones fijaban en
6 000 vehiculos/dia la prevista para este
afio de 2011.

Ademas, la carretera LR-111 es uno
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Debido a la proximidad del nivel freatico, se tuvo que drenar el terreno sobre el que se asien-
tan los terraplenes, desde el p.k. 2+600 hasta el final de la obra

de los ejes basicos de la red regional de
carreteras de La Rioja y comunica zonas
especialmente sensibles desde el punto
de vista economico y turistico de La Rioja
(Valdezcaray: Unica estacion de Ski de La
Rioja y frecuentada por gran cantidad de
usuarios del Pais Vasco que llegan por la
Autopista A-68 hasta Haro y acceden direc-
tamente a la LR-111, lo que provoca impor-
tantes puntas de tréfico durante los fines
de semana de la época invernal), Ezcaray
y Santo Domingo de La Calzada, uno de
los puntos méas importantes del Camino de
Santiago y donde se encuentra la tumba de

La seccion transversal esté esta formada por dos carriles de 3,5 m de anchura y arcenes de
1,6 m a cada lado
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Santo Domingo, autor de importantes infra-
estructuras del camino y puentes en Santo
Domingo y Logrofo, junto con su discipulo
San Juan de Ortega y Haro.

Todas estas razones justificaban la eje-
cucion de estas obras.

Descripcion de las obras

La variante de Castafares de Rioja
alcanza una longitud de 6,9 km, inicidndo-
se en el p.k. 29,97 de la LR-111 y, sepa-
randose por el este del nlcleo urbano de
la localidad, vuelve a encontrarse con el

antiguo trazado de la LR-111 en la inter-
seccion con la carretera LR-503 de acceso
a Casalarreina. Su trazado discurre en su
totalidad en terraplén debido a la proximi-
dad del nivel freatico, en algunos casos a
30 cm por debajo del terreno natural ya que
todo el trazado discurre sobre el aluvial del
Rio Oja (afluente del rio Ebro). Por ello, se
tuvo la necesidad de drenar el terreno sobre
el que se asientan los terraplenes desde el
p.k. 2+600 hasta préacticamente el final de
la obra, en el enlace de Casalarreina, dis-
poniéndose una zanja drenante de 1,5x1,5
m compuesta por un relleno de bolos recu-
biertos de geotextil, con lo que se pretende
que el terreno no esté saturado y mejore
considerablemente su capacidad portante.
Debido al importante caudal de agua que
se tenia que drenar fue necesario disponer
drenes transversales para aliviar el agua a
los arroyos de la zona y evitar asi la cons-
truccion de un dren de mayores dimensio-
nes.

Secciones tipo

El tronco de la nueva variante tiene una
seccion transversal formada por dos carri-
les de 3,5 m de anchura cada uno, arcenes
a izquierda y derecha de 1,5 m y bermas
de 0,50 m, lo que la convierte en un nuevo
trazado de 11 m de anchura total y que,
ante una futura duplicacion de calzada de
esta carretera y su conversion en autovia,
los elementos de su trazado cumplen las
condiciones exigidas para una velocidad
de 120 km/h, aunque en la actualidad esté
restringida a 90 km/h. Los ramales de ac-
ceso a las glorietas tienen una anchura de
6m.

Su seccion del firme en el tronco de la
calzada se compone de 60 ¢cm de suelo se-
leccionado 25 cm zahorra artificial y 25 cm
de mezcla bituminosa en caliente dispuesta
en tres capas de 12, 8 y 5 cm respectiva-
mente.

Enlaces

Alo largo de sus cerca de siete kilome-
tros de recorrido se han construido un total
de tres enlaces, de igual tipologia y forma-
dos por dos glorietas (de 27 m de radio en
el eje cada una de ellas) tipologia “pesas”
unidas entre ellas por medio de un paso in-



A lo largo del tramo se han dispuesto 3 enlaces a distinto nivel. La imagen corresponde al enlace de Casalarreina

ferior bajo el tronco de la variante, situados
al sur, este y norte de Castafares de Rioja,
que facilitan la conexion con otras tantas
vias de la red autonémica de carreteras
(LR-308, LR-309 y LR-503).

Enlace de Villalobar: Este enlace a
distinto nivel tiene como objetivo evitar las
conexiones existentes entre la LR-111 y
las carreteras LR-308 a Villalobar de Rio-
ja y LR-309 a Bafares, y sustituirlas por
conexiones a distinto nivel, eliminando los
cruces existentes al mismo nivel y mejo-
rando, por tanto los niveles de seguridad
de la via. Las obras han llevado consigo la
modificacién del trazado de la LR-308, en
su tramo final, para conectar con la glorie-
ta de acceso a la LR-309, generando uno
nuevo paralelo al camino de los romanos
hasta encontrar de nuevo su trazado hacia
Bafiares.

Glorieta de acceso a Castafares:
Este enlace conecta la variante con el Ca-
mino a Cidamén, que se convierte asi en
un nuevo vial de penetracion al casco ur-
bano de Castafiares de Rioja. El trazado

de este camino se modifica en los tramos
més cercanos a las glorietas del enlace,
para conectar con ellas en sentido ortogo-
nal. Este enlace se justifica por la necesi-
dad de dotar a los vecinos del municipio de
Castafares de un acceso directo, rapido y
seguro desde la nueva variante al centro de
la localidad

Enlace de Casalarreina: Es el enlace
situado mas al norte y sirve para conectar el
tramo final de la variante con la de Casala-
rreina (N-126), el tramo de la LR-503 de en-
trada a la citada localidad y el acceso norte
a Castafiares por la antigua LR-111. Tanto
el ramal como una de las glorietas aprove-
chan la plataforma existente de la carretera
para, sobre ella, generar las conexiones
necesarias para garantizar unos accesos
seguros hacia Casalarreina y Castafares
de Rioja desde la variante. La solucién
constructiva de tipo “pesas” permite evitar
el acceso a la variante para la comunica-
cion directa entre ambas localidades.

En todos los casos, desde los once me-
tros de ancho de la variante se han habili-

tado carriles de aceleracion y deceleracién
y rotondas para la conexién con el resto de
municipios la comarca.

Movimiento de tierras

También hay que destacar que para
la ejecucion de las obras era preciso un
importante volumen de material de prés-
tamo, de mas de 450 000 m3, por lo que
se tramitaron los permisos pertinentes para
la explotacién de una cantera en una zona
cercana a la obra. Para cumplir con los pla-
z0s establecidos en el contrato era impres-
cindible el empleo de camiones extraviales,
asi como la disposicion de un itinerario
para los mismos separado del tréfico de
la antigua carretera LR-111. Para ello, se
eligié una parcela situada a 200 m al Este
del enlace central (enlace 2) y asi, una vez
desbrozada la traza de la nueva variante,
los extraviales podian acceder a todos los
puntos sin interferir el trafico de otros vehi-
culos y ejecutar el movimiento de tierras en
el plazo establecido.
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Glorieta de acceso a Castafnares

Ficha téon

Propiedad:

Gobierno de La Rioja
Direccidn de las obras:

Diia. Marta Cordon Ruete
IcCP

y Miguel Angel Ortega Delgado
ITOP

Equipo técnico - Direccion de obra:
Ingeniero Técnico Topdgrafo:
D. Carlos Torres Antofianzas
Gedloga:

Diia. Laura Moreno Milagro
Auxiliar de obra:

D. Jesus Gonzalez Bermejo
Proyecto:

DH Ingenieria

Empresa adjudicataria:

Riojana de Asfaltos, S.A.

Jefe de obra:

D. lluminado Maestu Sendino
ITOP
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Obras complementarias

En cuanto a la Via Verde, se ha realiza-
do su desvio en una zona con la construc-
cién de un camino de 4 m de anchura libre
y dos méargenes de 1,5 m a cada lado para
la plantacion de arboles.

Asimismo, se realizaron obras de dre-
naje mediante la construccion de marcos
prefabricados en hormigdn para encauzar
las aguas de lluvia y escorrentia, y garan-
tizandose el cruce del Canal de la margen
izquierda del Najerilla y el encauzamiento
del arroyo Maranona.

Ademas, se han repuesto los caminos
agricolas afectados mediante la construc-
cion de vias de servicio para el acceso a las
fincas colindantes desde los enlaces y po-
der asi restringir el acceso directo a la nue-
va carretera. Asi mismo, se han repuesto
también los servicios afectados como la red
de riego de Castafares, el canal del Naje-
rilla, las redes eléctricas, de teléfonos, fibra
optica y los colectores de aguas residuales
y de abastecimiento.

Por lo que se refiere a la sefalizacion,
balizamiento y defensas, la pintura emplea-
da ha sido blanca reflexiva, de tipo plastico
de dos componentes y aplicacion en frio.

Movimiento de tierras

Desmonte 22 443 m®
Terraplén 395 129 m?
Explanada 77 989 m®
Préstamos 450 675 m®
Drenaje

Portico 2*2 32m
Portico 7*2 20m
Cafo de 800 mm 181m
Cafio de 1 000 mm 60,30 m
Cafio de 1 200 mm 95,30 m
Cafio 1 500 mm 86,50 m
Encauzamiento escollera 2 138,40 m*
Cuneta revestida 4433 m
Relleno de bolos 20 032 m®
Geotextil 10 000 m?
Firmes

Zahorra artificial 47 422,31t
M.B.C. AC32 3472416t
M.B.C AC22 16 178,23 t
M.B.C. AC16 16 598,03 t
Betun 238252t
Eﬁ\;irrgggto de hormigon 9 108,79 m?
Estructuras

Hormigon estructural 2020,41md
Acero estructural 118 913,59 kg
Sefalizacion y defensas

Senfales verticales 190 u
Carteles de lamas 254,20 m?
Carteles indicativos 36,59 m?
Banderolas 6u
(l\:/loar{gr?u\gal reflexiva 17750 m
g/loanrgraawal continua 14314m
rl?]%t[%el{gasegurldad 9850 m
Pretil de hormigén 200 m
Ordenacion ecoldgica y paisajistica
Fejegetacion ce ades | gg gap e
Plantacion de arboles 620 ud

Finalmente, se ha procedido al orde-
namiento ecoldgico, estético y paisajistico
con el fin de minimizar el impacto sobre el
medio ambiente mediante el respeto por los
cauces naturales y los pasos de fauna para
pequefos vertebrados y anfibios, de acuer-
do con las prescripciones de la Direccién
General de Medio Natural. <



