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Autovia A-376 Sevilla=Utrera

La Junta de Andalucia pone
en servicio el tramo IV, desde la
Interseccion con la A-8029 a Utrera

Manuel Martinez Martinez, ICCP y
Gerente de las obras (GIASA).

a Consejeria de Obras Pu-

blicas y Transportes de la

Junta de Andalucia ha pues-
to en servicio el cuarto y ultimo tra-
mo de la Autovia A-376 de Sevilla
a Utrera, en el sector sureste del
Area Metropolitana de Sevilla. Este
ultimo tramo, que ha sido disefiado
para una velocidad de 100 km/h,
completa el itinerario de gran ca-
pacidad que sitia a Utrera a menos
de 20 minutos de la capital.

La Autovia A-376 Sevilla — Utrera,
con 24 km de longitud y mas de 60
millones de euros de inversion, da
servicio a 20 000 vehiculos diarios
en su tramo final de llegada a Utre-
ra, y facilita el desplazamiento a los
miles de personas que, viviendo en
Utrera y su entorno, tienen su lugar
de trabajo en la capital. Ademas, su-
pone un gran incremento de la se-
guridad vial en este itinerario del Area
Metropolitana de Sevilla.

En el sector sureste del Area Me-
tropolitana de Sevilla se puede des-
tacar, ademas de la duplicacion de
la A-376, la remodelacién del enlace
de acceso a Utrera y la Ronda Ur-
bana Norte (en servicio), asi como la
Variante Este de Utrera en la A-394
(en proyecto) y la rehabilitacién del
firme y la ejecucién de vias lentas en
la A-375 de Utrera a Puerto Serrano
(en ejecucién).

Descripcion del tramo

El tramo IV de la Autovia A-376 de
Sevilla a Utrera, de 7,3 km de longi-
tud, ha supuesto una inversion para
la Junta de Andalucia de 13,85 mi-
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Vista panoramica del tramo abierto al trafico.

llones de euros y la creacion de em-
pleo superior a 350 puestos de tra-
bajo directos.

Las obras han consistido en la du-
plicacion de la calzada y conversién
en autovia de la carretera A-376, en
el tramo comprendido entre la inter-

seccién con la carretera A-8029 (al
apeadero de Don Rodrigo) y el enla-
ce de acceso a Utrera, ubicado al
inicio de la Ronda Urbana Norte,
también ejecutada por la Consejeria
de Obras Publicas y Transportes de
la Junta de Andalucia.
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Tramo I: 13,2 millones de euros -
7,6 km. \ < . ,
Tramo II: 14,6 millones de euros [l ' El Vo
- 3,5 km ZJ ¥ N\ '
Tramo Il 15,6 mill euros - 5,6 km
Tramo IV: 13,8 mill euros - 7,3 km
Enlace de Acceso a Utrera - 1,2
millones de euros

Ronda Urbana Norte - 3,9 millo-
nes de euros

Trazado

La actuacion se inicia 998 m an-
tes del final del tramo precedente,
con el objeto de acondicionar debi-
damente la conexién de los dos tra-
mos y remodelar las conexiones del
enlace propuesto para una seccion
de autovia. Esta condicion ha su-
puesto que, en el kildmetro inicial, el &
trazado, tanto en planta como en al-
zado, se ajuste al que presentaba la
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tramo de solape entre los dos pro- — MiauulCHCECCICEIIER

yectos, la actuacion incluida en el

presente tramo ha consistido en la  recha (p.k. 0+180 a 0+998) e iz- vias de transicion existentes, y regu-
extension de una capa de rodadura  quierda (p.k. 0+740 a 0+998), asi co- larizacion y la restituciéon de la cu-
de regularizacion en la calzadas de- mo el levantamiento y retirada de las  neta en la mediana.
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Actuacién en ejecucién i6n Finali i6n en estudio o proyecto

1. Variante de El Viso y Mairena del Alcor en la A-398 (12 millones de euros).

2. Duplicacion de la A-398. Tramo: Mairena del Alcor - A-92 (10 millones de euros).

3. Adecuacion urbana travesias El Viso y Mairena del Alcor (2,2 millones de euros).

4. Prolongacion del vial del Zacatin en Alcald de Guadaira-Puente del Dragdn sobre el rio Guadaira (10,8 millo-

nes de euros).

5. Autovia Metropolitana A-392: Alcala-Dos Hermanas (37,2 millones de euros).

6. Adecuacion urbana de la A-392 entradas a Alcala de Guadaira y Dos Hermanas (7,2 millones de euros).

7. Variante este de Alcala de Guadaira (17,3 millones de euros).

8. Nuevo enlace Algarabejo A-360/A-394 (3,6 millones de euros).

9. Variante este de Utrera en la A-394 (4,5 millones de euros).

10. Carril bici en la A-362 Utrera-Los Palacios (2 millones de euros).

11. Mejora de la seguridad vial A-362 (glorieta de entrada a Los Palacios) (1,3 millones de euros).

12. Adecuacion urbana A-362 entrada a Los Palacios (1,3 millones de euros).

13. Mejora funcionalidad vias de servicio A-92 (del p.k. 7 a 11 margen derecha) (1,8 millones de euros).

14. Autovia Metropolitana A-376 Sevilla-Utrera. Tramo: SE-30 a Int. A-8029 (43,4 millones de euros)

15. Autovia Metropolitana A-376 Sevilla-Utrera. Tramo: Int. A8029 a Utrera (13,8 millones de euros).

16. Remodelacion del enlace de acceso a Utrera (1,2 millones de euros).

17. Ronda urbana norte de Utrera (3,9 millones de euros).

18. Ampliaciéon de capacidad de la A-376. Tramo SE-30 - Montequinto (27 millones de euros).

19. Rehabilitacion de firme y ejecucion de vias lentas A-375: Utrera a Puerto Serrano (9 millones de euros).
Inversion total: 209,5 millones de euros
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Enlace de
El Comodoro.

En esta parte inicial se incluye el
enlace de la Carretera A-8029, el cual
se incorporaba en el proyecto del tra-
mo anterior, y que describiremos mas
adelante. La actuacion realizada por
el presente proyecto dentro de este
enlace ha consistido en el acondi-
cionamiento de las entradas y sali-
das de los ramales existentes a la
configuracién proyectada.

Entre los pp.kk. 1+000 y 2+800, el
trazado ejecutado discurre pegado a
la traza de la carretera antigua, por su
margen derecha, pasando ésta Ultima
a funcionar como via de servicio.

Entre los pp.kk. 2+800 y 3+700,
el tramo va en duplicacién por la
margen derecha, asentandose la cal-
zada izquierda sobre la plataforma
de la carretera antigua, a la que se
le quitd la capa de firme para evitar

el efecto sandwich.

Mas adelante, entre los pp.kk.
3+700 y 5+300, la nueva autovia
vuelve a discurrir por la margen de-
recha de la carretera antigua, que-
dando esta como via de servicio. En
este tramo se ubica el enlace de la
Urbanizacion del Comodoro (p.k.
5+000).

Cuatrocientos metros mas ade-
lante, la traza planteada cruza la ca-
rretera antigua, y, sobre la margen
izquierda, describe un pequefio tra-
mo en variante hasta el p.k. 6+200,
con objeto de salvar la gasolinera y
la factoria industrial que hay en es-
te tramo.

Como se puede apreciar, desde el
tramo anterior y hasta el final, la tra-
za ejecutada se ha asentado sobre
la carretera antigua.

El tramo ha sido disefiado para una velocidad de 100 km/h.

En el paso bajo la estructura exis-
tente del ferrocarril Utrera-La Roda
(p-k. 6+540), la duplicacién se ha rea-
lizado por la margen izquierda, apro-
vechando el vano izquierdo libre que
presentaba la estructura del paso su-
perior existente. Su encaje requirid
que se disminuyera el ancho de me-
diana, que en este lugar adopta un
valor de 6 m, frente a los 8 m que
presenta la seccion tipo en todo el
tramo de proyecto.

La parte final del tramo corres-
ponde al desarrollo del enlace de
Utrera Norte, donde a su vez se con-
figura la transicién de autovia a ca-
rretera convencional, para dar conti-
nuidad a la seccion que presenta la
A-375 a partir de este punto.

Seccion transversal

La secciodn transversal se compo-
ne de dos calzadas con dos carriles
de 3,5 m para cada sentido de la cir-
culacién, arcenes exteriores de 2,5
m e interiores de 1 m, y bermas de
1 m. La mediana tiene una anchura
variable de 6 a 8 m.

Enlaces y estructuras

El tramo |V tiene tres enlaces:
El primero con la A-8029 (apea-
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La estructura bajo el paso de ferrocarril Utrera - La Roda da continuidad
a la via de servicio por la que se accede al Poligono Industrial La Morera.

Este paso bajo las vias del tren se ha llevado a cabo mediante una téc-
nica particular denominada “hinca de cajon”, que consiste en desplazar
un cajon de grandes dimensiones mediante un sistema de gatos hidrau-

Estabilizacion con cemento

Al objeto de minimizar el impacto
medioambiental derivado del movi-
miento de tierras (necesidad de ma-
teriales de canteras y formacién de
vertederos), se ha procedido a la es-
tabilizaciéon con cemento de los ma-
teriales obtenidos de la traza, y de
una zona contigua a la carretera, pa-
ra permitir su aprovechamiento en la
ejecucion de la carretera.

licos sobre una plataforma de des-
lizamiento, iniciando la penetracion
del cajén bajo las vias del tren que
previamente han sido aseguradas
mediante apeos de vias y vias de
maniobra.

Esta técnica permite realizar el pa-
so inferior bajo el ferrocarril sin te-
ner que cortar el paso de los tre-
nes. Ademas, supone un ahorro en
el tiempo de ejecucion de la obra
y en costes econémicos.

Procedimiento de estabilizacion con
cemento.

dero de Don Rodrigo), que comple-
ta el ya ejecutado en el tramo ante-
rior, es un diamante tipo pesas con
la via de conexién transversal, cru-
zando elevada sobre el tronco me-
diante un paso superior.

El segundo, el nuevo enlace de El
Comodoro (p.k. 5+000) es también
de tipo diamante con pesas, pre-
sentando dos glorietas para la dis-
tribucién del trafico de acceso a la
urbanizacién EI Comodoro, y la via
de conexion transversal a nivel del
terreno y el tronco de la autovia ele-
vado sobre la misma.

Y, finalmente, la glorieta de cone-
xién con el Enlace Utrera Norte.

Asi mismo, las obras incluyen la
ejecucion de tres estructuras a lo lar-
go del trazado: dos pasos inferiores
y un cajon hincado bajo el paso del
ferrocarril Utrera — La Roda:

H En el pk 2+800 hay un paso in-
ferior para comunicar las vias de ser-
vicio a ambos margenes de la auto-
via y permitir la accesibilidad a las
fincas y urbanizaciones de la zona.
Se trata de un portico abierto, que
resuelve el paso de un camino bajo
el tronco. Su galibo horizontal libre
es 7 m, y el vertical es de 4,50 m.
Todos los elementos del portico son
de 0,60 m de espesor.

B En el pk 5+000 hay otro paso
inferior que forma parte de el Enla-
ce de El Comodoro y resuelve el pa-
so de una via de enlace bajo el tron-
co. El gélibo horizontal se ha fijado
en 15 m. El galibo vertical minimo es
de 5,30 m. Los hastiales tienen una
anchura de 1,30 m, y el dintel un an-
cho de 0,85 m con un ensancha-
miento variable en los 2,25 m mas
proximos a los hastiales, llegando
hasta un espesor de 1,30 m.

B El cajon hincado bajo el paso
del ferrocarril Utrera - La Roda, si-
tuado a la altura del pk 6+500, da
continuidad a la via de servicio por
la que se accede al Poligono Indus-
trial La Morera. La ejecucion del mar-
co se realizé junto al talud del ferro-
carril, y se realiz6 la hinca
manteniendo el servicio ferroviario. El
galibo interior libre horizontal es de
11 my el vertical de 5,0 m. Estruc-
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turalmente la obra es un marco ce-
rrado de hormigéon armado con un
espesor de todos sus elementos de
1,10 m y la longitud es de 28 m de
losa superior definitiva y algo 41 m
de losa inferior.

Con el empleo de esta técnica se
disminuye el plazo de ejecucién de
esta unidad de obra.

B Los dos muros ejecutados in

Excavacion en desmonte:
160 000 m?3
Terraplenes:

450 000 m®

Suelo seleccionado:
190 000 m?

Zahorras:

60 000 m?®

Mezclas bituminosas:
90 000 t

Hormigdn estructural:
6200 m®

Acero estructural:
530 000 kg
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Duplicacion de calzada de

la A-376. Tramo Interseccion

con la A-8029 a Utrera.

Promotor:

Gestion de Infraestructuras

de Andalucia, S.A. (GIASA).

Junta de Andalucia. Consejeria

de Obras Publicas y Transportes

), de la Junta de Andalucia.
Autor del proyecto:

Euroestudios, S.L.

,lD Ramoén Moreno Cadahia, ICCP.
Gerente de proyecto:

D. Maria del Lirio Garcia Garrido,
ICCP.

Gerente de obra:

GIASA.

D. Manuel Martinez Martinez, ICCP.
Direccion de obras

y Asistencia técnica:

D. Juan Herrera Moscardo, ICCP y
Director de obras (GIASA) y D. Manuel
Lahera Ledn, ICCP. Jefe de unidad
(Euroestudios).

Empresa constructora:

s Azvi, SA.
Jefes de obra:

D. Francisco Mufioz Mufioz, ICCP y
D. José Ramon Contreras, ICCP.
Laboratorio de control de calidad
de recepcion de materiales:
Geocisa.
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Diversas vistas panoramicas del tramo inaugurado

situ son de hormigon armado ci-
mentados directamente: el muro 4+4
mide 161,37 m de longitud, y su al-
tura maxima es de unos 6,50 m; y
el muro 6+3 mide 232,50 m de lon-
gitud, y su altura maxima es de unos
7,00 m.

B El muro 3+2 de escollera, de un
tamafo superior a los 1000 kg, tie-
ne una longitud de 130 m, con una
anchura en cabeza de 1,4 m y una
cimentacion de 2x1, aglomerada con
hormigén en masa HM-15

Finalmente, y en lo que se refiere
a obras de drenaje, se han ejecuta-
do 10 obras de drenaje transversal
ODT, formadas 8 de ellas por tubos
de @1800, una por @2000 y un mar-
co de 4x2 de hormigén armado eje-
cutado “in situ”. Para el drenaje lon-
gitudinal se han ejecutado 16 obras
transversales OTDL, ademas de cu-
netas, colectores, drenes y bajantes.

Para resolver la accesibilidad a las
diferentes fincas y urbanizaciones de
la zona, la obra tiene disefiadas di-
versas vias y caminos de servicio, de
anchura variable. Entre ellas, dos vias
de servicio, de 5 a 7 m de calzada,
con dos carriles por sentido mas ar-
cenes.

Medidas ambientales

Como medida correctora de im-
pacto ambiental, cabe destacar la
colocacién de pantallas acusticas pa-
ra minimizar la afeccion por ruidos
en las inmediaciones de la Urbani-
zacién El Comodoro y viviendas ale-
danas.

Ademas, esta actuacion incluye un
proyecto de restauracion paisajistica
con una inversion prevista de
294 000 euros que se empezara a
ejecutar tras la puesta en servicio de
la autovia. Se va realizar una hidro-
siembra y plantaciones de taludes,
isletas de los enlaces y mediana. La
mediana lleva un seto de adelfas, oli-
villas, mirtos y retamas de olor.

En taludes y enlaces las especies
con mayor representacion son las re-
tamas, romeros y retamas de olor. En
las zonas llanas, ademas de especies
arbustivas, se incluyen especies ar-
bdéreas como acebuches, algarrobos
y encinas. Para cumplir con las pres-
cripciones del Informe Ambiental, se
ahade la plantacion de 160 unidades
de pino pifionero (pinus pinea) de 400
a 450 cm de altura, muy extendidos
en la zona. &






