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Las Glorietas. Un tipo de interseccion
subvalorada en Espana"

Por Julio Poruels

Introduccion

&5 inlersecciones giralorias se
han usado con profusién en
nucsiro pais para resolver (Rler§ec-
ciones urbanas o suburbanas. S
embargo, muy pocas de ¢llas se han
disenado para funcionar en condi-
ciones de prieridad sl Mujo de 13 cal-
zada anular
Son esic tipo de gloricias, las que
funcionan con priaridad al anillo,
las que constituyen ¢l objeto de asias

reflexiones y las que, en nuesira opi- |

mdn, han sido sistemdticamenite sub-
valoradas en Espafa

Esta subvaioracifin sc debe pro
bablemente sl desconocimiento de
la utilidad precisa de cstas intersec-
cloncs giratorias, de sus rendimien
oy ¥ capacidad, de su disefio y acon-
dicionamiento.

Muy coneretumente, las glonietas
con prioridad a la clreolacion anular
han poadide ser subvaloradas cn
nucsire pais por considerarlas un
obsiiculo al discurrir lnminar de los
Mujos de trafico ¥ por su funciona-
mienio antijerdrguico. Por ¢llo son
tan frecoentes en Espada las glorie-
1as partidas, cs decir, con uns de las
vias confluyénles, la de maxima
priotidad atravesando €] nlole cen-

iral, las semaforizadas o 1as que Lie- |
van asvciadz |a prioridad a alguna

de Tas vias

Fero ¢5tas son, precisamente, al-
gumas de 1as mds claras véntajas de
las glorietas frentg a olros lipos de
intersecclones, §l 4a enliende bian
su funcidn y los abjetivos para los
gue deben emplearse: ¢l heche de
{ue suponen una interrupcion del ré-
gimen fluido de la carrelera y el he-
cho de que mmpiden ¢l manienimien-
(o en su interior de pingdn tipo de
jerarguia ¢ntre 10s 1vificos conflluo-
ventes.

Z. Concepto y utilidad de las
glorietas

En efecto, las gloricias con prio-
ridad al anille se desarrullan con
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profusidn en Gran Bretafia desde los
afios 50 por su utilidad comg insir-
mentos de transicidn entre distinios
regimencs de trafico, ¢! régimen la-
miinar de |y carretera v &l inlermi-
lenfe de {ag vias urbanas

Esta es una dé las principales ca-
racteristicas de la glorieta en coantn
mierseccidn especilica: que conlleva
una interrupcidn del régimen lami-
nar. Interrupcion gue se produce. sin
embargn, en MUchAs MEJOres con-
diciones gue las que suponer la in-
terseccidn semaforizada. o ¢l cruce
anivel. Y, en este sentida, no es gue

Dr, Ingeniero de (Caminos

lus glorietas 1engan el “defecto™ de
Gue conlleven upa interrupcidn dei
trafico, sino gue, al conlrano, son
intersecciones especilicamente pen-
sadas para lograr pna forma may il
de interrampire v cruzar los flujos de
VArIAS by

Dehe partirse, por tanto, de esa
baze: las gloriglds no serdn dtiles pa-
ra resolver ¢| cruce de dos carrctaras
interurbanas de gran rdfico en ona
£0nd rucal, sinn que, serdn driles para
aguellas silusciones de inrerseccrdn
donde pueda interesar una reduccidn
cn ls velocidad, una Mmayor alengén



del conductor al entarno, etc, Un b
po de situacion cada vez mids (re-
cuente en &l proyecto de intersec-
ciones debido o la expansidn difusa
gue acompata ¢n lo actualidad al
crecimiento urbano v, en egnsccugn-
€in, al aumente considerable de las
carreteras y aulovias que atraviesan
medios suburbanys,

Pero, nuturalmente, si sdlo fuera

&5a la ventaia de las gloriclas, no ha-
brian conocido wna populanidad tan
grande comda la gue han alcanzado
na xilo en Gran Bretafa. sino tam-
bién en Francia, Alemania. paises
ndrdicos, Australia, Mueva felanda

y algunos estados de Noricamérica.

La popularidad de Tay plorietas
se debe flundamentalmente a sus re-
lativamente reducidos costos com-
parados con ia calidad vy canhdad de
B 1R plcstacioncs.

En efecto la glorieta permite con
ung moderada ocupacidn de suelo,
resalver todos los movimientos, in-
clirida 1a rectificacidn de errores, cn
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una nlersecewin de 4 o mds vias, con
un funcionamiento automdtico y
pricticamente sin costos de tuncio-
namicnio

A gstos rendimientos debe ana-
dirse upa gran venlaja suplemenla-

ok

as glorietas han
demostrado ser las
intersecciones mds seguras de
fodas las que se realizan a

nivel. En ello han coincidido
las investigaciones realizadas

en todos los paises. 3
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ria: las glorieras han demostrade ser
las intersedciones mds seguras de Lo-
das las que se realizan a nivel, Bn
ello han coincidido lus investigacio-
nes realizadas en indos los paises:
cuandn una interseccidn convencio-
nal a nivel sc ha transfarmado en
glorictas los secidenics sc han re
ducido aproximadamente a la mitad
¥. lodavra mds, los accidentes con
victimas a una décima parte (1).

Las causas de ¢sta baja acciden-
talidad en las glorietas suclen cx-
plicarse fundamentlalments por la re-
duccion de velocidad que acompaia
a su funcionamicnlo, por la desapa-
ricion de angulos préoximos al recto
en las entradas y por la sencillez de
su Muncionamienio

La reduccion dé velooidad denva
de la obligatoria ¢esidn d¢ prioridad
en todas las entradas v de la propia
geometria de la gloriela.

La desaparicidn de dnpulos peli-
pgrosos en la interseceitn de corrien-
les de trdfico se debe al hecho de gue
e s inlerior s eireulacion se rea-
liwa en un sélo sencido, el contrario
al de las agujas de) reloj, y a que, en
general, el diseio de las entradas se
hace de manera gue formen dngulos
:lllﬂudm, de menor rieags, con ¢l ani-

0

Lo facihidad de comprensidn es
ulre de lag venlajas de las glorietas.
En efecio, las glorienas que funcio-
nan con priocidad al anille son de
muy fdcil comprensién por parte de
los conduciores, en la medida en que
¢l conocimienlo del fluncionamicnto
de una de ellas supone el conoci-
micnto de todas, ya que 1odas fun-
cipnan de la misma manera. Esia

{0 Cn exie anidculo s caponen algunas de 25 conclus gnes olienddas por el swlor durente bas irabajos de redaccidn de las "Recomendszionszs para =1
disens do Uilorietas om carreeras suburbanas”™, edmadas por la Dircecion CGonerdl de Tianwpsites de 1o Comumsdad e Madnd y preseniadas
publicamente e Madod e 19 de Ociubre de 1989, Para un desamalle mis compleio de muchas de Lis srgementaciones squi eshoradas o para wn
rangmic e mis sigiemdnico del ieme ke remite al bector 3 13 citads poblascan
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condictén dota a las glorieias de una |
gran supenoridad frente a las inter-
secciones a nivel convencionales,
semalorizadas o con isletas, sobre
Lol 2n 2l caso en que se trale de re-
pular todos log giros posibilcs,

Utre aspeciod desipcar de las glo-
rietas es su ductibilidad o flexibili-
dad, en el sentido de ser soluciones
“blandas™ quc permiten modifica-
ciones, tanty en la incorporacién de
nucvas vias (la glonicta ¢5 la dnica
inlerseccién que soluciona satislme-
toriamente el cruce deé mas de 4 vi-
48], COMO &n 2u conversion cn enla-
ces o pasos desnivelados, dada la
reserva de suclo gue suponen.

La posibilidad de un tratamiento
paisajisticn de cahidad, medianie la
utilizacion de su espacio central,
conztiuye oiro de las atraciivos parta

&l uso de las imlerscccinnes girato-
rias

Finalmentle, conviene seéfdalar una
caracteristica impuriante de las glo-
rictas: ¢l hecho de que se inscriben
gn &l contexio de lns actuales ten-
denvias desreguladeras ¢n materia
de trafico,

En efecto, en la gloricla es el Con-
ductor quien decide cuando entra en
la cormente circular, evitdndose con
ello las esperas indliles a que s& ven
sometides los conduciores en las in-
terseceiones semalorizadas durante
las Bioras valic v que CONSUIlUYEN 5€-
gun distintos estudios una de las cau-
sas del “stress urbano”™ y de la pro-
gresiva indiscipling circulaloria,

Aungue podrian cilurse oiras ven

tajas d= las gloricias frente a las in-
lerseccioncs convencionales a nivel,
o detallarse algunas de las mencio
nadas, convienc lambién sefalar al-
punas de sus posibles inconvenien-
les.

Ademds dé suponer und inierrup-
crdm al trafies y hacer imposible |a
jerarguizacion de corrientes de 1rd
fico ¢n su interior, Jas glorietas con
prioridad al amillo no parecen ser

[
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Lot radlod ge las glometas s deten aiuslar segun el trdfico

muy companblzs con altas voldme-
nes de rdfico peatonal, Lampoco se
adaptan bien al wifico semaljnco
por emboladas, funcionando mejor
en regimenss mas alcalurios, y pre-
sentan problemas para acoger para-
das de lransporte pablico v pars la
utilizscion de carriles reversibles,

3. La capacidad de las
glorietas

La capacidad de las glorictas es
considerable ¥ suele tamhién estar
subvalorada en nuestre puis, tal vez
porgue su chleulo no es sencallo v
la velocidad de circulaciéon en su in-
lerior oo s muy alia.

En cuanto a volimanes de trifico,
¥ Lo Ildl-li_ii:'l FII:I'I' ¢l momentd Como $a-
pacidad la suma de wrdlicos salientes,
mediciones efecluadas cn Inglalerra
han dado resultados supcriores a los
6,000 vehiculos pur hora, en hora
punta y gloviets de 3 carriles, (23 v
de mids de 60000 vehiculos por dia
e una glomieia situada en Palma de

TRERL. [atscaiory Heport, 362 1973 y

131 5¢ wrma de la glorecta ~iteany en la ewimads al

Mlallorca (3),

Sin embargo, 1al como s¢ ha se-
nalado el ¢dlcule tedrica de capaci
dad en glorielas no es sencillo.

En efectn, desde gue on 1960 s¢
imstituyo en Ciran Bretafia ¢l régimen
de prioridad 4 la circulacidn en la
calsadda anular en los “roandabouis”™,
la farmula teadicional de cdlculn de
capdeidad ¢n glorietas, basada on su
entendimienio Coma ramos cireis
lares de treneado, dejn de usarse ¥
¢ iniciaron distindas ir11.-t:'f,llb',ac|.cun¢.~;
pactiendo de una nueva cOnCepClIon
de su funcivnamienio, segin la cual,
los vehiculos entrantes a la calgada
circular no se trenzarian con las ve-
hivulos circulantes por ¢, $ind guc,
simplemente se “inseriarian”™ en losx
hoecos existentes on lo miisnu {49,

A partir de esa interprelscion de
gue los vehiculos entrantes se inser
ian directamente, sin irenzado, en
la corrienie circular, 'os éstadios pa-
sarnn @ considerar cada entrada co-
mu ung nicrseccidon en “T ¥ una
glorieta como la suma de varias in-
lersecciones en =77,

12y Ver, Masbow, M., Blackmore, FG Fuperanea! af Beood Nill Koendabow, Theffieid, Yor kb

parligono mdusirial, lofarmacidn (oL

prv ka Do idn Ef;mlul e Cagpeieras Je Daleargd ¢ [9EG

En 1966 s¢ decidis en Gioan Brelaia y cn 19483 en Franchi. que b circulacisn e Las Laber-
seConOney giralon el (€ FEAlERa wempre gl vl iiioa de preandad 3 1A Sofuladion
amu lar. Lz deciswn inghesa csabe motrvada pos 1a progresiva comgesiydo gee ¢ 0B rvaba
e lu calzads anular de [ap glorictas qee T onaban von pricndsd alas enlradas, a medids
que au e aliam by volbnieme: de rahoe y ag colas de eapera en el aealbo tendisn 3 blegesar
Ly eniradas. Cambindd el rdgimen de poendad y redisefudes fas ciiradas para vo fnrmar
um dngulaooe oy apedo nomoy prosmo al recio con el anille, se obseped gue s [0rmulas
del irenzado que habian servido pare el Aol Ji ba copacidad hasta eninnees, y que
habimm ey o fadios cwldg vo Wayorcs pata -.'.m.l.l:r_uil (LR Ty e warrial lgs v i | eres
condicrores de trendads, m s2rvian a la nuevi wagin, La capacidad no derivabta del
wna o S war il b e | wmelbo, ms e s oac hura, sims de oidos pardmetrgs gue =& IRVSILIgaron
PO via cmparecd, Sobwe ciic Wema s, por gjemple; MoDanald. M. Armitaje, 1] . The
Corparcsnn ol Kowndabours. cn “Traiic Goginesring aad Control™, Yol 1% " 10, 19871
Kimber, R.M The Feaffoc Capaciie of Roradaboury, TREL, Deparmmem of Tramsparn,
Reporn 941, 1980 Lowa). G .. Lo ¢ opardir des coreg iy garatpive . Biiede Bibliopraphogus
¢ praposittnns SETRA, Rappon J "Swde. Ociebog, 985,

n la plorieta es
el conductor, guien decide
cuando entra en la corriente
circular, evitdndose con ello
las esperas iniitiles a que se
ven somelidos [os
conductores en las
infervecciones semaforizadas
durante las horas valle. 59
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Comp Congecuencia, ya noe se ira-
10 dhe calenlar la capacidad total de
la glerieta sino la de cada una de jas
enlradas, va que ésta varsari en fun-
cidn de las condiciones de trdfico.
es decir, entre otros, en fancion del
trafico circulante por el anillo gue,
2 su vex, depende del que sc incor-
pora en cada entrada ¥ de su dirce-
€10,

A parlit de esta interpretacion,
gue ex 18 que oy se aiilizga on indosg
los manuales, se inician dos lineas
de irahajo principales, la de quienes
de forma empiricd tralan de encon-
trar una fdrmula para el cdalculo de
la capacidad, v la de quienes lo ha-
cen mediante metodos tedricos, fun-
damentalmenie probahilisticos,

Do cntre los primeros, los resal-
tades mis conpeidos som luy farmuo-
lus inglesas. del Department of
Transport, y trancesa, del CETUE.

Ambas parten de la base de que la

capacidad de una entrada depende. en
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e L e ™ T P

floneta en via de alto trafico urbang

relacidn inversa, del volimen de
trifico gue circula por la calzada
anular, tfrente a la entrada, el Hamado
trifico molesio,

Sobre caia premisa, ¢l Department
ol Traspor e Gran Bretadia 4jusid
uni Tormuols donde 18 capacidad de
ung entrada es funcicn lineal del tra-
ficog molesto, srendo [as constantes

de [d msma pardmeiros geomeircos
15

de la entrada. meentras el CETUR| “ A

disefid otra en la gue no Lntervignen
las coracteristicas geomdétricas de la
entrada.
La férmula del Department of
Transparies:
Qe=kiF-fc Qo) {5
donde: O o la capacidad de unz
entradd, ¢n wih
Qees el irdfico que circula
por el anillo, en v/h
k, fo-v IF 500 pardmetros
dependientes de las caracteristicas
geométricas de Ia entrada v Ia glo-
ricla,
Por su parte, 1a formula del CE-
TUR se expresa;
e = 1500 - 506 (Qc + .20s) (&)
TDomde: Qe es la capacidad de una
gntrada en v/k
Qi es 2] trafico que Circula por
la calzada anular delante de la en-
trada
(s es el rdfico que sale por el
mismo brazo.

Esta sencilla formula francesa se
refiere o gloristas con éntrada v cal-
zada anular de wn solo carnl ¥ se co-
rrige 2l alea en cazos de 2 o mas ca-
rerlies.

En cianio d las formuelas iedricas.
& EXpresiones son complajas v en
general requigren sapories compu-
lerizados, soporte en ¢l que tambign
e presentd la [drmula mglesa para

Sumiuon, Deparntmen) of Transpon, Advice Move TA T54T, Ureo Broon, 191
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f— mbas parten de

la base de que la capacidad
de una entrada depende, en
relacion tnversa, del volimen
de trdfico que circula por la
calzada anular, frente a la
entrada, el lamado trdfico
maolesto. 99

el cdlvule de copacidades, colas y
tempos de espera

Como puede verse 2| caloculo de
la capacidad en glorietas no resulta
sencillo, pero aportaciones comoe la
formula francesa permiten un rapido
cilculo del orden de magnitud del
Irifico asurmibie por una mmerseccion
de esie upa,

4. La geometria de las
glorietas,

Una de las creencias mds exten
didas v con pear influwencia sobre el
provecto de glorieras en nuasing pais
es que éstas precisan mucho mis es-
pacic gue las intersecciones a nivel
convencionales

Exla consideracion darva proba-
blemenle de la anligus (irmuly de
eilenlo de fa capacidad basada en
el meiodo del trenzado, que impul-
saba la construccidn de amplias in-
tersecciones giratorias, porla enga-
ficsa apariencia de que in mavor
desarrolloe permite mavores veloci-
dades de circulacitin y muejores Ten-
dimenios e capacidad.

Wi s by wisto comoe en las gclua-
Tes fdrmnlas para el caleoula de la cs-
pacidad ng anterviens ba longijud de
la calzada anular, 1o gue significa
que no son mejores desde es¢ punto
de vista los glorietas de gran diane-
troy, Pero, ademas, pucde anadirse
il s gue, en gencrdl, s iniersee-
cinnes giraloriss con islale central
de pequefio didgmetro aleanzan ma-
yores capacidades que el resto, a
igualdad de olras cincunstancias (7).

La formula inglesa que se expons Dgura come Apendwce | de feacecme el Acoeses Deoersianurions of 500 of Bormdabonrs i Moapos ) Mesery

La Porrsala crpucels o i3 denominada “CETLHERE 8/7 y comtemida en [anerpraoa dieg rl'-'.l{'_ll'ﬂlr.l TR o JERTTES TR ad P E Pl il

drkaie Py, UETUR. 1985, Ddcha Dhrmila noocs s una £ormgeditn 86 Lo repla de 1o 1500 del SETRA (irdlico eniranie = trafico
circulante nor £l anello = | SO0 D por carel) mbloeasda snle o el

Traz ch coablecimieno de |2 regla de prioridad 2 1a circulasion anular v el rechazo de la imerpretacicn del tienrada, on Gran Bictana se

abcsaerolld s A deaidencun o L comstreccien de plormwios de muy wquei’lu aluapmeErey, cagn ppllaples e Joirmeerg tnlerer o 3 mgeras, quE gl
porcionehan uhas capacidades, Sin embargo, oz esiedios de accidenes demestraron endeguida que s500s eran mucha mas TEcoenivs an

wale bipo de glivelas qee en ks convencusiales Ver Grean, H

TRERL. Labaraory Repory 7740 1980,

Ao iy of fJ_,I'_'f Jeete J'"."u:,-.rn':\.' Roungderbaopsy with Weap or smadl Pviaag
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inalmenie, el
disefio debe conseguir un
dngulo de incorporacidn de
los vehiculos a la calzada
anular ni demasiado agudo,
le que favoreceria el
manftemimiento de altas
velocidades y dificultaria la
visign del conductor hacia la
izquierda, ni demasiado
prixime al recto, oy

La rendencia acival a gloneas
con (slotes centrales de radigs de di-
menstones meding moederadas (en el
pasado s lepd a radios superiores
a los 50 metros) se debe fundamen-
talmwenic a las mejores condiciones
de seguridad de esie lipe de geome-
irias, que evitan lag alias velocidades
de circuelacidn en ba calzada anular
que s¢ producen, lanto en ¢l caso de
las gloriclas de gran didmeiro, cn las
cuales la débl curvaturd incils a
mantcncr altas velocidades, como
en lax de pequefio, en lax gue los
conductores tienden a realizar reco-
rridlas corfanies a la calzada anular
sin disminuir su velocdad.

Por eslas rasones (a5 dimensioncs
mds frecuentes actvalmente para cl
islole ceniral de las glorietas suelen
siluarse endre |05 12 v los 30 metros,
aungue no son infrecucnics, sobre
Loilo en cleros paises, las de radios
inferiores (8).

Algo parecido a lo que se pignsa
sobre ] radio de 1az glotietas, $€ na-
niliesta igualmente en relagion 4 la
anchura de la calzada anulur, &n el
senlido de suponer gue mayorés an-
vhuras de ésta sé raducen en mejo-
ras del funcionomicota de la glorieta
woem aumentos de o capacidad. Pues
Bien, también esto parece demostrar-
s¢ falso scpon In experiencia inler-
nacional.

En efecio. se ha observaile en nu-
merasos casos, incluidos alpunos es-
patoles (920, qué un sepunda carril
de la catrada anwiar no es ubilizado
salve, si se prodece 1a entrada simul-
tdnea de dos vehiculos desde an ra-

TéCﬂiCO-=-=-=-_

namienin que s& produce con Ire-
cugncia v coando, mis infrecuente
menie, circulando ya un vehicolo por
el carel imtenor del anillo, oteo, e§
perando en ¢l ceda cl paso de un ac
ceso, ¢éntra en la calzada anular para
abandonarla en la prdoxima salida.
En gencral no sc obsérvan otras (o
mas de wiilizacidn doble del anillo,
Estas observaciones llevan v una
coaclusidn sobre las dimensiones de
las glurielas que prdcticamenie dos
los manuales recomiendan: la anchu-
ra de la calzada anular en carriles
debe ser igual a la de la entrada con
mayor namero de estos. De hechi,
lz2 wtilizaciin de anchuras supcriores
Mevi a la aparicion de 1raveciorias
cortanles en el anillo. sumentes en
la velocidad de circulacién v, ¢on
secuentemaente, aumento de |a acei-
dentabilidad de las glonetas.
Ligado a las caracteristicas de la
accidentabilidad en las glorieras extéd
ctra de sus mas importantes carag-
terislicas geométricas sobre lay que
exisle en peneral informacidn muy
defermada: el disefio de las entradas.
El disciio de lax cniradas a las
glorieras sucle considerarse como
el talon de Aquiles de las mismas

i 2
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cauctones en el disefio de los aceexos
a las gloricias,

Como criterios basicos de dizefio
de las entradas, v ademds de la se-
nalizacion pertinente, suelen uiili
rarss los siguientes:

En primer lugar, conséguir una
buena perceptibilidad de la gloricia
desde lejos v ¢n ls aproximacion, de
forma que ¢l conductor se percale
de su prescndia a tliempo y pudda
prepararsc para su travesia. Esio se¢
traduce en cierias condiciones de lg-
calizacifn de las ploricias, preferen
wments @n puntos hajos o en llano,
y en ciertas condicignes de visibili-
dad o de gusencia de obsticulos pars
I2 visual en las aproximaciones.

En scgunde lugar suele tralar de
dotarse v los accesos a las glorictas
do ung peomerria capas, por &1 sola,
de condueir a los vehieulos a la lined
de ceda el paso a la velocidad ade-
cuada. Elio se traduce en la intro-
duccidn de wna curvalura érecicnle
en ¢l ramal de entrada que oblign «
una progresiva reduceidn de velo-
cidad hasta ajustarla a la velocidad
de iravesia convenienic.

Finalmeénte, el diseie debe con
scguir un dngule de incorporacidn

= i B
e o= T i i

- — - _—

=

R ST

Ett gaie glemplo (& parta somstrurda de la <omposicidn pusse Lir piravesada coas el ene por o vehicoleg
ain aleglar @ kg vepeiagion

porgue se ha comprebado en todos
livs paises. que la mayoria do los ac-
chlenies que s¢ producen on gllas se
debe a pérdidas de control del ve-
hiculo en las entradas, en general,
debida al exceso de velocidad. Este

mal tamhbién de dos carriles, funcia- | hecho ha Devado a exiremar 1as pre-

de los vehicelos o la calzada anular
ni demasiado sgudo, 1o que favord-
cerfa el manlenimiente de alias ve-
lpgidades v dificultaria la visiom del
canductor hacia {a eguierda, ni de-
masiado préximo al recto, lo gue as-
mentaria notablemenic la gravedad

(R Tal et el cosw b Nomcoga doade se emplewin ¢en exlo ¥ sin especial scoiduntabilidad gloneias de pequeno duametrs. Vi a eue reipeciu
Johanmengen, 5.0 Frpesicaces wird Ymalf Beundadvoas ie Morway, eo “Highway & ppracsal and Desagn, Procceding of Somonar M., PTRC
Swnemer A& nnusl Meeing, olvessny of Suvsen, L0-13 Jul, 1984”7 Londrey, 1984, )

9y Los casor e~paibdles a que Aot rtlenmos son Fae dustiniay obigrvatianes en 1as glotelas de 1a Comunidad de Madnd, en fa Renda Sus
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Emellas ge obiuvieron lus mismas conglusiones que cn oo



palcncial de los accidentes

Finalmenie, otra de¢ 1as caracie-
rislicas pecométrcas sobre la gue
sutle exaslir ung lcndencia hacia di
sefios que NG ¥a én consonancia con
la expenencia de otros palses es el
peralie de la calzada anular

En efecto, numerosos profesio-
nales poco familiancadas con <l ic-

nadds ventajas de las glorigtas Mente
a oiros tpos de imersecciones; el he-
cho de gque son susceplibles de un
acondicionamiento paisajistico y es-
téuco. Ello lleva con Mmecucncia a
abusos decorativos que reducen ©
ponen en peligro lax eondiciones de
Muncionsmienio o de sepuridad de
iax glomelz:.

Uni compgggicign paltajlsTicy con domimants vagatal 2parta una kli da werdor &l pasilie Se L orsan P s
SN

mia, pori cunseiemies de oimpor-
tancin del peralie en el desplaza-
micnlo curvo de un vehicula, cons
truven la calzada anular de las glo-
riglas con un peralte hacia adentro
para compensar £ par de vueleo pro-
duecido por el giro

Pues bien, aungue nadie podria
megar lo existencia de dicho par de
vachen y 1o invomodidad gque puede
provlucir, las goiay (rancesas, ingle-
sis 0 austrahanas, por gjemplo, re-
comicndan Ja disposicidn del peralre
de |2 gloreta en sentido INVerse, €5
decir, con 1a pendiente hacia &) ex-
Lerinr.

Esta aparente paradoja se debe a
tas veniajas que eita disposicitn ne-
LL oS L el mantenimisenlo ¥ d[cﬂﬂJC
ife la glorieta ¥ a la mejora de visi-
bilidad de la calzada anular que pro-
parcrona desde las entradas. Ambas
s¢ consideran mds importanies que
la incomodidad pradocida por el -
gere aumento del par de voclow: cn
cumiguicr casda, de cacasa maynilud
anie Iz reducida velocidsd con qui
se circula en las ploreias

5. El acondicionamiento de
las glorietas.

Finalmentz. ¢iro de los aspecios
sobre los que se actoa sin demasiado
rigor 3 la hivra do proyeciar ik cons-
iruir glorieias es sohre sm acondi-
Cionamiento

I-512 hecho ¢s. probablemente,
consecuencia de una de las mencip-

(100 5p iz de Boad Diphueery. o Batish Siandasd 359, Pan £

Sabre ello, débe decirse en primer
legar que 1ode el scondicionamiento
de una glorizta debe quedar limitado
por las condiciones de funciona-
miente segure de la misma v, oo pri-
met fugar, por las condiciones de vi-
sibilidad.

Se ha citado mas arriba, 1o impor-
Lgmis guee para un huen Toneiona-
miento de una glorigta, en condicin-
nes de seguridad, Lieng su percepoion
lejana v la visibilidad que trata de
asegurar gue, sobre wodo, la manio
bra de incorporacidn a la colzada
anular se desacrolle en fas moejores
condiciones de seguridad. FPues bicn,
a menuda, el acandiciondamienio 5=
LELIeD 4 paisajistico del islete central
o de las entradas, la disposicion de
la sedalizacidn o el alumbrado re
duce los niveles de visibilidad v pue
de ser causa de accidentes, De ahi
la importancia de un conocimicnts
detallado de las normas recome neda-
hles sobre vinibihidad en glorictas,

Frn concrelo sobre ¢ tema del
alumbrado suele darse o1ra paradoja
en el acondicionamiento de fas glo
rietas. Mienatras la 1endencia en Es
pana 5 a ilummarlas mediante wnn
columna sitwada cn ¢l conbre del 1s-
lote central gue iluming ¢l conjuniu
de la glonets, las Gnigas normas
exisientes al respecra, las inglesas
{10, recomiendan precisamente lo
contrario

nunctdndose por situar el alumibrado
em el barde exreriar Jde i calzadu
anulur,

Eslu disposieidn se debe a ln vo-
luntad de evitar coalquier deslum
bramiento del conductar A 1a entrada
g la glorieia, que una iluminacidn
central pudiera producir, a la con
vemiencia de luminar especialmente
la calzada anular, resaltandola del
resto. pues es én la visibilidad de lo
gue en ella sucede, donde radica un
buegn funcwonamicnio del conjunto
y por ba vonlu s suplemeniarin de que
una desposscwn perimottil Jel alume
brado. mejors |a percepcion le jana
de la glorcta al cemarcar su Torma
circular

En cualguier caso, cumplidas 1as

| nOTmas de visibilidad, no solo es re-

comendable, sino probablemente
inexcusable proceder & un acond)-
['il‘llﬂﬁl'\"!l”' rl.ﬂl‘ ﬁll\|ll i esle ATE Ly
do la gloncla Yoo ponga €n valuf sus
posibiludades o guie FEApecio.

Bh. A modo de conclusion.

En fecto, la Bratish Standars en |

o referenle & la ilomenacion de
“roundabouis” desaconse o cxplice
lamenie Lz tluminacion central pro-

Resumuendo, debe decirse, gue
L L'ln:ru'1.| bien dhisefnda puede ser
lu solucion ideal para eierios lipos
de inlerseccignes,

Si hubiera que resumir. de acuer
do a la expeniencia internacional,
cuales son las condiiones gue hacen
recomendable [a utiliziécion de in
fersecciones giratorias con prioridad
al anillo, debérian remarcarid las si-
BulChics,

Imlereecenngs ile carrelerax de
dus i & carriles yue ng Tuncionegn en
H"E'IIHH_"I'I il dutapesia

*Rituadas en medios Suburbanas
O En und zonn de ransicion (se ai
lizan a menudo en las entiadas a go-
nas residenciales o indusiriales)

= Cuyos bracos lengon volame-
fcs e Lraliad eampu ahles {(hasiu
wr preapercion de Da T

Interseceiones que lTuneionen
Con un Allo porceniaje de giras, o
bre todo a la jequierda

= ¥ que estén situpdas en ung Lo
na Hana o en 2l fondo de una peque-
i deprismin

Cugncle ol proyechisin se eneucn.
ire com In necedidng de disenar ung
intefaeccldn que cumpla algunat oe
calns condwiones, s ;Ell‘nrl'm..l.'. Serin
probablemente una de 138 soluciones
posibles, pero que, como s¢ ho vislo,
halbira de disedar con sumo cudado
atenadicindes & bos resaliadios o o e
periendis seumuladd, si Ao gulers
anular sus notables prestaciones

{ode ol Poscne faor ll che ng [iw L1 chk lewel Jigra napm |'|.,,!.p|ul‘p_ R labeniis’
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