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Consideraciones sobre el diseno de travesias

por. Carlos Centeno Ferruelo

Ingeniero de Caminos
¥ Luis Cuesta Collantes
Ing Técn. de Obras Poblicas

ETingat;

N el disefio de urbanizacidn
de travesias, se intcgran la
coordinacidon de la definicion de los
diferentes elementos del proyecto
{trazadoe en planta, cn alzado y sec
cidn transversall, con unos condi
cionanles gue no existen &n 4reas in
lcrurbapas.

Vamos a exponer en 1o que sigue
¢l procedimignio gue venimos uli-
lizando én nuestros disenos, con la
dnica pretension de que pueda faci-
litar su labor a 2lgin proyectista

Se planica puees, el problema de ur-
banicur una Iravesis ya exisienie, ddn-
dose 1os siguientes condicionanies:

I'rafico

= Al lener un trazado recto, po-
sibles accidentes por exceso de ve-
locidad
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Alineaciones urbanas

- Escasa pendiente longitudinal
e algunos tramos.

— Diferentes anchuras entre ali-
neaciones, daundgue la anchura media
es e 15 melros.

= Zonas muy estrechas donde ape-
nas pueden ubicarse acerus.

- Entre casas colindanics y calles
advacentes, existencia de una dife-
réncia de cotas del orden de 1 me
incluso superior.

- Larasame de la carrctera cs mids |

alta que las cotas de las viviendas.

Firme
= Muy buen estado,

Drenaje

-~ Se hace necesario recoger lag

aguas superticiales de calles adya-

cenl2s. por deficiencias en el drenaje
iie las calles de la travesia,

INuminaciin
—Ya existenta,

1. ;Qué es lo primero a rea-
lizar?

Fara definir exactamenie el pro-
blema, se obluvo una planta a escala
1:200 (fHigura 1), en la cual se reflcja:

El replanteo del eje actual de la
carretera
= Ladefinicidn de las cotas de:
— Umbrales de poriales
— De garajes
- Tie cruces con calles
— Arquetas dg servicio urbano:
— Abastecimiento
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- Telefinica

En lus cotas de garaje se debe ver
el garaje por dentro, para ver al nivel
al que estd, no el de su puerta.

En las arquetas de servicio urba-
no. intereésa la cota de la ln!m e la
argueta v la del tehe de condugeion,
rellejunde las caracieristicas de ésie

2. Una vez conocida la planta
actual, ;qué solucion adop-
tumos?

En esie caso, dadas las anchurns
existentes entre aditicaciones, la dni-
caposible solucidn es la de uns cal-
zadu con dos carriles v seeray de an-
chura variable co ambus margenes:
qutdandﬂ la dnica allemnafiva de su-
primir Ios urcenes para crear apar
camiento. En este nivel, se convogd
#l Pleno del Avuntamiento paro
rerlo en su conocimiento v m:uilfs—
lar su opinign.

Una vez decidida Ian nueva con-

cepeidn., s definid el nuevo ¢je en |

plantia, gue pridcticamente coincidia
von ¢l anliguo v se replanted.

3. Ya se tiene la nueva concep-
cion global, ;qué definimos a
continuacion, la planta, el al-
zado, la seccion transversal ti-
po?

traves(a actwal, teniendo en cuenia |
la lal1a de ahoeacion de las fachadas, |

lus diferencias de comms de umbrales
de viviendas v de accesuy d¢ vehi-
culns ¥ lox puntos de paso obligados
de la rasanie de |3 carretera {colas
de gsiruciuras), se preveen las sec-
ciones transversales Hpo gue s van
4 NEcesrar:

a} Seccidn 1ipo en travesio sin
edificacitén

b} Seccidn Lipo en ITivesia con vi-
vicndas: —con vmbrai d2 entrada por
encima de rasante de carmrelera.

b-1) Seccidn 1ipo &n travesis cun |
!- viviendas: =con ambral de enirada |

por diehajo de rasanie de carrelera

o) Seccidn Hipo en ravesia con ae
cesons de vehiculos: ~¢on umbral de
entrada por encima de rasonte de ca
TIeIETA.

v- 1} Seccidn tipo en travesias con
aucesos de vehiculos: -con umbral

Bordillo tipo A

currelera

di Seccidm tipo en Iravesio con
Aparcamiento.

¢) Sceeidn lipo en carrelera,

Fara salvar los desniveles fuertes,
serid necesario disponer de pequeiios

mutos de hormigon o A eanas var-
des,

4. Una vez conocidas las di-
ferentes secciones lipv que
vamos a tener, ;como las de-
finimos, con medidas de an-
chura, pendientes, ete...?

4.1. Fn primer lugar se han de de-

| finir los diferentés tipos de bor-

dilles ¥ caces

Las caracteristicas genmaélricus
de los distintos Lipos, pucden obser-
varse en la figura 2, 51 bien conviens
senalar lo siguenle: (%)
= La subbase del firme se prolonga

Delimitacién ()

A (tipo A-1)
A {tpo A-1)
B

B
c
CAZ

De acera con calzada

De zona verde con calzada
En acoesos de vehiculos

En aparcamicnios

De acera con zona veide

L& zona verde con acern o un
nivel mferior |
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e’ Omo norma
general, el ancho de calzada
de la carretera a lo largo de
la travesia ¢s de 7,40 m y
0,30 m de rigola en cada
margen, lo que faverece la
seguridad vial en la
travesia. 94

por fuera de la calzada de forma
que la base de hirrmigdn sobre la
que sc sujela el bordillo, se apoye
en dicha subbase, dejando un res-
guardo de 10 ¢m, debido a que es-
la parte de la explanacién sc verd
sometida a las cargas del trdfico,
dado su r¢parto transversal en for-
ma trapezoidal.

— Para que ¢l bordille no retenga el
agud en la acera, su cara SUPErior
ha de tener una cierta pendi¢nte
transversal gue no debe ser infe
rior a ia e la acera ihay que Leneér
presente, que la mavoria de los
hordillos prefabricados colocados
VETicalmente ya poseen en su ca-
ra seperior cierta pendicnie).

— Lacara vista del bordillo serd e
15 cm, salvo en los accesos de ves
hiculos gue serd de 3 cm, asli
mismo los bordillos tipe C y CAZ
han de tener su cars superior 5 ¢m
por encima del terreno de 1a zona
verde pury evilar arrastres de ma-
terinles de ¢sta zona a las aceras.

— La vigols se proyecia construida
in sitn. por la necesidad de apro-
vechar espacio, al darle una an-
chura de 30 cm con una pendiente

del 1% (la pendiente del 105 se |

considera suficicmic para la pen
diepte longiludinal de la carrete
ra; parz pemdientes longitudinales
inferiores se disefacia con 16%,
Estas pendientes asi como los ros-
guardos, son confirmados con el
estudio de! drenaje longitudinal
del proyecio).

4.2. Una vez definidos los bordi-
s, definimos las anchuras de cal-
zada, aceras v aparcamienfys; e
decir, las diferentes secciones
transversales

La saccidn de la carretera ¢x 7-
10: con calzada de 7.40 y arcenes de
1,30, estando incluida ia banda de
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pintura en calzada. Como nurma ge-
neral, el ancho de calsada de la ca

rretera a lo largo de la iravesia es de -
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7,40 m y 0,30 m de rigola en cada e U LR L
margen, 1o gue favorece la sezuridad — T — J_ - e
vial an la travesio, debido al efcecin 1R i L‘, - _'I:'.-"-' “';“ FO N |
de estrechamiento (lo que lleva apa- || 3 =l 0w o o0 x\;& ¢
rejado una disminucion de veloei- SRS .94 XXX ,‘ ,
dad) que produce la redoccidn de Jos {’__ LN R‘«.f""-ﬂ/& Was
arcenes. ‘:-r_:_:"' | 21 _' N '\'H:?hz":: e 't\‘-rl i

El ancho posible de las aceras t HH W N ¢ ’g\ xl:."-a__)’ ¢
puede variar de 0,640 a 180, segin Pl o N NS

ac preved el paso de una, dos o tres
personas simultineamente, El pavi-
menta de las aceras s¢ disena con lo-

setas de 20 x 20 x 2.5 cm colocadas
& cartabdn v con cicrres en linea.

faes ol 80k, LELiAFE 7 AFASCANMITNTE




Lo yue preduce uns anchura apro-
vimada de 1,55 1,75 v 2,10 m (esto
Gilima para la seccidn en zonas sin
edificaciones), Azl mismo, debido
a las wregularidades propias de la
fachada,. conviene delinir una ali-
neacidn regularizando con hormigdn
los bordes neeesarios,

Es canveniente realizar previa-
menle un itamo de ensayo con los
hordillos ¥ losetas a wtilizar, para
tomar medidas éxacias guc cvilen
posieriormente corles cacesivos de
losetas o excesivo grosor de junia

No sedisciian sonas verdes al la
do de las fachadus por las humeda
des que las mismas producen cn las
vivieneday

La anchurn de aparcamientos oy
de 2,10 m exeluyends bordillos, (no
se cdizefan con 2,50 dehido a 1a &g-
trechez de la zona pura dispaner de

una aCeld cOn una :‘II'H."II,]TEI mlmma
atil de 0.60 m)

La mésima pendients de |os a¢
cesos de vehiculos 25 de un 10% v
la cota de umbral de entrada se dis-
pone 3 cm por encima del nivel del
acceso, para evitar la entrada de
apua. Por la misma razdn, 2l nombral
de portales se silda enire Sy 15 cm
por encima del nivel de acera, 1o que

evita asimismo ¢l disponer de pel- |

dafios pare sceesos a los mismos {fi-
gura 3y 43,

. Ya tenemos deflinidas la
planta actual y las posibles
secciones transversales tipo,
cdefinimos va la planta futo-
ra?

7 )

Lo primero que se debe de hueer
es definir el trazado en alvmdo

Se dibuja el 2je actual de 1 ca-
rretera, las cotas de umbraley de ga-
raje tanto de la margen derecha Como
de la izquierda (convisne utilizar co-
lores distinios para diferenciarlos).
asi comn las cotas de las calles de
accosuy (Mgura S, 6y 7).

Para delinir el nueve eje longi-
Luclingl se¢ ha de considerar,
- El miximo desnivel que pueda
cxislitenire €l eje de la carreiera
¥ la cota de umbrales de lus ga-
rajes, a partir de las anchuras me
dias existentes caire el eje y di-
u"lﬂi ACCEROS, I;I:FI nuasirnn Caso se
lenia 15 mode anchura media) v
can limites adoptados de pendien-
tes longitudinales para dccesns.
Resultaron desniveles en:
& ¢m cuande el umbral estd por
encima del eje.
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15 cm cuando <l umbral extd por
debajo del eje.

Se ranmtean soluciones para ¢l nue-
v gje con la condicién extablecida
gn €l punto anterior, es dacir, gue 5
 dentro del imervalo defimdo por
lux Iineas L1 vy L2, °

En este caso se han realizado dos
tanges; se elignd el segundo 1anian
a pesar de establecerse cn algun ue-
ceso mds del 10% de pendicnte (ul
sobrepasar los 15 cm o 8 ¢m} porgue
€limiina el problema de retencidn de
aguas en el eruce de la calle umicada
en un perfil que persistia en el pri
mer 1anteo,

Se hace pues necesario demoler
el firme v rebajarlo a posar de cxinr
en buen esiado.

6. ;Camo disenamos las nue-
Yas AcCeras,; apaﬂ:amienhw.
ele, una vez definido el alzado
de aceras y eje de la carrele-
ra?l

Se ha partado de los siguienies
crifarios

Fara el disenio, la ravesia ha de
tramilicarse, definiéndose;
Las ronas donde son necesarios
aparcamientos por necesidad de
los establecimicalos caislenles
i panaderias, restauranies, eig)
Las sanus dende ng existen eds
fwsuinnes.

l.ax zonas donde existe anchura |

pira disponer de aceras y zonas

verdis,

Se considera como unidad de ue-
tuacidn conjunia la Himitada por el
cruce de dos calles, y en vss unidod
de ucluaciom =e cneajan las secL1onés
lipos anteriormerie defimidas, e
nicinlo presente:

- El plano de plama donde fipuren
wincumenie las endradas de por
tales, parajes, Ias lincas de lacha
das de las casas, los cruces de las
calles v 2n el que se sitve el eje
de carretera ¥ la linea de hordillos
(es decli. una copia de lo plantn
antigua pero donde hayan desa
parecide lus cotax),
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- El plano de alzado donde figuran |

Ias cotas de umbrales de gaajes

v ponales {(cada acera en un pla-

nod, asi come la rasante de la cura

superior de los bonlillos,

Con los crilerios siguicnles:

La entrada en los garajes se vea-
lizari sin romper la linea de bordi
llos v haciendo la ransicion de los
15 cm a3 om de cara vista del hor.
dille conuna o dos pigzas de hoeeh
lo sepin seain piezas de | mo 075
4]

Los cruces ¢on calles se realizaran |
redondeando las aceras. con hordillos
de un tercio y hacicido un rebaje gue
permita ¢! paso de minusvilidos

Cuando la pendiente longiludinal
de la acera resullanie, sca muy fucr-
1e, origmado por un Teerte desnivel
de wnbralcs de portales proximos.
fe introducivin csealoney y unn ram
pa para minusvilidos, 1o gque es po-
sible en aceras de anchura minima
120 m dispeniande .60 m para cuda
una de las partes, (La huella de los
escalones serade |46 [Scmy la

contrahpella die 30 em, de los cuales
20) cn eorresponden a la loseta y 10
vm al bordilla). al lado de la rampa
en los casos necesarios se dispon-
drian caces.

Enfrente del access a cada vivien
(a, donde se han dispuesio zonds
verdes para salvar los desniveles v
con ba finahidad de crugar esta 2ona,
e phicardn escalones de Ins mismuay
caracteristicas indicadas cooel punio
unteror,

Se evitard en lo posible vl acces
a las viviendas medianie peldanns:
los cuales deberdn diserarse cuando
la cota do umbral de enirada esié por
encima o pow cdebajo de la cota dé ra-
sanic dez acera. en distancias supe-
rivres 1 log 15 em.

En la figura 8, pucden observarse
las aceras deflinudas: asi mismo se
han indicado bas limatesas v hima-
huyas exisientes, disponiendo su-
milderss en los puntos bajos.

Fuente: Esludiv de ordenscion d¢ la travgsla
de Momlamartd, Dhrescion Ce el de
Carreterns. MOPRT, 19ET,




