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Sección estructural de los Firmes en el nuevo Aeropuerto de Münich 

E N muchas ciudades la ex­
pansión del casco ha IIe­

gado al perímetro de los aeropuer­
tos que se construyeron en los al­
bores del desarroIlo de la avia­
ción comercial. Este es el caso de 
Münich donde el aeropuerto de 
Riem que entró en servicio hace 
50 años está unido, sin solución de 
continuidad, con la zona residen­
cial. Constituye esto un riesgo para 
decenas de miles de personas desde 
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el punto de vista de la seguridad, al 
mismo tiempo que una exposición 
nociva al ruido de los aviones. Por 
otra parte el aeropuerto a que nos 
referimos no tiene más que una 
pista para aterrizaje y despegue 
cuya sección estructural es insufi ­
ciente para las cargas por rueda de 
las grandes aeronaves de hoy. . 

Por tales circunstancias no se 
podía eludir la construcción de un 
nuevo aeropuerto y ya en septiem-

bre de 1988 se iniciaron las obras 
del Aeropuerto Inlerconlinenlal 
Münich 2, situado en pleno cam­
po, 26 kilómetros al nordeste de la 
ciudad. Ocupará una superficie de 
1.400 hectáreas (1) Y se espera 
abrir al tráfico a mediados de 
1991. 

El nuevo aeropuerto se unirá a 
la red viaria principal y se ha 
proyectado una autopista de seis 
carriles que enlazará a la Auto-






