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Belgica

El Tiinel de Peaje bajo el Escalda en Amberes

E L tine! de Liefkenshoek
sern el lercer enlace por

carretera entre las dos onllas del
Escalda en Ambenss y s¢ canstrui-
ra al norte del casco urbano, en el
centro del puerto. Se adopld este
enlace para ofrecer una aliernativa
al Tinel Kennedy gue con dos cal-
zadas de tres carriles tiene una in-
tensidad media diaria de 100.000
vehiculos/hora, con punias de
145.000 vehiculos en algun dia de
mediados  de  junio. Asimismo
aportari una solucidn para el trafi-
co de mercancias peligrosas prohi-
bido por el tanel en servicio v
atendera el trafico generado por la
extension de las instalaciones por-
tuarias de la margen izquierda,

Hasta ahora dificultades presu-
puesiarias habian impedido Ia
construccion, aungue los estudios
coste/beneficio mostraran la via-
hilidad del pravecto,

La rentabilidad se ha calculado
basandose en el modelo de trifico
que se emplea para la red nacional
belea v fue adoptado en €l aguendo

entre el Ministerio de Obras Pabli-
cas, una agrupicion de Lres gran-
des constructoras de Bélgica v un
sindicato de bancos. En ¢l contrato
sg gstipula gue la mayor parte de
los beneficios (85%) de 12 recauda-
¢ion de peaje sca para la Adminis-
tracion, Esta parte serd principal-
mente utilizada para limitar la tasa
de peaje ¥ optimizar las ventajas
del usuario del tinel. Con una tasa
de peaie muy alta ~mas de 900 pe-
selas— ningin automovilista utili-
zaria el minel v la rentabilidad seria
nula. 8inose cobrara peaje afluiria
un gran imfico pero también sin
renta, Entre estos dos casos limites
hay una tasa de peaje para la cual
la rentabilidad es maxima, v es la
que se ha omado como punto de
partida del esquema financiero del
financigmiento total por capitales
privados.

El Estado belga ha otorgado a la
agrupacidn de constructores de re-
ferencia gque gozan del respaldo de
los Bancos, la concesion del estu-
dig, construccion, explotacion v

gestidn del Tiinel de Liefkenshssok.
El coste de las obris se estima en
14.250 millones de pesetasa lo que
hay que sumar los adicionales por
revisiones o provectos reformados,
los intereses v otros gasios de [i-
nanciacion. La prevision de los
Rancos asciende a 30.000 millones
de pesetas,

El plazo de ejecucion de las
obras sera de cuatro afos y el de
explotacion de 18 afios, con lo quc
el plazo concesional sera de 22
afios, Los trabajos se iniciaron en
juliode 1987.

Se prevé gue los ingresos seran
muy superiores B los costes v
amortizaciones del plan linancie-
ro. La viabilidad de la concesion se
ha dcterm:nl:do principalmente en
funcidn de ln progresién de tecau-
dacién de peaje, o sea, del trifico
potencial que utilizard el tinel
Las estimaciones de la sociedad
concesionana se basaron en un es-
tudio llevado a cabo por la Admi-
nistracion de Carreteras de Belgica
gue concluye gue el usuario de la
via elige entre itineranos altemati-
vos en funcidn de un coste global
de recorrido que depende, del pre-
cio del carburante, delerioro del
vehiculo, ete...
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