Abierta al trafico la Variante

Norte de Palencia

Jorge E. Lucas Herranz, ICCP y Jefe
de la Unidad de Carreteras del Estado
en Palencia; y Miguel Angel Pardo
Reguero, ICCP.

a reciente puesta en servi-

cio de la Variante Norte de

Palencia, unida a la de su
Variante Noreste (en junio de 2005
y de 11,7 km de longitud), han su-
puesto no sélo una importante me-
jora en la infraestructura viaria de la
provincia de Palencia, que solucio-
na eficazmente el constante incre-
mento de trafico de los Ultimos afos,
sino también una mejora sustancial
para el usuario en los tiempos de re-
corrido y seguridad en la circulacion,
ademas de un importante factor po-
tenciador de su desarrollo econdmi-
co e industrial.

La Variante de Palencia es un nu-
do de comunicaciones estratégico en
el que confluyen: por una parte, el eje
norte-sur, ya que la Variante Nores-
te es la puerta que abre la Autovia
de la Meseta que comunica el norte
de Castilla y Le6n con Cantabria; y

El nuevo tramo tiene una longitud
de 6600 m.

el eje este-oeste, puesto que, a tra-
vés de la Variante Norte, se enlaza el
trafico de la autovia de Castilla y Can-
tabria hacia Benavente y norte de
Portugal. Por lo tanto, soluciona la
confluencia en Palencia de las carre-
teras N-610 (Palencia- Benavente), N-
611 (Palencia - Santander), la auto-
via A-610 de la Junta de Castilla y
Ledn (Palencia-Magaz, que comuni-
ca a su vez con la autovia de Casti-
lla A-62) y la penetracion a Palencia
(P-11) desde esta ultima. Asimismo,
resuelve, mediante los enlaces co-
rrespondientes, la unién con las ca-
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rreteras que enlazan Palencia con
importantes nucleos de poblacién,
como Villamuriel, Carrién, Sahagun,
Villada, Villalobén, Grijota, etc.

Trazado

Como se ha dicho, la variante .
Norte de Palencia, de 6,6 km de [
longitud, completa el cintur6n alre- L/

e con ( fsstrcis s oo AUTOVIA PALENCIA-BENAYENTE
VARIANTE NORTE DE PALENCIA

tente.
Su trazado corresponde a una du- N-610 P.K. 0+000 AL P.K. 7+000

plicacién de calzada de la N-610, que
atraviesa los términos municipales de N
Palencia y de Grijota. Tiene su ori-
gen aproximado en la interseccién
de la N-610 (Palencia—Benavente) con
la P-954 (N-610 —Grijota), conectan-
do en su final con la Variante No-
reste, ya en servicio. Al tratarse de
una duplicacion de calzada, sus ca-

racteristicas geométricas estan con- AUTOVIA CANTABRIA-LA MESETA
dicionadas por la existencia de la cal- VARIANTE NORESTE DE PALENC[A i A

zada anterlor. El tramo se ha  \ 641 p K 34000 AL P.K. 124345
disefiado para una velocidad de pro-

yecto de 100 km/h, radios minimos
de 750 m y pendiente maxima del
2,6%.
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A lo largo del trazado, se han di- Esquema del trazado de las variantes Norte y Noroeste de Palencia.
H)

sefiado dos enlaces:

El enlace n° 1 conecta la autovia
con el acceso a Palencia (antigua
N-610 a Leon) y a Grijota. Este en-
lace, del tipo trompeta incompleta
y al que le faltaba el movimiento
Santander-Palencia, se ha modifi-
cado por una configuracién de dia-
mante con glorietas, que dota al en-
lace de todos los movimientos entre
los ejes Ledn-Santander y Palencia-
Grijota.

El enlace n° 2, de tipo diamante,
se ha modificado debido a los con-
dicionantes urbanisticos y resuelve
la conexién con la CL-613 (Palen-
cia- Sahagun). Para ello, se ha dis-
puesto un enlace de tipo glorieta in-
ferior con patas, de 58 m de radio,
que ha motivado la ejecucion de

dos estructuras dobles de cruce ba- :
jo la autovia. Estructura sobre el ferrocarril Palencia-Leon.
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A lo largo del trayecto se han dispuesto dos enlaces: uno de tipo diamante con
glorietas y otro de tipo glorieta con patas.

Estructura sobre el Canal de Castilla.

Estructuras

Ademas de lo expuesto, la varian-
te salva cuatro cursos de agua (rio Ca-

rrién, canal de Castilla, emisario de la
Nava y canal de Palencia), tres carre-
teras (CL-613 a Sahagun, CL-615 a
Carrién y la antigua N-610 a Ledn) y

dos vias de ferrocarril (Palencia-Le6n
y Palencia-Santander). La permeabili-
dad transversal se completa median-
te cinco pasos inferiores para los ca-
minos agricolas y 15 obras de drenaje
transversal.

La Variante Norte tiene un total de
22 estructuras:

- Tres estructuras con tablero pos-
tesado de 3 vanos: una sobre la an-
tigua N-610 en el enlace 1, y otras
dos gemelas sobre la glorieta del en-
lace 2.

- Dos estructuras con tablero ar-
mado de 3 vanos sobre las CL-613
y CL-615.

- Cuatro pasos sobre los cursos
de agua con tableros de vigas doble
T con cantos entre 1,20y 1,80 m, y
vano maximo de 40 m.

- Cinco estructuras con tablero de
vigas doble T, de canto méximo de
1 m sobre cargaderos en muros de
suelo reforzado. Una de ellas sobre
el ferrocarril Palencia-Santander, y las
otras cuatro en el enlace 2, sobre el
ferrocarril Palencia-Ledn. Estas es-
tructuras son de dos vanos, dejando
uno de ellos para la futura linea de
alta velocidad, lo que supone el des-
montaje de la estructura metalica an-
terior de un vano.

- Cinco pasos inferiores de tipo
marco, de dimensiones méaximas 4x5
m en pasos de caminos.

- Tres tableros metalicos existen-
tes en la ronda actual: uno de ellos es
una estructura de un vano sobre el fe-
rrocarril Palencia-Ledn, y las otras 2
son estructuras de 3 vanos sobre las
CL-613 y CL-615. Son estructuras for-
madas por un tablero metalico con lo-
sa ortétropa (entramado compuesto
de 16 perfiles metalicos IPE 400 lon-
gitudinalmente y rigidizados transver-
salmente por perfiles metdlicos IPE
400 cada 4 m, y chapa de 10 mm sol-
dada superior e inferiormente). El can-
to del tablero es de 40 cm con dos
cartelas en pilas de 50 cm.

Dado que la capa de rodadura so-
bre la chapa superior presentaba
problemas de agarre, se decidié que
los tableros se realizaran como es-
tructuras mixtas de acero-hormigon,
mediante la ejecucién de una losa
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Tablero sobre la CL-613.

de compresién de hormigén armado
sobre los tableros metélicos, me-
diante conectadores al paramento,
previa limpieza de la chapa superior.
Por otro lado, fue necesaria la sus-
titucién de los apoyos anteriores, de-
bido a su estado de conservacién,
asi como al incremento de cargas
producido por la losa de hormigén,
para lo que se procedié al izado del
tablero metédlico mediante gatos hi-
draulicos.

Secciones tipo

En cuanto a la seccion transver-
sal, cada calzada consta de dos ca-
rriles de 3,50 m, arcenes exteriores
de 2,50 m e interiores de 1,00 m,
con bermas de 1,00 m. La mediana
es de 10 m entre plataformas, y tan-
to las cunetas como la mediana son
franqueables.

En lo que se refiere a la seccion
del firme, para una categoria de tra-
fico pesado T-1 y explanada E-2, se
ha dispuesto en el tronco la seccién
de firme 123, que estd formada por
25 cm de mezclas bituminosas en ca-
liente sobre 20 cm de suelocemento,
siendo la capa de rodadura una mez-
cla discontinua del tipo F-10. En los
ramales de enlace se dispuso la sec-
cion 223, compuesta de 22 cm de
suelocemento y 18 cm de mezclas
bituminosas.
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La Variante Norte tiene un total de 22 estructuras.

Afecciones e impacto
ambiental

El caracter de duplicacion de cal-
zada y la necesaria modificacién de
sus enlaces motivé una clara afec-
cion al trafico rodado, que causé un
gran nimero de desvios provisiona-
les. Asi mismo, y dada su cercania
a la capital palentina, fueron nece-
sarias: 22 reposiciones de riego,10
lineas telefonicas, 12 lineas eléctri-
cas de alta tension, 16 lineas eléc-
tricas de media tension, 8 reposicio-
nes de gasoductos, 3 lineas de
comunicaciones de RENFE, 1 linea
de correos y telégrafos, 11 reposi-
ciones de abastecimiento y sanea-
miento, y la reposicién de un oleo-
ducto.

Excavacion: 331 04 m?
Terraplén: 498 315 m?
Explanada: 75 196 m®
Mechas drenantes:

98 802 m

Suelo cemento: 24 618m?®
Mezclas bituminosas
en caliente: 78 986 t
I Hormigdn: 18 786 m?
Acero pasivo: 1 095 870 kg
5 Acero activo:
22 242 kg

Pilotes: 949 m

Tierra armada: 2300 m?
Viga prefabricada: 3271 m
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En el proyecto se ha considerado
el cumplimiento de la Declaracion de
Impacto Ambiental, realizdndose una
adecuacion ambiental del trazado de
la futura via para lo que se ha reali-
zado un proyecto de medidas pro-
tectoras y correctoras. La restauracion
ambiental se realiza fundamentalmen-
te mediante la ejecuciéon de 105 000
m? de hidrosiembra y la plantacién de
150 000 plantas y arboles.
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