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Madrid, 26 de noviembre de 2004

Jornada sobre ITS Urbano:
Control de trafico urbano: Sistemas,

equipos, técnic

Por Miguel Angel Garcla, ATC, y
Jaime Huerta, Ayuntamiento
de Savilla

Antecedentes

S| | Comité Técnico de Tréfi-

| co Urbano esta compues-
S to por los técnicos de las
principales ciudades de Espana y
por los técnicos de las empresas
gue con ellos han colaborado. En
el afio 2004 se ha desarmrollado una
intensa actividad en relacion con
los ITS, dentro del marco del Gru-
po de Trabajo de Trafico Urbano
del Comité ITS de la ATC. Se han
desarrollado 4 jornadas especificas
ablertas al piblico, se ha partici-
pado en el congreso nacional en
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Zamora, coordinando la correspon-
diente sesién, se han tenido mas
de 10 reunicnes en distintos for-
matos a lo largo del afio, v se ha
intercambiado una gran cantidad de
informacién a través del correo
electronico. La reunion del 26 de
noviembre en Madrid supuso un im-
portante colofén a los trabajos de-
sarrollados el ano 2005.

as y estrategias

Mesza de
apertura de la
jomada de
marzg en
Barcelona. En la

foto, Sres.
Navarmo,

“1 Femandez del
Campo y Garcia
Ramn.

Si bien la Jornada estaba pre-
vista celebrarse en el Colegio de
Caminos, no pudo celebrarse alli,
y finalmente se desarrollo en el ho-
tel El Madrofio en pleno barrio de
Salamanca, escenario de la prime-
ra centralizacion semaforica de Es-
pafia y de necesaria referencia
cuando se habla de los ITS urba-
nos.



Apertura de la Jornada

La mesa de apertura de la Jor-
nada estuvo presidida por D. Jesis
Diez de Ulzurrun, Presidente de ITS
Espana,Subdirector General de la
DGT, y Presidente del Comité de Sis-
termas de Inteligentes de Explotacion
de Trafico y Transporte de la ATC.
Planted los principales retos que se
ha propuesto como Presidente de
ITS Espafia, siendo estos encuen-
tros una de las lineas prioritarias de
trabajo. También expuso la necesi-
dad de desarrollar, por parte de la
Administracion, el libro blanco de los
ITS, v el papel que ITS Espafia pue-
de jugar en ese desarrollo. Por Oiti-
mo, remarcod el desarrollo interna-
cional de ITS Espana principalmente
enfocado hacia lberoamérica, anun-
ciando el primer Congreso lberoa-
mericano ITS el préximo noviembre
de 2005 en Malaga.

Seguidamente D. José Ramén
Pérez de Lama, Fresidente del Gru-
po de Trabajo ITS de fa Comision
de Transportes del Colegio de Ca-
minos, expresd el apoyo decidido
del Colegio de Caminos a ITS Es-
pafia, destacando la fortaleza con la
que arranca la nueva etapa de la
asociacion sectorial, gracias a la va-
lia de las personas, clave de la ac-
tual configuracidn institucional. Se
congratuld con el anuncio del Pre-
sidente sobre el libro blanco, ya que
era el objetivo principal que se plan-
ted el Colegio al elaborar el libro ver-
de de los ITS. Por Ultimo, sefiald que
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En todas las sesiones se produjo una animada discusion entre la mesa y ol

plblico.

uno de los puntos en los que se ha
venido insistiendo desde el Colegio
en los tltimos afios es la necesidad
de integrar la posicion de las gran-
des capitales espafiolas, y como
resulta una satisfaccion ver la con-
solidacién de Jornadas como la pre-
sente, que estan centradas en ese
objetivo.

D. Rubén Garcia Lancharro, Di-
rector de Movilidad del Ayuntamiento
de Sevilla, remarcé la importancia
de los ITS dentro del problema ge-
neral de la movilidad, y que por ello
se ha querido dejar constancia con
la presencia Institucional del Ayun-
tamiento de Sevilla, que ya esta ha-
bitualmente representado desde el
punto de vista técnico; pero la pre-
sencia institucional no hace sino res-
paldar el resto de los trabajos.

D. Julio Garcia Ramén, Director
de Proyectos de Movilidad del Ayun-
tamiento de Barcelona y Fresidente

Mesa de apertura de la jornada. En &l centro, el Sr. Diez de Ulzurrun:‘a 1]
derecha, el Sr. Pérez de Lama; y a su izquierda, los Sres. Garcia Lancharro y

Garcla Ramon,

del Comité Técnico de Trifico Ur-
bano, tras hacer un breve recorrido
por los trabajos realizados, planted
los principales objetivos de la pre-
sente jornada y los retos para las
proximas.

Al comenzar la primera Sesian, D.
Jaime Huerta, como coordinador
del Grupo de Trabajo, desarrollo una
breve explicacion del grupo de tra-
bajo, haciendo un repaso de los te-
mas fratados hasta la fecha en otras
reuniones y justificando la agenda
adoptada para esta Jornada.

Pagina web del trafico
urbano

En la reunién de marzo, en Bar-
celona, se establecid el compromi-
so de trabajar en el desarrollo de
una pagina web comun y uniforme
para las ciudades espafolas. Asi, el
trabajo se estructuré en los si-
guientes puntos:

* Definir colores.

* indices y rangos.

¢ Desarrollo de la aplicacidn.

* Implantacion,

Los jovenes D, Adria Gomila y D.
Roberto Rios, del Ayuntamiento de
Barcefona, expusieron su trabajo ti-
tulado "Nimero de niveles de tra-
fico. Célculo de los niveles", plan-
teando las ventajas de unificar, en la
medida de lo posible, los niveles de
servicio de trafico urbano v los co-
lores utilizados en los paneles de tra-
fico v otras fuentes de informacion
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N° DE NIVELES DE TRAFICO: diferentes criterios

TRAFICO URBAND

LR ChE . Mazag
- .
-

TRAFICO INTERURBAND

= LAl

DL 0R L G

que los Ayuntamientos ponen a dis-
posicion de los usuarios, dando asi
cumplimiento al encargo recibido
meses atras. Tras la comparacion de
los niveles empleados por los Ayun-
tamientos de Barcelona, Madrid, Se-
villa y Valencia realizaron una pro-
puesta base de 3+2 niveles,
fluido/denso/congestion + cortado/sin
datos, ampliable a 4+2 & 5+2. Para
la determinacion de niveles propu-
sieron unos umbrales Correspon-
dientes a unos porcentajes del valor
en el punto de maxima intensidad
para la via, para los metodos de ocu-
pacién y carga, y en los casos de
trafico urbano y vias segregadas.

Posteriormente, se produjo una
animada discusion desde el publico
con la participacion de técnicos de
las principales empresas espafiolas
y de los Ayuntamientos de Madrid,
Valencia, Sevilla, Vitoria y Palma. Ju-
lio Garcia, a peticion del presiden-
te de la sesion, hizo una sintesis de
lo expuesto y de las nuevas apor-
taciones hechas desde la sala. El
consenso logrado supuso el cum-
plimiento del primer objetivo de la
Jormada.

Dentro de la misma sesion, D.
Pere Sauret, del RACC, presento la
ponencia "Aplicacién del TMC en
dreas urbanas", exponiendo la po-
sibilidad de aprovechar el RDS (Ra-
dio Data System) para difundir men-
sajes de trafico a través de los
navegadores dinamicos, e informo
de un proyecto conjunto del RACC
e [TS Espana en esa direccion.

El problema de
los distintos
colores usados
por la
Administracion
para informar del
trafico.

CALCULO DE NIVELES DE TRAFICO: Metodologia

permita disponer de la futura web
del trafico urbano espariol, tanto en
paginas web convencionales como
en formato PDA y moviles.
También presentd brevemente la
herramienta para la gestion inteli-
gente de la ordenacion viaria. Esta
herramienta permitirda actualizar los
mapas de los navegadores en tiem-
po real, con las modificaciones de
la ordenacion viaria en el mismo mo-
mento en que dichas modificacio-
nes se implanten en la calle por los
responsables municipales.

P

Se crean dos zonas:

Propugesta

TRAFICO URBANO: Propuesta de determinacion de 4 umbrales de
ocupacianicarga para el cdlculo del nivel de trafico (3)

« A Zona niveles muy fuido - fluido
« B; Zona niveles denso — muy denso — congestion

» Repartir estas zonas usando unos porcentajes por determinar:
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niveles de
trafico.

Sres. Gomila, Rios y Sauret,

Para terminar la sesion, D. Jaime
Huerta presentd la ponencia "He-
rramienta desarrollada por ITS Es-
pania. Proximos pasos" exponien-
do los ultimos avances realizados
en &l desarrollo del soffware que

Sistemas de deteccion:
Vision artificial

La segunda sesién fue presidida
por D. Faustino Marti, del Ayunia-
miento de Valencia, que expuso el
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Sesién sobre detectores de vision artificial. En la folo, Sres. Buira,
Marti, De fa Rosa y Lopez.

objetivo de esta sesion, En jorna-
das anteriores se analizaron las di-
ferentes tecnologias de deteccion
de vehiculos, estudiando los pun-
tos a favor y en contra de cada una
de ellas. De cara a sustituir los la-
zos de induccién magnetica, la vi-
sion artificial aparece como un cla-
ro candidato. Por ello, en esta
sesion se pidio a representantes de
las principales empresas espaniolas
gue plantearan sus soluciones de
forma comparada, mostrando los
costes de instalacién y manteni-
miento.

D. Juan Carlos de la Rosa, del
Grupo ETRA, D. Carlos Buira, de
SICE, y D. Juan Lépez, de TEL-
VENT, realizaron sus exposiciones
bajo el mismo titulo "Problemas,
Soluciones, Costes de Instala-
cidn y Mantenimiento, Fiabili-
dad", realizando una completa
comparacion técnica y economica
entre las espiras y los sistemas de
deteccion artificial, en orden a de-
terminar en qué situaciones es
ventajosa la colocacién de siste-
mas de vision artificial. Desde el
publico también se apunté el gran
interés de esta tecnologia para la
gestion de tréfico, ya que permite
medir variables de gran importan-
cia a la hora de modelar el com-
portamiento del trafico como es la
densidad.

La conclusién principal de la
sesion es la constatacion de la ma-
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 Planta de Distribucion C.CT.

durez de la tecnologia, la disponibi-
lidad de productos a precios razo-
nables, y que el siguiente reto es su
implantacién masiva en las ciuda-
des espafiolas.

Objetivos y estrategias

en el control de trafico

urbano

La tercera sesion fue presidida
por D. Santiago Rubio, del Ayun-
tamiento de Madrid, que, tras una
breve presentacion de la sesion, hi-
Zo un rapido recorrido por la evo-
lucién del planteamiento en el Ayun-
tamiento de Madrid en los Gltimos
40 afos, y, posteriormente, pasé a
presentar a los tres ponentes que
intervendrian después. En primer lu-
gar, D. Faustino Marti, del Ayunta-
miento de Valencia, que hizo un
planteamiento de las estrategias
desde el punto de vista eminente-
mente técnico. Posteriormente, D.
Rubén Garcia Lancharro, del Ayun-
tamiento de Sevilla, enfoco el pro-
blema desde la perspectiva del res-
ponsable politico. Por dltimo,
D. Julio Garcia Ramdn, del Ayun-
tamiento de Barcelona, realizé una
brillante exposicion, planteando la
necesidad de coordinar adecuada-
mente los dos campos anteriores;
por ello, en palabras suyas, su in-
tervencion tuvo un caracter “poli-
técnico”,
En resumen, a lo largo de la se-

sion expusieron los objetivos gene-
rales y procedimientos utilizados pa-

T

Planta de
distribucion del
Centro de
Control de
Trafico de
Sevilla.

Son
numera-
505 los
temas

relacio-
nados

ra la gestion del trafico y resolucion
de situaciones conflictivas, propo-
niendo la jerarquizacion de la red ur-
bana y destacando medidas como
el gating o limitacion de acceso a
una zona congestionada, la vision
artificial para detectar incidencias
autoraticamente v tomar medidas
de forma inmediata, o la microrre-
gulacién en intersecciones comple-
jas para impedir su bloqueo cuan-
do existe retencion importante en
algunas de sus salidas.

Almuerzo de trabajo

Durante el almuerzo, se continud
en animado debate, gracias a la dis-
posicion en amplias mesas redon-
das. De destacar es la polémica sus-
citada en la mesa de la presidencia,
en torno al peaje urbano, entre D.
Sebastian de la Rica y D. Julio

Garcia Ramén, discusion gue, de-
bido a que se remonta a mas de 30
anos entre ambos, tuvo una rigue-
za y profundidad digna de la gran
calidad técnica de ambos Ingenie-
ros, y dificil de olvidar para los que
la presenciaron.

Semaforos de leds

La siguiente sesion presidida por
D. Sebastidn de la Rica, del Ayun-
tamiento de Madvrid, Presidente de
los Ingenieros Municipales vy Provin-

Sistemo de lo gestién de la movilidad urbong
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ciales de Espafa, trato sobre un te-
ma gue se ha abordado desde di-
ferentes Opticas en numerosas
ocasiones: la sustitucion de la tec-
nologia de la ldmparas de los se-
maforos por la tecnologla de feds.
La ponencia "Problematica y
funcionamiento de fa lampara" fue
presentada por D, Guillermo Ba-
sso, de Gelcore (General Electric),
destacando ventajas como la me-
jora en visibilidad, la reduccién de
los costes energéticos hasta en un
90% vy de mantenimiento, o la po-
sibilidad de alimentacion por bate-
rias. Su instalacion es simple, sien-
do una dificultad la deteccion de
anomalias por el regulador, dado su
bajo consumo. Una posible solucion
es el incremento de intensidad en
los intervalos de medida del regu-
lador, Las lamparas de leds han de-
jado de ser el futuro para ser ya el
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Aspecto general del almuerzo de trabajo.

Los semaforos do leds se estan

empezando a imponer an nuestras

cludades.,

Sres. Basso y De la Rica.

presente en la senalizacién sema-
forica.

D. Juan Carlos de la Rosa, del
Grupo ETRA, expuso la ponencia
"Problematica en el regulador. Ali-
mentacién con baterias", en la que
resaltd la posibilidad de disponer de
baterias auxiliares en los nudos con-
flictives que garanticen el funciona-
miento de la red de sefalizacion, en
caso de corte del suministro eléc-
trico.

D. Jaime Huerta expuso las
"Conclusiones del grupo de tra-
bajo de semaforos del Comité
Técnico de Normalizacion AENOR
135 SC 4", en las que se definie-
ron temas como las tensiones
de alimentacion, el control de auto
off, los métodos de control de la
luminosidad o la definicion de se-
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maforo no operativo. También se
plantearon algunas soluciones no-
vedosas en el terreno contractual
para sustituir masivamente las lam-
paras incandescentes por las de la
nueva tecnologia.

ITS en ciudades
de tamaio medio

La dltima sesidn fue presidida por
D. Julio Garcia Ramoén, Presiden-
te del Comité Técnico de Trafico Ur-
bano. Esta sesion se planted para
dar un enfoque diferente a los pro-
blemas planteados hasta ahora des-
de las grandes ciudades. El interés
principal radica en que, al ser ciu-
dades de menor tamarfio, los pro-
blemas son distintos, se suele dis-
poner de menos medios, y la mayor
parte de las decisiones técnicas se
concentra en menos personas. Se
invitd para ello a los técnicos de Pal-
ma de Mallorca, Vitoria, Cordoba y
Cadiz. Por diferentes motivos, no
pudieron acudir las ciudades anda-
luzas y se invité al Ayuntamiento de
Bilbao a que mostrara su perspec-
tiva.

Aungque en las ponencias se abor-
daron muchos temas, destacamos
los comentarios mas relevantes de
cada una de ellas. D. Miguel Fe-
menia, del Ayuntamiento de Palma
de Mallorca, expuso la actuacion re-
ferente a puertas de bolardos colo-
cadas en accesos al casco histdri-
co de Palma de Mallorca, para
restringir la circulacién en él, expli-
cando las necesidades en su cons-
truccion y mantenimiento, los crite-
rios de apertura, la coordinacion con
la policia local, la sefalizacion, etc.
D. Inaki Sagardoy, del Ayunta-
miento de Vitoria, expuso la exis-
tencia en su ciudad de una red se-
mafdrica densa y rigida y los
intentos de flexibilizacion de la mis-
ma, con la dificultad de cambiar las
costumbres adquiridas por los usua-
rios, la utilizacion de paneles de in-
formacian variable v los cambios de
disefio de las sefiales por causa del
bilinglismo. D. Fernando Gonzalez,

Encro-febrorad 2005 Huias
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del Ayuntamiento de Bilbao, expu-
g0 el sistema de parquimetros de la
OTA. Entre las innovaciones se en-
cuentran la comunicacion entre par-
guimetros mediante GPRS gue ga-
rantiza, junto con la introduccion de
la matricula del vehiculo, la rotacién
del parque de vehiculos y posibilita
aumentar &l tlemp‘? de:eparcamien- Aspecto general del piblico asistente. En primer térming, la Sra, Avifd, Presidenta
to en otro parquimetro diferente. FTWREE DI

También permite la devolucion del
dinero no gastado a la tarjeta del
sistema.

Conclusiones

Las conclusiones de la jornada,
elaboradas a posteriori, fueron las
siguientes: i =

» Necesidad de mantener el rit- i :
mo con los proyectos comunes =L 4
puestos en marcha: Pagina web, 8| B N,

T oV R e s R g s 20 -1 Rl Sesicn sobre (TS en ciudades de tamafio medio, En la folo, Sres. Femenia, Garcia
la ordenacion viaria. Ramadn, Sagardoy y Gonzalez.

= Para terminar de alcanzar un
consenso en los seméaforos de leds,
se plantea una reunion monografica
en Barcelona en el mes de febrero.

+ Se debe empezar a instalar de
forma sistematica detectores de vi-
sion artificial en el viario principal de
nuestras ciudades.

* Mantener estas reuniones con
una periodicidad apropiada, selec-
cionando adecuadamente los temas
de interés, acudiendo a los técni-
c@s con mayor conocimiento y ex-
periencia, lo que facilita fijar crite-
rios que sean de utilidad para el
resto. Accesos controlados en Palma de Mallorca,

El éxito de la jornada, organiza-
da por la ATC y por ITS Espana,
ademas de por el nimero de ins-
critos, que superd ampliamente el
centenar, con presencia de mas de
25 ciudades y la practica totalidad
de las empresas del sector, se pu-
do medir por las nuevas ideas es-
cuchadas, asi como por la sensa-
cién comun de haber aprovechado
el tiempo. Como en otros campos,
con el Control de Trafico Urbano
también se puede decir que “para
aprender a Salamanca”, en este ca-
so al barrio de Salamanca. B

\

Numerosos técnicos municipales entra &l publico asistente,




