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Por 14 REDACCION

Domingo
I9 de octubre

Ceremonia inaugural

n la tarde del domingo tu-
vo lugar la ceremonia de
inauguracién de este con-
greso mundial, que ha reunido a
mas de 2 000 delegados proce-
dentes de mas de 120 paises v
100 gobiernos, v que fue presi-
dida por el Sr. Jacob Zuma,
Vicepresidente de Sudafrica.
Entre otras intervenciones. el
Dr. Abdulah M. Omar, Minis-
tro de Transportes de Suddfri-
ca, subrayo que el sector del
transporte juega un papel pri-
mordial en el desarrollo v creci-
miento econtmico de todos los
paises.
Por su lado, El Sr. Zuma dio

la bienvenida a los delegados v
afirmd que este congreso era de
especial importancia para el de-
sarrolle no sélo de Sudafrica, si-
no de toda la region. Asi mismo,
defendié que los corredores co-
merciales sin fronteras ni barre
ras permitirdn al transporte en
Africa ocupar el legitimo papel
de base y apoyo para el desarro-
lle econémice y social de la
sociedad, siendo parte funda-
mental de los objetivos de su go-
blerno, conceptos y objetivos
que fueron incorporados a la

Foto superior:
Mesa que presi
dity la Sesian
de Ministros,
Foto inferior:
Alguneos de los
miembros del
Comité Ejecuti-
vo de la

AIPCR.

MNueva Asociacion para el Desa-
rrollo de Africa (NEPAD).

Al abrir el primer congreso in-
ternacional de carreteras que se
celebra en el Africa subsaharia-
na, el Sr. Zuma subravd la reali-
dad de la insuficiencia presu
puestaria de los gobiernos para
la creacion v mantenimiento de
infraestructuras, v la necesidad
de crear fondos para el desarro-
llo, que dio como resultado la
aparicion de las asociaciones pli-
blico-privadas, destacando algu-
nas de las grandes actuaciones
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De izquierda a derecha: Mr, Steve Mahoney, Secretario de Estado de Canadd;
Mr. Jacob Zuma, Vicepresidente de Suddfrica; M. Jean Pierre Soucey, Primer
Ministra de Canadd-Quebec; v Mr. Abdullah M. Omar, Ministro de Transportes

de Suddafrica.

En primer plano los miembros del comité ejecutivo de la AIPCR: Sres Chris:
tiansen (Dinamarca), Lemlin (Bélgica), Inoue (Japén), Sra. Lecrerc (Canadd
Quebec) v Alonso (Espanal,

previstas en Africa, como la ca-
rretera Transahariana, de Mali a
Dakar, v el provecto de cons-
truccion del corredor Mozambi
que-Zambia, subrayando el im-
pacto economico vy turistice que
se va a obtener con la realizacién
de esta obra.

No quiso terminar su alocu-
cion sin destacar la necesidad de
las enormes inversiones que re-
quiere Surafrica, cuya dejacién o
carencia reflejaria no sélo una
falta de visién, sine una degra-
dacion continua en la calidad de
vida de sus ciudadanos.

Tras la celebracion de la cere-
monia inaugural, se procedid a
la apertura oficial de la exposi-
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cion, tras la cual se celebrd el
cactel de bienvenida.

Lunes 20 de octubre

Sesidn de Ministros

Comenzo la jornada con la ce-
lebracidn de la sesién ministerial,
que fue presidida por el Ministro
de Transportes de Suddfrica,
Dr. Abdulah M. Omar, en la
que se analizé v debatio sobre el
papel de la infraestructura viaria
en el desarrollo sostenible. En la
sesion estuvieron presentes 22
ministros, 7 viceministros, 5 mi-
nistros de Administraciones pro-

vinciales v 4 representantes gu-
bernamentales en representacion
de 31 paises. La sesion fue pre-
sentada por Mr, Caesar Mole-
batsi v a ella asistieron, entre
otros, Mr. Steve Mahoney, Se-
cretario de Estado de Canadd;
D. Rafael Soler, Ministro de
Cuba, v el Viceministro de Ja-
pén, Mr. Shigeru Komae.

Con el telén de fondo de los
factores econémicos, sociales vy
de desarrollo v su interrelacion,
se acordd que las infraestructuras
viarias deben orientarse hacia la
consecucion del crecimiento eco-
némico, la igualdad social v una
gestion medioambiental adecua-
da, sealn las exigencias o requi-
sitos aprobados en la Cumbre
Mundial sobre Desarrollo Soste-
nible, celebrada en el afio 2002.
El papel que deben jugar las ca-
rreteras para lograrlo fue el tema
de discusion y analisis por parte
de esta sesion.

El primero de los temas fue la
“Promocion de las asocia-
ciones para el desarrollo
sostenible”, analizandose su
su labor entre distintas naciones,
organizaciones, v entre los sec-
tores puablicos v privados, desta-
candose que estas asociaciones
son los mejores medios para co-
seqguir el crecimiento, la movili-
dad social, el comercio y el de-
sarrollo.

El segundo de los temas fue la
“Canalizacion de la inver-

Mr. Caesar Molebatsi.



sion privada hacia el desa-
rrollo de la infraestructura
publica™, en la que se defendi6
la necesaria sinergia entre las
politicas fiscales v las de inver-
sibn, sean o no extranjeras.
También quedd claro que, aun-
gue haya inversion privada, el
Estado debe asumir su responsa-
bilidad en la gestion de la infor-
macion v en la supervision de la
prestacidn de los servicios, regu-
lando la calidad, la accesibilidad
v los costes.

El tercero de los temas fue
“El buen gobierno consti-
tuve un requisito previo
para el desarrollo sosteni-
ble”, defendiéndose que las de-
mocraclas eficaces se basan en
la participacion piblica, la trans-
parencia vy en la responsabilidad,
especialmente, la econdmica.

Finalmente, se trataron otros
temas como la promocién del
crecimiento mediante la compe-
tencia, la consideracion del de-
sarrollo social como una necesi-
dad y el papel de la ciencia v la
tecnologia.

Tema Estratégico |

La sesion dedicada al Tema
Estratégico ST-1, “Tecnolo-
gia de carreteras”™, tuvo co-
mao lema “Niveles de Calidad
de Servicio e innovaciones
para responder a las ex-
pectativas del usuario”, v
fue presidida por su Coordina-
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D. Antonio Alonso Burgos (sequndo por la izquierda) coordiné el Tema

Estratégico 1.

dor y Director General de Ca-
rreteras del Ministerio de Fo-
mento, D. Antonio Alonso
Burgos, quien comenzd la se-
sién haciendo una breve intro-
duccidn, explicando los temas
que se tratarian, como se iba a
desarrollar la sesion v quiénes in-
tervendrian. Entre otros ponen-
tes se destaca la intervencién de
D. lvar Schake, Coordinador
del subgrupo de trabajo sobre
Redes Transeuropeas de la
Conferencia de Directores de
Carreteras de Europa, quien ha-
blaria de los procedimientos de-
sarrollados tanto para conocer
las demandas v expectativas de
los usuarios como para evaluar
los niveles de calidad en servicio

Mr. Colin Jordan, Vicepresidente
de la AIFCR.

M. Olivier Michaud, Presidente
de la AIPCR.

de las carreteras de la Red Tran-
seuropea. Asi mismo, también se
destacan las presentaciones de
los informes francés y cubano, a
cargo D. Alan Laslaz, de la Di-
reccitn General de Carreteras
del Ministerio del Equipamien
to del Transporte, de la Vivien-
da, del Turismo v del Mar; v de
D. Eduarde Diaz, quien pre-
sentd el inferme cubano.
Posteriormente, el Sr. Alonso
agradecio tanto a los tres comi-
tés que han intervenido en este
tema, C-1, C-7/8 y C-12, como
a los 29 comités nacionales que
presentaron ponencias, a las 9
personas que presentaron co-
municaciones individuales v a los
dos ponentes invitades, entre

Mr. Xu Kijie.
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ellos el Sr. Gutiérrez-Bolivar, que
amablemente habian accedido a
presentar sus ponencias.

A continuacién destacamos las
intervenciones y aporiaciones es-
panolas a este tema, comenzan-
do por la del Sr. Alonso Burgos,
que expuso los “Niveles de ca-
lidad de servicio e innova-
ciones para satisfacer las
expectativas de los usua-
rios”, afirmando que, en un
principio. el objetive primordial
de todo plan de carreteras es la
creacién de una red bésica capaz
de promover la actividad econd-
mica, permitiendo la accesibilidad
a todo el territorio. Pero, una vez
conseguido este objetivo, surgen
otras nuevas necesidades, pues
ya no sirve cualquier infraestruc-
tura; la sociedad demanda una in-
fraestructura gue tenga “capaci-
dad” suficiente y que proporcione
un "nivel de servicie” adecuado a
s usuario, donde la exigencia de
la calidad (es decir, seguridad, co-
madidad, fiabilidad...) tiene una
importancia trascendental en la
economia de un pais.

Para ello es preciso aplicar un
sistema de gestién enfocado en
la calidad de servicio, v, para po-
der valorarla, debe conocerse el
grado de satisfaccion que repor-
ta a los usuarios v como perciben
estos las actuaciones de mejora
de la carretera, ya gue exigen
que permitan en todo momento
una circulacién fluida, cémoda v
segura, que no conlleve costes
extraordinarios en el transporte.

Tras definir los indicadores de
estado v de servicio, subrayd que
si las Administraciones conocen
qué exigen los usuarios a la ca-
rretera podran decidir mejor en
su sisterna de gestion cuales son
los indicadores que hay que in-
cluir, tanto de estado como de
servicio, v los valores que deben
aleanzar v mantener durante la
vida util de la via. Asi mismo, de-
fendié que la gestidn con indica-
dores tiene la ventaja de valorar
numéricamente los resultados ob-
tenidos para las actividades prio-
ritarias, por lo que, al comparar
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M. Alan Laslaz presentando el informe francés,

los resultados obtenidos con los
de otros tramos, pueden obte-
nerse conclusiones sobre la ges-
tién desarrollada en unos y otros,
si bien debe hacerse con criterio.

En algunos paises -prosiguid-
se ha comenzado recientemente
a establecer contratos de conser-
vacion ligados a los valores que
alcancen una serie de indicadores
que son fijados previamente. En
funcion de dichos valores, el con-
tratista recibe una bonificaciéon o
una penalizacion en forma mo-
netaria, que constituye un incen-
tivo adicional a la obligacién con-
tractual que tiene en todo
momento de realizar las diferen-

tes operaciones de conservacion
con unos niveles de calidad ade-
cuados. Ademas -subrayd-, los in-
dicadores también pueden resul-
tar adecuados para primar la
calidad de la ejecucidn de obras.

Por otro lado, y para disponer
de un nivel de servicio adecuado
en las zonas de obras, las Admi-
nistraciones de carreteras toman
medidas de diversa naturaleza
tendentes a mejorar la fluidez del
trafico v la seguridad en los tra-
mos afectados.

Estas medidas deben conseguir
un aumento de la seguridad en las
obras, tanto para los usuarios de
las carreteras como para los tra-

0. Juan José Jarille en un momento de su intervencion,



bajadores. Para ello, v entre otras
acciones, las Administraciones
adoptan para disminuir las mo-
lestias v los riesgos que causan las
obras: la revision de la normativa
de sefializacion de obras; la utili-
zacidn de paneles de mensaje va-
riable, fijos v moviles; la planifi-
cacién especifica de los trabajos
que puedan generar mayores in-
cidencias scbre la circulacién, ete.

Para el ponente, un indicador
de nivel de servicio puede ser el
tiempo de demora que deben so-
portar los usuarios como conse-
cuencia de las obras; los valores
que se obtienen para él sirven
para fijar los horarios de ejecu-
cién de las obras o el nivel de in-
formacién que se debe propor-
cionar a los usuarios.

También afirmd que la infor-
macion que se facilita a los usua-
rios, a través de los medios de
comunicacion o por otros me-
dios, redunda en una mejor ex-
plotacién de la red de carreteras,
v que, en lo relativo a los indica-
dores de estade medioambienta-
les, se estan estudiando nuevos
tipos de revestimientos de firme
que permitan disminuir la inten-
sidad del ruido, las vibraciones,
la contaminacién v la tempera-
tura de los pavimentos.

Mas adelante v en cuanto a la
vialidad invernal, afirmé que re-
sulta complejo establecer con ri-
gor unos indicadores que valoren
la gestién de la vialidad invernal.
En algunos paises se utiliza el
"nimero de horas en que una
carretera ha estado cortada™ o
“el nimero de horas en el que
ha sido obligatorio circular con
cadenas”. El hecho de que inter-
vengan no solo distintos orga-
nismos, sino los propios usua-
rios, hace muy dificil basar el
sistema de gestibn exclusiva-
mente en la obtencién de unos
valores prefijados. Sin embargo,
las nuevas tecnologias se han in-
corporado paulatinamente a la
vialidad invernal, lo que redunda
en un incremento de la eficacia
en la gestion de la red.

Finalmente, v tras exponer el
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resumen del examen realizado a
los informes nacionales, que per-
miten establecer dos niveles de
implantacién de estos indicado-
res de gestion de carreteras,
afirmo que en Espana se han de-
sarrollado e implantado en la
mayor parte de la Red de Carre-
teras del Estado contratos de
conservacion plurianuales con
empresas privadas bajo la direc-
cion de la Administracion, deno-
minados de conservacion inte-
gral, v en los que ya se
incorporan indicadores del esta-
do de conservacion de los ele-
mentos de la via e indicadores
del servicio prestado, como un
instrumento de seguimiento y
gestion del contrato. A este res-
pecto informd que en el informe
nacional se expondrian dos ex-
periencias piloto, iniciadas en
2002.

Tras informar que la Adminis-
tracién de carreteras espanola ha
desarrollado una amplia norma-

Vista general de la sala.

tiva interna desde el ano 2000
para realizar las obras con una
minima afeccidn a los usuarios,
finalizd su intervencidn indican-
do que dentro de la gestion de la
conservacion y explotacion de la
red, con el objeto de optimizar
los procedimientos v rendimien-
tos de los efectivos disponibles,
se esta prestando especial aten-

cién a la vialidad invernal debide
a su trascendencia sobre los
usuarios, asi como a la explota-
cion de tineles.

En esa misma sesidn también
intervino D. Juan José Jari-
llo, de la Comunidad de Ma
drid, que presentt la “Evalua-
cion de la calidad de
servicio a través de en-
cuestas a los usuarios. Ex-
periencia en la Comunidad
de Madrid”. En ella informo
que la Direccion General de Ca-
rreteras de la Comunidad de Ma-
drid quiso saber el grado de sa-
tisfaccién de los usuarios
respecto a la utilizacion de su tra-
zado viario. Esta informacién la
obtuve a través de la elaboracién
de un estudio que difiere sustan-
cialmente de los gque se realizan
habitualmente con esta [inalidad.

Los resultados de esta investi-
gacion, bastante novedosa desde
el punto de vista metodolégico,
se han obtenide a través de una

encuesta de ppinion realizada en
2 400 hogares madrilefios v una
encuesta en ruta a 520 conduc-
tores. Los resultados cuantitati-
vos se han completado con una
serie de reuniones de grupo
mantenidas con diversos colecti-
vos especialmente sensibilizados
y conocedores de la carretera,
asi como con las opiniones re-
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Simposios y Congreso

En el centro de la mesa, D. Osear Gutiérrez-Bolivar, representante

del COST 343.

El Presidente de la ATC, D. Francisce Criado, dirigiéndose a los presentes en
la reunién de paises hispanchaklantes de la AIPCR.

cogidas en la pagina web de la
Direccion General de Carreteras.

Para obtener la opinién sobre
la calidad de servicio en las ca-
rreteras autonomicas, se consi
deraron cuatro componentes:
trazado, pavimento, senalizacion
y equipamiento; v seis presta-
ciones ofrecidas por las infraes-
tructuras: movilidad, seguridad,
comodidad, medio ambiente,
servicios e informacion. Los re-
sultados de la encuesta de opi-
nion, apovados v corregidos por
la informacién que aporta la en-
cuesta en ruta y las reuniones de
grupo, han permitido construir
unos indicadores cuya agrega-
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cion ponderada da lugar a la ela-
boracién de un indice de calidad
para las carreteras que mas utili-
zan los madrilefios.

Paor su lado, D. Oscar Gu-
tierrez-Bolivar, representante
del COST 343, intervino con el
tema “Mejores prdcticas en
la organizacién de la con-
servacion de los firmes pa-
ra reducir las interrupcio-
nes del trafico v mejorar la
calidad del servicio”. En su
alocucion afirmé que en los pai-
ses europeos, asi como en otros
a lo'largo del mundo, las pertur
baciones debidas a los trabajos
de conservacion de los firmes

contribuyen significativamente
en las demoras que sufren los
usuarios. Ademas de ese aumen-
to en la congestidn, las obras de
conservacién pueden ser tam-
bién focos de accidentes tanto
para usuarios como para traba-
jadores. La Accién COST 343,
“Reduccidn de los cortes de ca-
rreteras por la mejora de los pro-
cedimientos de conservacion de
firmes”, ha sido desarrollada
dentro del marco COST (Coope-
racién europea en el campo de
la investigacion tecnica v cienti-
fica) a iniciativa del Foro Euro-
peo de Laboratorios Nacionales
de Investigacion de Carreteras
(FEHRL).

Su principal objetivo ha sido
conseguir una reduccidén en las
interrupciones del trafico, en-
contrande un balance en la
practica europea entre la inge-
nieria dedicada a la conserva-
cion de firmes, por una parte, y
las demoras, costes de los usua-
rios v aumento de la peligrosi-
dad, por otra. La accion se ini-
cid en abril de 1999 y concluyd
en el mismo mes de 2003. Par-
ticiparon 21 paises europeos, y
se contd también con la colabo-
racion de un experto de los Es-
tados Unidos. El trabajo se pue-
de considerar dividido en dos
partes: una que consistio en una
investigacién sobre la forma de
seleccionar las técnicas mas
apropiadas en cuanto a su dura-
cion, de forma que se consiguie-
ra una reduccion del nlimero de
intervenciones de conservacion
de los firmes; v otra, sobre la
[orma de organizar esos traba-
jos, teniendo en cuenta el mo-
mento mas propicio para actuar,
la combinacién de actuaciones,
la disposicion de desvios, y otros
factores que pudieran reducir las
interrupciones.

Mas adelante, destacamos
también el informe nacional es-
panol, presentado por D. Angel
Sanchez Vicente, del Ministe-
rio de Fomento, coautor del in-
forme junto a D. Roberto Lla-
mas, del mismo Ministerio; D.



Javier Segovia Irujo v D. Li-
berto Serret, de API; y D. Mi-
guel Canada Echaniz, de Ma-
tinsa. En ella, se expusieron las
experiencias v novedades mas
relevantes v recientes llevadas a
cabo en Esparia en el campo de
la tecnologia vial, relacionadas
con los temas abordados en la
sesion, comenzando con los nue-
vos planteamientos en el mante-
nimiento de la vialidad en condi-
ciones atmosféricas adversas
{vialidad invernal), afirmando que
la calidad del servicio prestado
por los equipos de conservacion
de carreteras es medida por el
grado de cumplimiento del plan
operativo de vialidad invernal,
previamente establecido en fun-
cion de los medios, caracteristi-
cas del tramo v situaciones pre-
visibles. Su contenido v los
protocolos de actuacion v coor-
dinacion entre los diferentes or-
ganismaos fueron descritos en su
intervencion, subrayando que
mejoras como la instrumentacion
anti-aludes, estaciones meteoro-
légicas, aspersores de fundentes,
GPS, ete., han permitido opti-
mizar los procedimientos y ren-
dimientos de los efectivos.

Por lo que respecta a las in-
novaciones tecnoldgicas incor-
poradas en el disefio v equipa-
miento de los tineles para
aumentar la calidad de su explo-
tacion v mejorar las condiciones
de seguridad de la circulacién
por ellos, detalld las recomen-
daciones recientemente elabo-
radas sobre los equipamientos
minimos deseables que se deben
disponer en los tineles existen-
tes, en funcion de sus caracte-
risticas (longitud, caracter uni o
bidireccional, urbane o interur-
bano. etc.), los manuales de ex-
plotacién (contenide, fichas-tipo
de intervencion, etc.) y los pro-
tocolos de coordinacion, asi co-
mo la difusion de folletos expli-
cativos entre los usuarios sobre
la actitud que hay que adoptar
ante situaciones de riesgo. So-
bre estas mejoras, se presenta-
ron tanto taneles en servicio co-
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mao en construccién v que supe-
ran los estandares minimos
(Somport v Piedrafita).

A continuacién, el informe
presentd las dltimas experien-
cias en la externalizacién de la
conservacion de carreteras me-
diante la contratacién por indi-
cadores de estado de servicio y
la evaluacién de su cumplimien-
tos por los estandares minimos.
Se presentaron varios casos de
contratos de conservacién por
indicadores, tanto de una auto-
pista de peaje en sombra como

concesion de la M-45 de Ma-
drid.

También y dentro de este Te-
ma Estratégico 1, D. Adolfo
Giiell, del Ministerio de Fo-
mento, presentd las “Opera-
ciones de conservacion pa-
ra aumentar la comodidad
v la seguridad de los usua-
rios en vias de alta capaci-
dad con rodadura drenan-
te. Experiencias en la
autovia de la Rias Bajas. A-
52. Ourense”, firmada tam-
bién por D. Jd. Nlnez, de Nor-

En primera fila, Diia, Ada Lia, de la AIPCR argentina, junto a los sefiores RHo-
mana, Dapena, Criado y Gémez. En la segunda fila, y entre otros, los Sres.
Donade, Jarillo y Dinz Zoido.

de contratos para tramos de ca-
rretera en los que, si no se al-
canzan los niveles, se establecen
penalizaciones v plazos de repa-
racion. Los casos presentados
fueron la experiencia piloto lle-
vada a cabo en las carreteras de
Alava de conservaciéon integral
con inclusion de indicadores, v
la inclusién de indicadores en la

El Congreso mundial
de Carreteras ha
reunido a mas de
2 000 delegados

procedentes de mas

de 120 paises

control-Soluziona, §.A.; D. B.
Lopez, de Obras, Caminos v
Asfaltos, OCA, S.A.; vD, Juan
Gardeta, de la ETSICCP de la
[L.P. de Madrid. En ella, los au-
tores explican que, dada la proli-
feracién en la Gltima década de
carreteras con capas de rodadu-
ra drenante, cada vez es mayor la
preocupacion de la Administra-
cion espafiola por los trabajos
de conservacion y reparacion pa-
ra responder a las crecientes
demandas de comadidad v segu-
ridad. En la comunicacién se ana-
lizaron los trabajos de conserva-
cibn desarrollados por el
Ministerio de Fomento en la
mencionada autovia, y que han
consistido en una campafa de
auscultacidn del firme realizada a
lo largo de 3 anos, con el objeto
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de medir el coeficiente de resis-
tencia al deslizamiento, la textu-
ra superficial y la permeabilidad
in situ de la capa de rodadura
drenante y su evolucién a lo lar-
go del tiempo. Asi mismo, se han
realizado varias campanias de re-
paracion del firme mediante mé-
todos que buscaban no disminuir
los valores de resistencia al desli-
zamiento, textura y permeabili-
dad obtenidos. En la presenta-
cibn se desarrollaron los
resultados obtenidos v los méto-
dos utilizados, que dependieron
del volumen de lirme que habia
que reparar asi como de las con-
diciones de explotacion de la via.
Por dltimo, se concluyd con una
comparacion entre ambos méto-
dos, estudiando la textura v la
permeabilidad de las reparacio-
nes efectuadas, y recomendando
un método de reparacién respe-
tucso con los parametros inicia-
les de la capa de rodadura para
atender la demanda de seguridad
y comodidad de los usuarios.

Sesién de palses hispanohablantes
de la AIPCR

Igualmente v, aunque fuera de
programa, se celebré una sesion
especial que reunid a los paises
de habla hispana de la Asocia-
cidn Mundial. En ella, se subrayd
la importancia de la utilizacién
del idioma espanol no sélo en los
congresos de la AIPCR, sino tam-
bién en el funcionamiento nor-
mal de la Asociacion. Ademas, se
recordd a los presentes que en la
central de Paris trabaja un inge-
nierp, D. Joseba Echave. que
puede facilitar enormemente to-
das las gestiones y dar una mayor
fluidez para todos los paises de
habla hispana. Tras afirmarse
que se debe de incrementar la la-
bor de apoyo a este idioma, se
sugirio la conveniencia de que en
cada comité hubiera un secreta-
rio de lengua hispana. En resu-
men, fue una sesidn abierta, en
donde se presentaron dudas v se
die informacién sobre la situa-
citn de nuestra lengua v los ob-
jetivos que perseguimaos.
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M. Patrice Retour presidié la reunidn dedicada a la terminologia.

Sesién sobre Terminologia

La sesion dedicada a la Ter-
minologia, fue presidida por
M. Patrice Retour, anterior
Secretario General de la
AIPCR. Durante la sesién {ueron
presentados los Gltimos diccio-
narios electrénicos en el merca-
do, asi como los léxicos especia-
lizados en el campo viario.
Ademés, se efectuaron algunas
demaostraciones de traducciones
con ayuda de programas infor-
maticos para observar sus limita-
ciones y sus ventajas. Asi mismo,
la AIPCR presentd el alcance y la
distribucion de sus documentos
de terminologia en formato elec-
trénico, v se completd la sesion
con unos debates que permitie-
ron una primera evaluacién so-
bre los proyectos presentados
por el progreso tecnolbgico en
programas de traduccion técnica
para el campo viario.

Red Mundial de Intercambio

También en este dia tuvo lugar
la sesion dedicada a la Red
Mundial de Intercambios,
en la que el Presidente de la
AIPCE, M. Olivier Michaud,
presentd el lanzamiento oficial de
la nueva Red, su nuevo logotipo
v realizd la primera transmision.

La Red Mundial de Intercam-
bios (WIN) es un sistema de co-
municaciton e informacion creada

en 1995 para favorecer especial-
mente a los paises en desarrollo,
impulsando la transferencia de
tecnologia en la industria del
transporte v en todo lo relativo a
la carretera. utilizando todo el po-

tencial de la moderna tecnclogia.

Asistieron junto al Sr. Michaud,
entre otros, la Presidenta del
WIN, Claire Monette; Anne-
Marie Leclerc, miembro del
Comité Ejecutivo de la AIPCR v
del WIN; v el Secretario General
de la AIPCR, M. Jean-F.Corté.

La primera parte de la sesion
se dedicd a dar una visién amplia
de su funcionamiento con de-
mostraciones y a una presenta-
citn de “relays” designados por
los primeros delegados de algu-

M. Jdean F. Corté, Secretario Gene
ral de la AIPCR.



nos paises, En la sequnda parte
de la sesion, se realizé un inter-
cambio de comentarios v puntos
de vista sobre el funcionamiento
de la nueva red.

Gracias a estas comunicacio-
nes v a la pagina web, la nueva
red unira a todos los profesiona-
les de una foma gratuita con to-
dos los expertos de todos los
continentes.

El gran nimero de asistentes a
la sesién contribuyd de forma de-
cisiva a su éxito, v las interven-
ciones v discusiones dieron mues-
tra del gran interés por este tema.

Entre otras cuestiones, la se-
sién concluyd que se debe conti-
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gestion v de reparacién. Asi mis-
mo, estos avances se expusieron
en relacién con las politicas de di-
versos paises en este tema, prin-
cipalmente dentro de la UE. Du-
rante la sesién, se formd una
mesa redonda para el intercam-
bio de puntos de vista sobre la
evaluacion de las necesidades de
sequridad vial de acuerdo a situa-
clones especificas.

Sesion de la NEPAD

La Mueva Asociacién para el
Desarrollo de Africa (NEPAD:
New Partnership for Africa’s
Development) tiene comao obje-

El Sr. Giorgio Peroni, Presidente del C-12, intervino en la sesién del martes
por la tarde.

nuar impulsando las funciones y
transmisiones del WIN con la
mejor tecnologia mundial, pro-
mover la creacion de eslabones
de esa cadena y de sus progra-
mas expertos, y perfeccionar las
condiciones administrativas y de

gestion entre el WIN y la AIPCR.
Sesién conjunta IRF-AIPCR

La sesitn, organizada por am-
bas organizaciones con la cola-
boracion de otros entes interna-
cionales, se centrd en las
innovaciones dentro de la seguri-
dad vial, especialmente en los (l-
timos avances tecnolégicos en in-
fraestructuras que mejoran la
seguridad durante las fases de

tivos, entre otros: erradicar la po-
breza, situar a los paises africa-
nos en una via de crecimiento y
desarrollo sostenible, poner fin a
la marginacién de Africa en el
proceso de globalizacion v acele-
rar la promocion de la mujer

La sesién empezd con una
perspectiva general sobre la NE-
PAD, que, entre otros objetivos ,
plantea conseguir un coste medio
por kildmetro de transporte de
mercancias equiparable con los
valores internacionales, que son
en la actualidad la mitad de los
africanos. Después, el Banco Afri-
cano de Desarrollo presentd al-
gunas acciones a corto plazo de la
NEPAD en el tema de carreteras,

como el desarrollo de corredores
comerciales con carreteras segu-
ras v sin [ronteras, como la Red
Viaria Transafricana. También se
subravo la preocupacién por la
posibilidad de que la implementa-
cion de provectos de desarrollo
regional suponga nuevas cargas
financieras a los paises mas po-
bres, lo que deberia evitarse.

5T2- Transporte por carretera.
Desarrollo fiable y sostenible

La sesion tuve por lema“Ca-
rreteras v calidad de vida”,
y, para identificar los pasos que
sequir para cumplir con los re-
guerimientos de desarrollo eco-
némico y social y la proteccion
del medio ambiente, tratd el tema
de los caminos como una parte
integral de las actividades huma-
nas, poniendo énfasis en el fuer-
te impacto que las carreteras y los
caminos tienen sobre la economia
de los territorios que atraviesan,
en el funcionamiento de la zonas
urbanas v en el medio ambiente.
También sobre la necesidad de
implementar el concepto de de-
sarrollo sostenible de acuerdo a
las zonas que le conciernen. Esta
tltima parte de la sesién tratd so-
bre la priorizacion de las limita-
ciones y de todo lo que se en-
cuentra en juego, en funcién de
las particularidades de las regio-
nes, de la introduccién del proce-
so de toma de decisiones y de la
necesaria implementacién de me-
didas.

En esta sesion, y entre otros,
intervino D. Aniceto Zarago-
za, de la Asociacién Esparniela
de la Carretera, que, junto a D.
E. de la Peiia, de la misma aso-
ciacion, v D, 1. Otero, de la
Universidad Politécnica de Ma-
drid, presentaron la ponencia
“La carretera como corre-
dor ecolégico”, en la que se
subrayo que la carretera, lejos de
verse como un obstaculo insal-
vable en el medio ambiente, pue-
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de y debe considerarse como un
elemento integrado en la natura-
leza, que potencie el valor natu-
ral del medio e, incluso, enri-
quezca la biodiversidad.

Ademas, una vez que se dis-
ponga de una herramienta fiable
v efectiva para conocer el valor
ambiental y paisajistico de una
carretera v su entorno, recono-
ciéndolos como elementos de co-
nexion del territorio v con un al-
to walor en términos de
biodiversidad, es preciso elaborar
una serie de recomendaciones
para la conservacion y proteccién
de estos entornos, aspectos que
constituirian la segunda fase, to-
mando medidas como la instala-
cion de senalizacion especifica en
las vias de alto valor ecolbgico,
implantando medidas para evitar
accidentes con fauna en el entor-
no de la via, limitando el volumen
v la velocidad del trafico en zonas
especialmente valiosas, y elabo-
rando mapas de corredores eco-
lbgicos v carreteras.

Por todo lo antedicho, no de-
be considerarse a ésta como un
elemento que fragmenta el terri-
torio, sino que, bajo determina-
das condiciones, no séle no pro-
voca rupturas en los ecosistemas,
sinc que se constituye como un
elemento que permite la cone-
xién entre zonas de variada bio-
diversidad, dando lugar a una ri-
queza ecoldgica alin mayor,

Por ello, se puede afirmar
que, en un contexto adecuado, la
carretera y su entorno podrian
llegar a ser mas “biodiversas”
que si no existiera una carretera,

Siguiendo con sus conclusio-
nes, afirmé que se ha desarrolla-
do una metodologia para estimar
el valor ambiental v paisajistico
del entorno de la via, basado en
la toma de datos en el terreno a
través de unas fichas de campo.
Esta herramienta es la base para
valorar la eficacia de distintas po-
liticas de gestién vial y su entor-
no, v para establecer unas reco-
mendaciones de gestion y
mantenimiento de vias de alto
valor ecolégico.
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D, Joan Almirall (segundo por la derecha) intervine en varias sesiones relativas
a los tineles de carretera.

C| Caracteristicas superficiales

El Comité, que preside Mr.
Bjarne Schmidt, celebro su se-
sién, en la que fue presentado el
informe de actividades entre con-
gresos, tras lo cual se analizaron
diversos temas como el desarro-
llo de modelos de interaccion en-
tre vehiculos/neumaticos/cami-
nos y carreteras, asi como los
indicadores de calidad mundial de
niveles de conservacion v mante-
nimiento de carreteras. Igual-
mente, el comité dedicod parte de
su tiempo a las caracteristicas su-
perficiales, la gestion del patri-
monio v a las Gltimas propuestas
sobre neumaticos estandar de en-
sayo para medidas de resistencia
al deslizamiento.

CI2 Obras de tierra, drenaje
y explanadas

El Comité, que preside Gior-
gio Peroni, celebrd su sesion
abordando tres temas principa-
les. El primero de ellos referido
al uso de materiales naturales
que no cumplen las especifica-
ciones v a la necesidad del con-
trol de terraplenes. Los ponen-
tes profundizaron sobre los
aspectos de aceptabilidad de los
materiales naturales para la
construccion v los métodos dis-
ponibles hoy en dia para su mo-
dificacion v cumplimiento de las
necesarias especificaciones, v,

de esa forma, sean aceptables,
presentandose algunos casos
practicos y experiencias.

Otro de los temas tratados fue
la construccién de terraplenes so-
bre suelos blandos, en el que se
subrayé la importancia del pro-
ceso de evaluacion y posterior
eleccion de un método especifico
de mejora del suelo. Para ello, se
estudiaron v presentaron algunos
de los factores que influyen en es-
te proceso, como los costes,
tiempo, consideraciones ambien-
tales, especificaciones de los ma-
teriales, trafico, etc. Ademas, se
identificaron algunos ensayos es-
peciales tanto en campo como
en laboratorio y se trataron otros
temas como el control de calidad,
las responsabilidades y el tiempo
real de construccién.

Finalmente, la sesion analizd
el riesgo cuantitativo y cualitati-
vo para la inestabilidad de las
pendientes, ilustrandose este
analisis con casos especiales de
evaluacion vy sistemas de ges-
tibn. Ademas, se presentaron
casos de estudio para la identifi-
cacion de diferentes opciones de
trabajo tanto correctivas como
preventivas.

Sesién especial sobre la seguridad
en los tineles de carretera

Con el objetivo de suministrar
informacién sobre las acciones
tendentes a incrementar la sequ-
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En la foto, los Sres. Kraemer y Jofré, representantes espanioles en el C7/8 Fir-
mes de carretera, cuya sesion se celebrd el martes por la tarde.

ridad actual en los tiineles y moti-
var un debate constructivo para
una mejor informacion, coordi-
nacidén v gestion, en la que se
comprometa tanto a técnicos co-
mo a legisladores y forjar pro-
puestas de futuro, el Comité Téc-
nico de Construccion de Tiineles
C5, la Comisién Economica para
Europa de la ONU, la Comisién
Europea v la Asociacion de Ta-
neles Internacionales (ITA) orga-
nizaron esta sesion. Esta labor de
difusion para asegurar el entendi-
miento, mejorar la coordinacion
y direccion, se complementé con
la celebracion de un panel y un
debate sobre estos temas v sobre
algunos proyectos de investiga-
cion, recomendaciones interna-
clonales, y sobre las normas y la
legislacion que se deben actuali-
zar.

Sesion sobre las Asociaciones
plblico-privadas

Dividida en dos partes (mana-
na y tarde), la primera de ellas
comenzd con una presentacion
de la IBTTA, haciendo una bre-
ve introduccién de sus misiones
y trabajos, a la que siguid otra
que llevs por titule “La tecno-
logia en el transporte:
Jcausa o efecto?, centrando-
se en las Gltimas tecnologias de
la informacién v de las teleco-
municaciones disponibles, po-
niéndose un acento especial en

la relacion entre tecnologia y po-
litica en el campo del transporte.
La intervencion tratd de los te-
mas relatives a la mejor
utilizacion de nuestros conoci-
mientos y capacidades tecnold-
gicas para la definicién v conse-
cucion de los principales
objetivos en materia de trans-
porte, reduciendo a la minima
expresion los efectos secundarios
perjudiciales. Posteriormente, el
Banco Europeo de Inversiones
presentd el tema “La via rapi-
da para alcanzar el llama-
do equilibrio Nash en las
negociaciones de présta-
mos de las asociaciones
publico-privadas”, en la que
se analizaron las tendencias en la
financiacion de desarrollos en los
ultimos anos, exponiéndose un
ejemplo de una negociacién so-
bre una carretera de peaje v las
posibilidades que ofrecen los fi-
nanciadores multilaterales. Tras
ella, se presentd una ponencia
sobre la “Supresién del im-
puesto sobre los carburan-
tes v su significado para la
industria del peaje”; y otra
mas, con la que finalizaria la jor-
nada, sobre la “Evoluciéon de
la financiacion de las ca-
rreteras de peaje”.

En la segunda parte, el Mi-
nistro de Obras Plblicas, Re-
construccién v Construccion de
Croacia ofrecid una panoramica

sobre los proyectos de carrete-
ras previstos en aquel pais e hizo
una llamada a los inversores.
Tras esto, se realizd otra pre-
sentacion sobre aspectos legales
y jurisdiccionales de estas aso-
ciaciones; vy, posteriormente,
una perspectiva general sobre
las actividades recientes en el
mercado de concesion de carre-
teras en Sudafrica.

La reunion prosiguié con el
tema “Evolucion estructural
de los mercados de valores
de infraestructuras”, que
precedié a una ponencia del
Banco Mundial sobre las "herra-
mientas” para las asociaciones
pliblico-privadas, sus posibilida-
des v usos. Antes de finalizar la
sesion con un debate, el Banco
Asiatico de Desarrollo hizo una
defensa del papel de estas aso-
ciaciones en la reduccién de la
pobreza. La sesion se cerrd con
un debate sobre el “Futuro de
la financiacion de las ca-
rreteras de peaje”.

Seminario sobre seguridad en
paises en vias de desarrollo

Esta sesitn, presidida por Mr.
David Silcock, fue organizada
por la Global Road Safety Part-
nership (GRSP), la Organizacion
Mundial de la Salud v los Comi-
tés Técnicos de Sequridad Vial v
el de Intercambio y Desarrolle
Tecnoldaico de la AIFCR. En ella
se trataron temas relativos a la
seguridad de los vehiculos de dos
ruedas en el trafico mixto, expo-
niéndose las iniciativas adoptadas
en Malasia para los motociclistas.
Ademas, la sesion analizé la edu-
cacion de los jovenes usuarios de
la carretera, exponiéndose por
Mr. Justice Amegashi, de Ghana,
los problemas v perspectivas de
la educacién en este tipo de
usuarios en aquel pais. También
se analizaron las asociaciones y
organizaciones para la seguridad
vial, destacandose la necesidad
de la coordinacién entre los dife-
rentes organismos vy la necesidad
de la priorizacion de la seguridad
vial. En cuanto a sus pricridades
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globales, se presentaron una se-
rie de recomendaciones del Ban-
co Mundial.

ST3 Carreteras y operaciones de
transporte por carretera

Con el lema “Explotacién
de la red. Mejora del ser-
vicio”, se celebrd esta sesion
que pretendia responder a las
siguientes preguntas: ;Qué de-
sean los usuarios v qué proble-
mas encuentran en el uso de la
carretera? v ;cémo podemos sa-
tisfacer a los usuarios vy qué so-
luciones se les puede ofrecer?
La sesion tuve un tratamiento
de panel de discusion, en el que
se preseniaron temas relativos
al transporte en tres niveles: es-
tratégico (ministerial), tactico
{econtmico) v naclonal (consu-
midor), prestando especial aten-
cion a las experiencias de los
paises en transicion. A ella tam-
bién asistieron diversos repre-
sentantes de organizaciones aje-
nas a la AIPCR, internacionales
de turismo v de transporte de
mercancias,

C4 Carreteras interurbanas y
transporte interurbano integrado

Tras la presentacion de un re-
sumen de su programa de traba-
jo. se discutié sobre como se ser-
vira a la demanda futura del
transporte interurbano de pasa-
jeros v de mercancias, conside-
rando diversas cuestiones como
la movilidad y el desarrollo eco-
ndmico, v si serd posible separar
estos dos elementos gradual-
mente; cémo influenciar esta se-
paracion llamada medal split, v
cdmo manejar el incremento en
la demanda de transporte a tra-
vés del uso optimo de la redes
existentes y mejorar la acepta-
cion del publico hacia nuevos
proyectos de infraestucturas. La
futura labor de este comité se
discutio posteriormente.

C7/8 Firmes de carreteras

La metodologia para la selec-
cidn de materiales para los dis-
tintos tipos de pavimento, su re-
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habilitacién y refuerzo, con el in-
ventario de técnicas disponibles,
las recomendaciones técnicas so-
bre reciclade de los pavimentos,
sus disefios innovadores v sus es-
pecificaciones funcionales fueron
los temas tratados en la primera
parte de la sesién, que fue presi-
dida por M. Nelson Rioux.

En la segunda parte se trata-
ron las nuevas formas de fomen-
tar la innovacién y mejorar el es-
tado del arte y su aplicacién,
presentando las experiencias exi-
tosas, el uso de las especifica-
ciones y los beneficios obteni-
dos, asi como los ebstaculos que
surgen a la hora de llevar a cabo
todos los objetivos perseguidos.

Seminario sobre HDM-4

La sesion dedicada al HDM-4
ofrecié una gran opertunidad pa-
ra que, tanto los usarios como
entidades. intercambiaran sus
puntos de vista sobre la actuali-
dad vy futuro del HDM-4, sistema
de analisis de inversion en carre-
teras con mas de 800 licencias
emitidas en inglés, francés, es-
pafol v ruso.

En esta sesion se presentaria
la nueva version 2 del sistema de
software mejorado vy actualiza-
do, y se dio cabida a la presenta-
cién, por parte de los usuarios,
de sus experiencias practicas con
casos reales de inversiones en
carreteras,

Al debate asistieron también
los coordinadores del provecto
de la AIPCR, el equipo cientifico
de la Universidad de Birming-
ham v el Grupo de Revision Ex-
perto del proyecto ISOHDM.

C19 Transporte de mercancias

Tras constatarse que en la
mayoria de paises se siguen
transportando las mercancias
por carretera v analizar los efec-
tos de ese predomino en lo rela-
tivo a la seguridad, el medio am-
biente v la accesibilidad, se
presentaron un gran nimero de
conclusiones -que aparecen en el
informe general provisional- so-
bre diversos temas: evolucién de

la distribuciéon modal, papel de
las medidas de regulacion/des-
requlacién, problemas emergen-
tes v soluciones potenciales
aportadas por las plataformas lo-
gisticas, experiencias adquiridas
y nuevas en la vigilancia v con-
trol de las dimensiones y pesos
autorizados de los wvehiculos,
control de las normas de trans-
porte de mercancias por carre-
tera, la sequridad de los vehicu-
los pesados, estadisticas de
accidentes v procedimientos de
analisis de riesgos. medidas des-
tinadas a reducir los impactos so-
bre los entornos sensibles v un
buen nimero de reflexiones so-
bre posibles actividades futuras
de la AIPCR en este area. La se-
sién también se centré en la ne-
cesidad del impulso en el trabajo
sobre una serie de areas, como
el peso v dimensiones de los ve-
hiculos pesados, la necesidad de
una armonizacién a nivel inter-
nacional, innovaciones en los ve-
hiculos v su regulacién, ete,

Sesién sobre indicadores de
eficacia en los firmes de
carretera

Organizado por los Comités
C1 y C6, este seminario reflejo el
interés por los indicaderes de efi-
cacia v la manera de conseguirla.
Mientras el C1 considera los in-
dicadores basados en las necesi-
dades del usuario, el Cé investi-
ga los indicadores mas validas v
utilizados. Por ello, el objetivo era
realizar una sintesis del tema vy
presentarlo a la opinion de los
usuarios, los propietarios y a las
comunidades. La sesion se divi-
dié en dos partes, que fueron
presididas respectivamente por
Mr. G. Camomilla (ftalia, C8)
v por Mr. 1. Scazziga (Suiza,
C1). Entre otros ponentes v ade-
mas de los presidentes, intervi-
nieron Mr. Brian Ferne (Reino
Unido, C1), M. Michel Boulet
(Francia, C1) y D. Paulo Pereira
(Portugal, C6). La primera parte
se dedicd a la exposicién de las
diferencias v puntos de encuen-
tro entre ambos comités, las ex-



pectativas de los usuarios para
consequir un buen firme, méto-
dos para valorar las adecuadas
caracteristicas superficiales de los
pavimentos, los equipos necesa-
rios para la construccién y con-
trol de vigilancia, etc. La sequn-
da parte se dedicd a descubrir
cuéles son las caracteristicas que
deben tener los pavimentos para
su adecuada gestién v conserva-
citn, los indicadores v la relacitén
coste-beneficio, presentandose
algunos casos practicos para el
debate v un panel de discusion,
en el que se presentaron algunas
propuestas por miembros repre-
sentantes de Austria, Reino Uni-
do, Japén, Australia y Sudafrica.

Miércoles
22 de octubre

Este dia se dedicd por com-
pleto a las 5 visitas técnicas pro-
gramadas:

* Lan® 1 se dedicé a la visita
a diversas estaciones de control
de cargas excesivas, dreas de pe-
aje v proyectos de rehabilitacién
tanto en la N3, que conecta a
Durban con el corazon industrial
de Gauteng, como en la N2, que
discurre desde Ciudad del Cabo
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El miércoles 22 se dedicd a
la cinco visitas técnicas
programadas.

a Durban vy continiia por la cos-
ta hasta la frontera sur con Swat-
zilandia,

* La n® 2 programd una visita
por la N2, en direccién Norte,
hacia el puerto de Richard Bay,
el mayor puerto de Africa por to-
nelaje, visitando una instalacion
de vigilancia v control dispuesta
para el cumplimiento de la ley.
Asi mismo, los congresistas visi-
taron una explotacién a cielo
abierto de minerales pesados, v,
légicamente, el puerto de Ri-
chard Bay.

» La n® 3 tuvo como objeto la
visita a las afueras del area me-
troplitana de Durban, en zonas
tribales tradicionales. En el reco-
rrido, de unos 50 km, se pudo
apreciar el fuerte contraste entre
la prosperidad del drea metro-
politana de Durban v los asenta-
mientos rurales mas subdesarro-
llados. En esta visita, los
congresistas viajaron también
por la N2, y visitaron las obras
de un gran enlace v del progra-
ma de carreteras de acceso rural,
gue surgid como respuesta al es-
tudio de necesidades realizado
por el Departamento Provincial
de Transporte de KwaZulu-Natal.

* Lan® 4 llevé a los congre-
sistas a las obras del proyecto

Point Marine Park, en la Zona
Portuaria de Durban, cruzando
posteriormente la bahia para vi-
sitar los nuevos desarrollos por-
tuarios, continuando con la visita
a nuevos proyectos de renova-
cién urbana en el centro de la
ciudad. A su regreso, se visitaron
diversas carreteras rurales en la
periferia de la ciudad.

* La n® 5 tuvo como objeto
apreciar la renovacion del centro
de la ciudad de Durban v el desa-
rrollo turistico de su borde litoral
v de sus accesos, visitando la zo-
na de Effingham, incluyendo el
nuevo polo industrial, v las obras
de un nuevo enlace principal en
la N2. Posteriormente, se visité la
reardenacion urbanistica de una
zona residencial, asi como las ca-
rreteras de acceso rural en los
asentamientos tradicionales,

Cena del congreso

Durante esta cena se sucedie-
ron diversas intervenciones. En-
tre otras, la del Presidente de la
AIPCR, M. Olivier Michaud,
guien afirmé que el congreso
constituia una ocasion Unica para
aprender méas de cada pais, de ca-
da cultura v de sus tradiciones.
Asi mismo, defendié que las ca-
rreteras conectan pueblos v na-
ciones, v que la AIPCR trabaja
para que se produzca esa cone-
xién con la mejor v mayor efi-
ciencia en el sistema de transpor-
tes por carretera. También, v tras
mostrarse opuesto a los mono-
polios, afirmé que un sistema efi-
ciente de carreteras contribuye al
crecimiento sostenible, a la justi-
cia y a la sociedad en todas las re-
giones del munde, v que el desa-
rrollo de los paises empieza con
el desarrollo de sus carreteras.

For su lado, el Dr, Abdullah
M. Omar, Ministro de Trans-
portes de Suddfrica, subrayd la
excelencia de la opertunidad que
suponia este congreso v lo acer-
tado de su lema “Conecting the
world " que representaba una per-
fecta definicion y un objetivo por
el que luchar. También subrayvo el
esfuerzo que hay que realizar en
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D. Oscar de Buen, Presidente
del C3.

temas como la gestion y la con-
servacion, asi como en inversio-
nes v financiaciones. lgualmente,
destact la necesidad de una bue-
na comunicacion en las areas ru-
rales vy en las ciudades, asi como
de la creacién de empleo v el de-
sarrollo econdmico v social, v la
labor de NEPAD y su trabajo por
el desarrollo del continente afri-
cano.

Por su lado, Mr. Khehla
Shubane, Presidente de SAN-
RAL, citd algunas de las mas im-
portantes obras que se estan rea-
lizando v definié el ambito de
actuacion de la NEPAD.

Adhesién de El Salvador
a la AIPCR

Aunque la notificacion oficial
se produjo el jueves 23, el miér-
coles 22 se dio la bienvenida a es-
te pais a la AIPCR. El Ministro
de Obras Pliblicas de El Salva-
dor, Sr. Quiros, afirmé que la
Asociacion Mundial es la mejor
manera de ver el futuro de las ca-
rreteras no solo en América Cen-
tral, sino en el munde, subrayan-
do la importancia de las
carreteras para ¢l desarrollo de El
Salvador v destacando los cam-
bios acaecidos en su pais en los
altimos tres anos, asi como el be-
neficio social v econdmico de las
carreteras para el desarrollo de
cualquier sociedad. Sobre su
pais, sus experiencias y su adhe-
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sion, el Sr. Quirds nos dio una
amplia informacién en la entre-
vista que aparece en este mismo
numero,

Jueves 23 de octubre

ST4 Gestién y administracién
del sistema de carreteras

La sesion, que fue presidida
por Mr. Gerald Esterman (Aus-
tria), tuvo como lema “El papel
de las Administraciones de
Carreteras en un Sistema
de Transporte Integrado”,
Ante un trafico siempre crecien-
te. un enfoque necesario seria no
salo la integracion de los diversos
modos de transporte, sino el in-
cremento de asociaciones para
generar una mayor competitivi-
dad. El transporte combinade, los
aparcamientos disuasorios, las
terminales. los corredores v las
plataformas intermodales son ob-
jetivos perseguibles v alcanzables.
Pero, para ello, es indispensable
establecer unas tarifas justas v
una planificacién intermodal ade-
cuada. Estos planteamientos v las
preguntas relativas a como
reaccionaran las Administracio-
nes de carreteras o como se lle-
vara a cabo la colaboracién entre
el sector phblico y privado fueron
los temas que se discutieron a lo
largo de la sesion, en la que in-
tervinieron representantes de to-
dos los sectores implicados.

C5 Explotacién de los tineles
de carretera

A lo largo de la sesidn, se pre-
sentaria un resumen de activida-
des del Comité v de sus &6 grupos
de trabajo relativos, entre otros,
al equipamiento, gestién, medio
ambiente, seguridad, etc.

Dado el interés despertado por
el tema, la presentacion de los re-
sultados v su posterior debate se
distribuirian no sélo en esta se-
sién principal, sino también en
dos sesiones adicionales convo-
cadas especialmente para ello.
Temas como las mejores practi-

cas en la gestion de un tanel, la
calidad del aire dentro v fuera del
tinel, el factor humano en la se-
guridad del tiinel, nuevos sistemas
de comunicacion y equipamiento,
etc., fueron los que se trataron.
Precisamente, dentro de este
comité v del Grupo de Trabajo
4, Sistemas de comunicaciones
v geometria, D. Joan Almirall
presenté el documento final del
subgrupo Seccién Transversal,
con el tema “Diserio de la
seccién transversal de ti-
neles viarios bidirecciona-
les”. El informe presentd una
sintesis de la experiencia, asi co-
mo de las recomendaciones y
normativas internacionales que
ofrecen soluciones viables y pro-
porcionan criterios de disefio
para la eleccion de tineles de
carretera bidireccionales. Tam-
bién tratd diferentes aspectos
del diserio de este tipo de tine-
les, como la capacidad v las in-
tensidades de trafico, pendien-
tes longitudinales y radios de
curvatura, considerados desde la
perspectiva de la seguridad v de
la eficiencia en la circulacién en
condiciones normales y excep-
cionales, y también desde la de
la gestion del tinel y su mante-
nimiento. Entre otras afirmacio-
nes, puntualizé que, cuando una
prevision a largo plazo muestre
que el traflico diario excedera de
10 000 vehiculos por carril, se
debera provectar un doble tiinel
con trafico unidireccional, para
gue entre en servicio al sobre-
pasarse dicha intensidad, consi-
derando, ademas, que un doble
tiinel unidireccional cuesta me-
nos que el doble de un tanel bi-
direccional, aun sin tener en
cuenta los ahorros en salidas de
emergencia. También dentro de
su exposicién, presentd una
sintesis de las principales reco-
mendaciones y estandares inter-
nacionales sobre tineles bidi-
reccionales relativos a Francia,
Noruega, Espaiia e Inglaterra.
En cuanto a la frecuencia de
incidencias v accidentes, destaco
que, aproximadamente, la tasa de



incidencias en tineles bidirecclo-
nales se encuentra en torno a las
750 incidencias por 10" vehicu-
los por km, con una dispersion
de méas o menos 40%, valor
aproximadamente un 25% supe-
rior a la de los tineles unidirec-
cionales. También afirmé que los
desniveles fuertes o largos en los
accesos al tinel incrementa la ta-
sas de incidentes en su
interior, que los indices de acci-
dentes en tineles son mucho me-
nores que los de incidentes, que
tienen un indice de accidentes si-
milar o inferior a las vias equiva-
lentes a cielo abierto, etc.

C13 Seguridad vial

La sesion del C13 se centrd
en el analisis v debate sobre
ternas como las auditorias de se-
guridad vial, su evaluacién com-
parativa y promocion; los estan-
dares de disefio v la integracién
de los resultados de los estudios
sobre comportamiento en el pro-
ceso de diseno de las carreteras;
los métodos de evaluacion de los
conceptos de seguridad; la ob-
servancia de la ley, que incluye la
educacion al piblico, medidas v
herramientas; la Libreta de Se-
guridad de la AIPCR-GRSP para
politicos y funcionarios guberna-
mentales con capacidad de deci-
sion; v la introduccion del Manual
de Seguridad de Carreteras de la
AIPCR para ingenieros de trafi-
co. El posterior debate de los
asistentes sirvid para generar fu-
turas contribuciones de la AIPCR
para la reduccién de la siniestra-
lidad v de los costes de los acci-
dentes de circulacion.

Cl4 Desarrollo sostenible y
transporte por carretera

Tras la presentaciéon de un re-
sumen del programa de trabajo
de este comité, la sesion se cen-
tro en el tema del desarrollo sos-
tenible en la politica, la legisla-
cidn v en la aplicacion de las
medidas para el sector del trans-
porte por carretera. El proceso
de toma de decisiones en la apli-
cacidn de las politicas para este
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De izquierda a derecha, los Sres. Quirés, Corté, Michaud y Criado en la reu-
nién para la adhesién de El Salvador a la AIPCK.

sector v la evaluacién v la limita-
cion de los impactos de las redes
de carreteras y las politicas de
transporte fueron los temas tra-
tados. También se presentd una
experiencia practica sobre soste-
nibilidad por parte de Tanzania,
analizandose posteriormente la
situacion de estas practicas en el
resto del continente africano.

|1° Sesién de las Administraciones
Locales

El tema de de las Administra-
ciones Locales se dividié en dos
sesiones. En esta primera se tra-
t6 la “Integraciéon politico-
economica de las infraes-
tructuras del transporte en
el entorno urbano”, y en ella
se analizaron las relaciones inter-
gubernamentales, la financicién
de las infraestructuras municipa-
les, la comparacion entre un de-
sarrollo responsable del gobierno
local v los servicios en funcién de
la demanda, asi como distintas
opciones de infraestructuras para
un desarrollo sostenible. En ella,
los delegados de Canada, China
v Sudéfrica presentaron distintas
experiencias en Vancouver (Ca-
nadé), Guang-zhou (China) vy
eThekwini City (Sudafrica).

Sesién sobre organizaciones
internacionales

Esta sesién se convocd por
iniciativa del Presidente de la

AIPCH., M. Olivier Michaud,
v en ella participaron diversos re-
presentantes de diferentes aso-
ciaciones internacionales relacio-
nadas con el sector del transporte
y de la earretera, con el objetivo
de fortalecer el intercambio de
ideas y experiencias y definir es-
pacios practicos para el inter-
cambio de informacién sobre las
aclividades relacionadas con el
sector, y fomentar una mayor si-
nergia en la implementacién de
medidas v acciones comunes.

5T5 Niveles de servicio
adecuados y desarrollo del
transporte por carretera

La sesion del STS fue presidi-
da por el Director General de
Obras Publicas de Malasia. El
acceso a la movilidad como un
servicio social basico fue su tema
principal, que contemplaba el ob-
jetivo de formular planes estrate-
gicos para ingenieros de carrete-
ras, gerentes y administradores,
asi como de incrementar la toma
de conciencia de que el acceso a
la movilidad es un derecho que los
gobiernos deben garantizar. En la
sesitn se reiteraron definiciones
e indicadores relativos a la movi-
lidad. asi como acciones formati-
vas v programas de investigacion
v desarrollo para facilitar la defi-
nicion e implantacién de una po-
litica enérgica basada en la movi-
lidad. También se presentaron
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diversas experiencias de paises en
desarrollo v en vias de desarrollo
en relacion con las infraestruturas
sostenibles.

Cé Gestion de carreteras

Los temas centrales v para cu-
vo tratamiento se crearon sendos
grupos fueron: gestién del patri-
monio, marco para la gestion de
la eficacia, modelos de prediccién
econdmica, y programas y presu-
puestos de conservacion, El pri-
mero de ellos tratd de responder
a preguntas como qué es la ges-
tibn del patrimonio v cudles son
sus beneficios; el segundo inten-
t& determinar el procedimiento
mas adecuado para ofrecer a los
usuarios una calidad Gptima de
servicio; el tercero, la definicion
de los abjetivos de las Adminis-
traciones, clarificande las necesi-
dades v demandas de las autori-
dades responsables, v desarrollar
un marco v modelo basado en los
los proyectos existentes; v, linal-
mente, el cuarto subgrupo pre-
sentd un informe que incluia un
analisis practico de las diversas al-
ternativas existentes para las Ad-
ministraciones, dando instruccio-
nes sobre la forma de presentar
los presupuestos para convencer
a los decisores para la asignacion
de fondos. También se informao
de los dos seminarios celebrados
en Estonia y Costa Rica, formu-
lando finalmente una serie de di-
rectrices relativas a la conserva-
cion de los materiales v su
reciclado, la satisfaccién al clien-
te, modelizacién, gestién del pa-
trimonio, etc.

Cl | Puentes y otras estructuras
viarias

El Comité C11 subrayd que la
conservacion v reparacion segu-
ras v eficaces de los puentes se
han convertido en necesidades
prioritarias para disponer de unas
redes viarias fiables. Asi mismo,
presentd el trabajo realizado du-
rante los Gltimos anos; v se exa-
minaren los procedimientos de
gestion de puentes de Madagas-
car y Sudafrica. A lo largo de la
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reunion se subrayo que es nece-
saria una estrategia global a gran
escala para el patrimonio nacio-
nal de puentes, y una gestién y
mantenimiento adecuados a ellos,
pero basado en un plan general a
largo plazo. El sistema de gestitn
es una herramienta fundamental
de ayuda no solo para la organi-
zacion, sino para la toma de de-
cisiones, presupuestos, etc. Para
todo ello también es necesario un
suministro continuo de recursos
financieros v humanos, la elabo-
racion de un manual de inspec-
cién de puentes, ete.

La durabilidad, los métodos
de investigacion, la seguridad, la
gestion de puentes histéricos,
ete., son algunes de los temas en
los que se debia investigar, v que
recomendaron la ampliacion del
trabajo del C11

CI5 Eficacia de las
Administraciones de carreteras

El comité demostrd que existe
una presién creciente sobre las
Administraciones de carreteras
para que demuestren una utiliza-
citn dptima de sus recursos, v que
han respondido bien a las fuerzas
externas ante las reformas insti-
tucionales que se estan llevando a
cabo en diversos paises, sugirien-
do un aumento de la implicacién
del sector privado v de la comuni-
dad, subrayando los enfoques més

comerciales que se estan produ-
ciendo. También aconsejd un in-
cremento de las capacidades del
personal de las Administraciones
de carreteras frente a los cambios
que se estan produciendo. Entre
otras sugerencias, recomendd un
aumento de trabajo sobre la iden-
tificacion de las tendencias en las
formas organizativas, en la identi-
ficacion v difusién de las practicas
mas adecuadas y en los nuevos
procedimientos de gestion de las
carreteras.

2° Sesion de las Administraciones
Locales

Con el lema “La cara ocul-
ta de las vias urbanas”, la
sesion permiti a una serie de ex-
pertos v directores de programas
el intercambio de experiencias y
opiniones, presentandose comu-
nicaciones sobre el plan general
para las vias urbanas de eThek-
wini, una segunda sobre las he-
rramientas utilizadas en Canada
para la gestion de las infraes-
tructuras, v una tercera sobre la
gestitin de los servicios piblicos
en las carreteras dependientes de
la Singapore Land Transport
Authority. Todos los ponentes y
asistentes a la reunion pusieron
hincapié en la necesidad de la in-
tegracion de la gestion de los ser-
vicios plblicos partiendo de un
enfoque holistico.

En la foto, Mr. Hans J. Joachim Vollproacht, del C13 Seguridad Vial,



Sesion del C3, que tuve lugar en la mariana del viernes 24,

1° Conferencia sobre
transferencia de tecnologia

Tras una presentacion de Cu-
ba y de su Centro de Transfe-
rencia de Tecnologia, que con-
cluyd en que las actividades que
desarrolla redundan en un bene-
ficio mutuo, destacando la nece-
sidad de una trasparencia en su
gestion y en su importancia co-
mo centro transmisor de técnicas
e informacion, que deben de ser
adaptables v pertinentes, se pre-
sentd una comunicacion del In-
ternational Focus Group, a la
que siguid otra china, que de-
mostrd que es posible evitar per-
juicios al medio ambiente, si se
hace correctamente la planifica-
cion vial. Tras ella, se presentd
el Programa TRAC South Afri-
ca vy su implantacién en Tanza-
nia. Posteriormente, se hizo lo
propio con el Modelo de Centro
de Transferencia de Tecnologia
de KwaZulu Matal, ampliacién
del modelo FHWA, finalizando la
sesion con un informe sobre las
actividades del Centro Regional
de Transferencia de Tecnologia
de ASANEA,

Seminario sobre seguridad contra
incendios y ventilacién en tineles

En esta sesion se presentaron
los resultados de los Grupos de
trabajo 2 v 6 del C5, "Contami-
nacion, ventilacion v medio am-
biente” v "Control de incendios v
hume", respectivamente. En la
sesion se analizaron las lecciones

aprendidas como consecuencia
de los incendios ocurridos en los
tineles de Mont Blane, Tauern v
St. Gotthard, asi como un anali-
sis de otros temas v equipamien-
tos de gran interés, como la sali-
das de emergencia, los equipos
especiales necesarios contra in-
cendios (detectores de humos, ex-
tintores, ete.), v de ventilacion, su
diseno y funcionamiento, asi co-
mo el control, mantenimiento y
pruebas del sisterna de ventila-
cion v la gestion adecuada de la
respuesta ante un incendio.,

Sesién sobre innovaciones en
disefio estructural y su utilizacién

Organizada por el Comité na-
cional holandés v con la asisten-
cia de otros comités, especial-
mente el C16, la sesion tratd
temas como la arquitectura de
una red de carreteras inteligente,
diserios v construccion innovado-
res en carreteras, como organizar
el marco institucional nacional
para la produccion de programas
innovadores vy la implementacion
de programas pilotos, asi como el
analisis del trabajo innovador co-
mo un instrumento de fortaleci-
miento de las capacidades. En de-
finitiva, una sesion que aportd y
traté sobre las innovaciones de
vanguardia v las experiencias en
el campo del transporte y de la
carretera.

Seminario sobre aeropuertos

Organizado por la AIPCR con
la colaboracion de la Organiza-

S_i nposios y Congresos

cidn Internacional de Aviacidn
Civil, tenia por objetive fomen-
tar las buenas practicas de inge-
nieria en pavimentos de pistas
aéreas. Entre los temas tratados,
se destacaron los requerimientos
funcionales de este tipo de pavi-
mentos (uso, ubicacion, integri-
dad de la superficie, dano
causado por objeto extrafio,
efc.), disefio v construccion de
pavimentos de pistas aéreas (in-
novaciones v debate sobre espe-
cificaciones normativas) v reha-
bilitacion v sistemas de gestidn
de este tipo de pavimentos. Asi
mismo, se presentaron comuni-
caciones a cargo de expertos en
este tipo de temas.

Viernes 24 de octubre

C2 Consultas a las comunidades

En la primera parte de la se-
sion se definieron algunos con-
ceptos v modos de actuacidn
para una mayor ¥ mejor coope-
racion entre los responsables,
los usuarios v la poblacién en
general en la organizacion del
proceso de construccion de ca-
rreteras. Entre los modos de ac-
tuacién se analizaron y debatie-
ron la informacién v los medios
disponibles para facilitarla, sus
ventajas v sus limitaciones; la
consulta v los medios necesarios
para la obtencién de un mues-
treo [idedigno de opinién pibli-
ca; v la participacion v los pro-
cesos que permiten a los
participantes ejercer sus dere-
chos. Un debate en el que se dis-
cutieron las necesidades vy las di-
recciones que deben tomar los
estudios,; asi como el acceso a
experiencias concretas de im-
plementacién, marcé el final de
la sesién.

€3 Intercambios tecnolégicos
y desarrollo

Tras una primera parte en la
que se presentaron los progresos
obtenidos en diversos temas, co-
mo la capacitacion dirigida hacia
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el desarrollo social, la tecnologia
de la transferencia de tecnologia,
la evaluacién del trabajo realiza-
do por la AIPCR en esas trans-
ferencias, la Red Mundial de In-
tercambios, los seminarios de la
AIPCR v la creacion de Centros
de Transferencia de Tecnologia,
se abrid un debate sobre el papel
informativo v los medios que se
pueden utilizar para realizar esa
funcién: Centros de Transferen-
cia de Tecnologia, la existencia
de un comité nacional, un “re-
lay” del WIN v cémo se deben in-
tegrar para un mejor resultado
de su gestidn,

Tras enfocar estos temas vy
analizar su situacion en los paises
en desarrollo, se hizo una evalua-
citn sobre el tipo de progreso que
se espera en los proximos anos.

C9 Financiacién y evaluacién
econémica

La sesién del C9, presidido
por D* Sherri Y. Alston, tratd
del coste de las carreteras, sus
conceptos v aplicaciones, subra-
vando que hov en dia este coste
pertenece mas al campo politico
gue al académico a medida que
los paises consideran cargas al
usuario mas equitativas, que per-
miten aumentar la capacidad o
mejorar el servicio de sus redes
viarias, dandose definiciones y
planteando objetivos de coste se-
gun el tipo de carretera.

Asl mismo, se tratd la finan-
ciacion de la conservacién de las
carreteras mediante la financia-
cién pablica o privada, proble-
ma que se viene dando en todo
el mundo, va que tanto los pai-
ses desarrollados como los que
estdn en vias de desarrollo se
enfrentan con el problema del
constante encarecimiento de la
conservacion, presentandose al-
gunos ejemplos de diferentes
partes del munde para solucio-
nar este problema. También se
trataron y analizaron las dife-
rencias o complementariedad de
los recursos piblicos o privados
para la financiacion de las ca-
rreferas.
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Clé Explotacién de la red

Tras la presentacion del Ma-
nual de Operaciones de Redes
realizado por el C16, que con-
tiene informacion fundamental
sobre los objetivos v las misiones
de los gestores de las redes, v
que provee de indicadores de efi-
cacia v medidas para garantizar
una gestion eficiente, se expu-
sieron una serie de ejemplos so-
bre sus diferentes enfoques.

Se presentaron los casos de
Australia: una estrategia equili-
brada de gestion de redes; la via-
bilidad de los ITS como medio de
gestion de redes mejoradas de ca-
rreteras para Sudéfrica; la gestién
por demanda a través de los cos-
tes de las carreteras (casos de
Londres y Trondheim); tasas a ve-
hiculos pesados en relacién a la
distancia recorrida en Suiza; el
servicio de informacion al viajero
en Europa; v los beneficios de la
prediccion del flujo del trafico y
tiempo estimado de recorrido pa-
ra conductores v gestores de re-
des. Finalmente, se habld sobre
las funciones que deberd cumplir
el Comité de Gestion de Redes
Viarias en el futuro.

Transporte por tuneles de
carretera y mercancias peligrosas

Esta sesion del C5 se dividio
en dos partes. La primera de ellas
tuvo como objeto la presentacién
de los resultados del proyecto
conjunto de investigacion ERS-2,
realizado por la OCDE v la
AIPCR, titulado “Transporte
de mercancias peligrosas a
través de los tineles”, ini-
ciado en 1995, finalizado en
2001 vy del que se han publicado
unies modelos informaticos el pa-
sado ano. La presentacion con-
sistié en la propuesta de un mar-
co regulativo armonizado v
basado en grupos de cargas de
mercancias peligrosas v en el de-
sarrollo de un sistema de evalua-
cion de riesgos QRA (Quantita-
tive Risk Asses sment) v un
modelo de apoyo a la toma de de-
cisiones DSM (Decision Support

Model), efectudndese una de-
mostracién de los modelos, utili-
zandose ejemplos reales.

En la segunda parte se efec-
tuaron diversas presentaciones
de equipos, gestion y seguridad
en thneles carreteros.

Comités nacionales de la AIPCR

Abierta a los representantes
de los actuales comités naciona-
les de la AIPCR y a delegados de
otros paises que ain no los ha-
yan constituido, se informé las
diversas actividades de los comi-
tés nacionales de la AIPCR, mos-
trandose con ejemplos algunos
de sus beneficios, como la difu-
sion de informacidén que estos
provectan de los resultados de los
diferentes estudios que se reali-
zan en la organizacién y el forta-
lecimiento de los vinculos entre
sus paises miembros. De hecho,
la sesién culmind con la presen-
tacion de ejemplos practicos de
cobmo se crea un comité nacional
y como se forjan asociaciones en-
tre paises.

Grandes centros de investigacién

También en esta jornada se
celebrd esta sesion con el lema
“Medios para una mejor
competitividad en un mar-
co de desarrollo sosteni-
ble”. En ella, se presentd el pro-
vecto europeo TREE, que sera la
base para un gran laboratorio vir-
tual que integre a los grandes
centros de investigacion para in-
genieros civiles y de transporte
de Europa (Unién Europea v Eu-
ropa Oriental), v que cuenta con
la participacion de 12 paises v
16 laboratorios, con el objetivo
de facilitar la interaccion de di-
versos equipos en la region, y
que concluira dentro de 3 anos
con la presentacion de unas pro-
puestas estratégicas para la UE.
Ademas, se discutieron su poten-
cial contribucion v hasta qué pun-
to estos centros permitiran una
evaluacién mas rigurosa de los
proyectos de infraestructura, v
una armonizacion de los métodos
de construccion v de gestion de



A la izquierda, D. Ricardo Diaz Zoldo, representante espanol en el C18, en
un receso del congreso.

los diversos modos de transpor-
te.

C10 Areas urbanas y transporte
urbano integrado

Este comité presentd el fruto
de su trabajo durante los altimos
4 afios y sobre cuatro areas: uso
compartido de las calles princi-
pales, ordenacién territorial y
politica de transporte en las
areas urbanas, intercambiadores
de transporte v desarrollo urba-
no y la evaluacion de las medidas
de eficacia del transporte en las
ciudades. Todo ello, teniendo en
cuenta gue para el afio 2025 la
poblacion total de las areas ur-
banas se duplicara y superara los
5 000 millones de personas. Por
tanto, su problematica v la prog-
nosis del desarrollo de las comu-
nicaciones y su problematica en
este marco fue objeto de debate.

C18 Gestién de riesgos en las
carreteras

A lo largo de esta sesion, el
C18 presentd un resumen de las
actividades realizadas a lo largo
del periodo entre congresos.
Tras ello, se formé un taller de
trabajo en el que se presentd un
caso de estudio del continente
africano sobre un sistema de ges-
tién de riesgos para carreteras.
Tras el debate, se debatio sobre
la orientacién y direccion futura
de su trabajo.

C20 Desarrollo adecuado

Los miembros de este comité
consideraron que los lérminos de
referencia establecidos para el
periodo 2000-2003 fueron muy
ambiciosos v que necesitaban de
un periodo de estudio mas largo
v de mas recursos. No obstante,
sus presentaciones cubrieron un
amplio espectro de temas, como
las necesidades basicas de acce-
50, la ordenacién rural apropia-
da para el desarrollo v la gestion
de las carreteras rurales, las nor-
mas para procurar una adecuada
accesibilidad rural, etc.

Revisién y actualizacién de la
industria automotriz

Organizada por la AIPCR. en
especial por los C14 y C16, y en
colaboracién con la FISITA (Fe-
deraci6n Internacional de Asocia-
ciones de Ingenieria Automotriz),
que representa a mas de 158 000
ingenieros de mas de 30 paises y
trabaja para fomentar el inter-
cambio de ideas v los contactos
entre el mundo del automévil y el
de la carretera, la sesion trato te-
mas como los vehiculos de nueva
generacion, la energia y el medio
ambiente v la interaccion del au-
tomavil con la infraestructura.

Sesién sobre la gestién de
carreteras para los usuarios

La sesién fue organizada por

Simposios y Congresos

la AIPCR en colaboracion con la
Federacion Internacional de Ca-
rreteras (IRF), v contd con la
asistencia de varias entidades ad-
ministrativas de diferentes cate-
gorias que invelucran a los usua-
rios en la gestién de los sisternas
de carreteras. Actualmente, exis-
ten entidades administrativas y
redes de gestion de carreteras
que hacen uso de la evaluacidn
de necesidades de las diferentes
categorias de usuarios v adaptan
sus servicios de acuerdo a los re-
sultados. Esta situacion hizo ne-
cesaria la organizacion de varios
tipos de entidades para la admi-
nistracion de la infraestructura
viaria, que permiten a los usua-
rios participar del proceso de to-
ma de decisiones en las areas de
inversion, conservacion y gestion
de las redes. Su analisis, su ac-
tualidad v su futuro fueron anali-
zados en esta sesion.

Sesion sobre el desarrollo
regional sostenible

Con el tema “Contexto re-
gional de sostenibilidad”,
la sesion estuvo preparada por el
C14 Desarrollo Sostenible vy
Transporte por Carretera, con la
colaboracién del Centro de
Transferencia de Tecnologia de
Tanzania. En ella, se presenta-
ron una sintesis de las experien-
cias y conclusiones de los semi-
narios regionales, asi como de
los documentos presentados,
ofreciendo unas conclusiones
sobre las diferencias vy similitudes
en la aplicacion del concepto de
sostenibilidad. La sesién, no obs-
tante, se habia preparado de una
forma abierta, en funcién tam-
bién de las contestaciones que se
preveian como respuesta al lla-
mamiento del comiteé.

Vigilancia de carreteras seguras,
llanas y sostenibles

La sesion, presentada por el
C1 de Caracteristicas Superfi-
ciales, proporciond una revision
actualizada de los métodos de
medida y evaluacién de las ca-
racteristicas de los diferentes ti-
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Vista parcial de la ceremonia de clausura.

pos de pavimento, atendiendo a
sus requerimientos, las Gltimas
experiencias y conocimientos so-
bire friccion v textura, asi como
el provecto Hermes. Ademas, se
analizé el ruido provocado por el
trafico v la localizacion de grie-
tas v otros desperfectos.

Seminario sobre rehabilitacion y
reciclado de los pavimentos de
carreteras en palses en desarrollo

La sesion fue preparada por
el C7/8 de Pavimentos de carre-
teras, v en ella se analizaron las
necesidades de los paises en vias
de desarrollo en cuanto a la re-
habilitacidon v reciclaje, temas
propuestos en la sesion, pero
también a los factores que influ-
yen el disefio, la construccién y

Mr. Nazir Alll, Presidente
de SANRAL,
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conservacion de la infraestructu-
ra viaria, especialmente en Afri-
ca del Sur. También se presen-
taron experiencias practicas
sobre el reciclado de pavimentos
flexibles con asfalto espumoso v
otras emulsiones, asi como otras
opciones adecuadas para la re-
paracion de carreteras,

Sabado 25 de octubre

Conclusiones y ceremonia de
clausura

Con un acto multitudinario
tuvoe lugar la ceremonia de clau-
sura en la que intervinieron,
enire otros, Mr, Nazir Alli, de
SANRAL; el Ministro de Trans-

El Sr. Margiarotii invitando a los
asistentes al Congreso de Vialidad
Invernal (Italia, 2006).

portes de Sudafrica, Dr. Abdu-
llah M. Omar; asi como el Presi-
dente de la AIPCR, M. Olivier
Michaud.

También tuvo lugar las invita-
ciones por los presidentes de los
distintos comités organizadores
de los congresos de la IRF en
Bangkok, 2005; de Vialidad In-
vernal de la AIPCR en ltalia,
2006; y el préoximo Congreso
Mundial de Carreteras, que se
celebrara en Paris en el afio
2007.

Posteriormente, se presento
la direccion estratégica v orien-
taciones de la AIPCR para los
proximo afos, asi como diversos
discursos de despedida en un
congreso que ha aglutinado lo
mejor de la tecnologia, de las ex-
periencias v de los programas de
futuro de la carretera, de sus ne-
cesidades y de las mejores for-
mas de satisfacerlas. En resu-
men, el lema del congreso, v tal
v como se reflleja en el informe
genetal, “la carretera que lleva al
desarrollo empieza con el desa-
rrollo de las carretera”, v este le-
ma se entremezcla con el lema
de la Asociacién “via vita”. La
forma de conseguirlo, de mante-
netlo v de elaborar v desarrollar
todo ello en aras de la igualdad v
desarrollo social v econémico de
toda la sociedad, bien puede re-
sumir la labor de este congreso v
del trabajo de la AIPCR para los
proximos cuatro anos. il

Francia va hizo la invitacién al Con-
greso Mundial de la AIPCR, que se
celebrard en Paris en el 2007,
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