Simposios y Congresos _

Jornada de los Comités Técnicos de la
Asociacion Técnica de Carreteras

De izquierda a derecha, Sres. Astudillo, Balaguer y Criado que presidieron la inauguracién de la jornada.

Por 14 REDACCION

Inauguracién

brié la sesién D. Fran-
cisco Criado, Presiden-
te de la ATC, agrade-

ciendo la presencia de las
personas que compartian con él
la mesa inaugural, v presentando
a D. Enrique Balaguer, Presi-
dente de Honor de la AIPCR,
quien -segun dijo el Sr. Criado-
no necesitaba realmente de pre-
sentacion, pues durante muchos
anios fue el impulsor v el soporte
de Comité espariol de la AIPCR
v de la Asociacion Técnica de
Carreteras, y una de las personas
mas determinantes en la Aso-
ciacion Mundial de Carreteras.
lgualmente, agradecid la pre-
sencia de D. Rafael Astudillo, que
actuaba en representacion del Di-
rector General del CEDEX,
quien, debide a deberes inexcu-

sables de Gltima hora, no pudo
hacer acto de presencia. Ade-
mas, D. Francisco Criado, v co-
mo era logico, agradecid la pre-
sencia de todos cuantos alli se
reunian, convocados por prime-
ra vez a una reunion como ésta,
para conocer el trabajo que estan
desarrollando los Comités Técni-
cos, que constituyen para el Pre-
sidente, el “nicleo dure” de la
Asociacion.

Mas adelante, el Sr. Criado hi-
zo referencia -porque convenia
dedicar algiin minuto a la historia
de Asociacidon- a la creacién en
1934 del Comité espariol de la
AIPCR, mediante una Orden Mi-
nisterial de! entonces Ministerio
de Obras Piblicas, aunque Espa-
fia va era miembro de la AIPCR
(ahora Asociacion Mundial de
Carreteras) desde el ano 1909,

Prosiguid el Sr, Criado infor-
mando que este Comité fue evo-
lucionando, v en el afio 1971 se

le da forma de asociacién para
adaptarlo a los nuevos tiempos,
de acuerdo a la Ley de Aso-
ciaciones espafiola, v pasa a de-
nominarse Asociacion Espanola
Permanente para los Congresos
Internacionales de Carreteras,
cambiando en 1986 su nombre
por el actual, pero siempre fun-
cionando como Comité espariol
de la AIPCR. Su trabajo funda-
mental se desarrolla a través de
sus Comités Técnicos, que sobre
el papel son unos 20, paralelos
a los internacionales, v de los
que 12 trabajan muy intensa-
mente, lo que deberia incentivar
a que ofros comités, que estan
tratando de constituirse y que tie-
nen representantes en los Comi-
tés internacionales, asi lo hagan.

También afirmé el Presidente
que era consciente de que en la
reunion solo se podrian ver ge-
neralidades, sacrificando el deta-
lle del trabajo de los Comités pa-
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ra que se pudiera tener una pa-
noramica general de todos ellos.
Esta era una reunién de toma de
contacto de los socios con el tra-
bajo de los comités.

Tras informar que la pagina
web de la asociacidon se esta
convirtiendo en un verdadero
instrumento de trabajo para sus
miembros, creyd obligado hacer
una referencia al Congreso
Mundial de Carreteras de Dur-
ban (Sudéfrica), del 19 al 25 de
octubre, donde todos los que
puedan deberan encontrarse alli,
y en el que, al igual que en oca-
siones anteriores, el espariol se-
r4 idioma oficial, lo que ha sido
uno de los mas importantes pa-
sos dados en los tltimos anos, v
que se subraya, ademas, con la
inclusién de un ingeniero espa-
fiol, sufragado por Espana, des-
tinado en la Secretaria General
de la AIPCR.

A continuacién intervino D.
Enrique Balaguer, Presiden-
te de Honor de la AIPCR,
quien, tras agradecer la invita-
cion, recordd que precisamente
este dia, 29 de abril, se conme-
moraba la fundacién de la
AIPCR en el ano 1909, En
1907, prosiguid el Sr. Balaguer,
el gobierno francés tomé la ini-
ciativa de convocar un congreso
mundial de carreteras, que se ce-
lebré en 1908, v una de sus
conclusiones fue la de iniciar los
trabajos para la creacion de una
asociacion permanente que per-
mitiera, al menos cada tres afos,
repetir congresos mundiales

El Sr. Balaguer hizo un resu-
men detallado de la trayectoria
de la AIPCR, subrayando su ca-
racter marcadamente francés y
centralizado de su primer época,
la modificacion de los estatutos
tras la Il Guerra Mundial por la
que se abren los érganos de go-
bierno de la AIPCR a todos los
paises, sus sucesivos presidentes,
asi como la creacion de los Co-
mités nacionales (el primero fue
el britanico en 1922) y de los co-
mités técnicos que se crearon
enl1938, tras el congreso de la
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Momento en que los Sres, Caffarena y De Pablo explicaron la actividad v
actualidad de la pagina web.

Hava v que llegaron a ser 10 ¢
12 en los anos 60.

A finales de la década de los
80 se pasa a 15 comités y es el
momento en el que, por iniciati-
va del Comité nacional inglés, se
presentd la propuesta de la reali-
zacion de una encuesta para sa-
ber si las personas gue asistian a
los congresos v miembros de la
asociacién estaban satisfechos del
funcionamiento de la AIPCR. Re-
sultd que no lo estaban, aunque si
los miembros de los comités téc-
nicos, que eran la fuerza de cho-
gue de la AIPCR: unos 500 ex-
pertos que eran la flor v nata de
la técnica v de los conocimientos
de la carretera a nivel mundial.

A partir de ese momento, v
como consecuencia de esa en-
cuesta, a propuesta del Comité
nacional inglés y con la aproba-
citn del Comité Ejecutivo, se im-
pulsé un plan para cambiar el
espiritu de la asociacién y mar-
car una vision y unos nuevos ob-
jetivos, que son los vigentes en
la actualidad. Para ello, se han
sucedido dos planes estratégicos
(1996-1999 y 2000-2003); v en
Kuala Lumpur la erganizacién
ha estado de acuerdo con las
ideas del primero de los planes,
en el que se han agrupado los
trabajos de los comités en unos
grandes temas que marcan los

dominios generales de la técni-
ca de las carreteras.

Tras destacar esta evolucion
de los comités, subrayar el traba-
jo en comin con otras asociacio-
nes y desear que se siguiera in-
crementando la capitalizacion
cientifica de la asociacion v de sus
comités, asi como su espiritu
“mundial”, ne quiso finalizar su
intervencién sin destacar la crea-
cién de los "Clubes” de Direc-
tores de Carreteras, informativos
vy apaliticos, mencionando el pri-
mero de ellos, el Consejo de Di-
rectores Generales de Europa
Central y Occidental, que funcio-
na muy bien seg(in su parecer, asi
como el Consejo de Directores de
Carreteras de Iberia y de Iberoa-
mérica, creado en el congreso de
Montreal, en el afio 1995.

A continuacién intervino D.
Rafael Astudillo, en represen-
tacion del CEDEX, para excusar
la ausencia de su Director, Sr.
Martin Antén, v para ahondar
mas en los estrechos lazos que
unen al CEDEX v la ATC, desta-
cando que en casi todos los co-
mités técnicos nacionales y mu-
chos de los internacionales hay
representacion del CEDEX, que
siempre colaborara con la ATC.

Posteriormente, intervino D.
Francisco Caffarena, Direc-
tor de la ATC, informando del



funcionamiento de la pagina
web de la asociacidn, que esta-
ba abierta a todo tipo de suge-
rencias, v que sin duda se con-
vertird en un buen elemento de
trabajo e informacién para la
asociacion, invitando a todos a
transmitir sugerencias y a con-
sultarla. Como dato esclarece-
dor, informé que se habia pasa-
do de 800 visitas en el periodo
anterior a 2 364 en el dia de la
fecha. También quiso agradecer
a la ACEX la utilizacién de esta
paaina web para difundir su tra-
bajo vy sus actividades.

Mas adelante, presentd a D.
Luis de Pablo, de quien subra-
yo la labor meritoria que esta
realizando con la pagina web y
quien, de una manera clara y con-
cisa, explicéd su funcienamiento e
invitd a los presentes a su uso.

CI. Caracteristicas
superficiales
de los pavimentos

El Presidente de este comité,
D. Francisco Achitegui, co-
menzd su intervencién explican-
do que éste fue el primero que
se cred antes de la Il Guerra
Mundial, aunque sus trabajos se
desarrollaron realmente a partir
del afio 49, y se dedicaba sola-
mente a la resistencia al desliza-
miento, estableciendo un cuer-
po de doctrina muy importante
en el Congreso de Praga del afio
1971. Después de éste, se em-
pezd ya a estudiar otra caracte-
ristica superficial que, aunque no
afecta tanto a la seguridad vial,
es muy importante para el usua-
rio: la regularidad superficial
(1973). A partir del ano 77, se
vio la necesidad de dedicarse a
casi todas las caracteristicas su-
perficiales: resistencia al desli-
zamiento, regularidad superfi-
cial, el ruido del contacto entre
el neumatico vy el pavimento y
propiedades 6pticas de éste,

A partir del afio 92, se planted
que tiene también que tratar so-

3 Simposios y Congresos

Dosia Marta Alonso en un momento de su intervencidn.

bre las degradaciones del firme,
que, aunque superficiales, muchas
veces responden a defectos es-
tructurales, vy que, por tanto, ha-
bian sido tratadas en el comité de
firmes, bien en el de flexibles,
bien en el de pavimentos de hor-
migén. De todos estos temas son
de los que trata el comité espariol,
que fue renovado profundamente
hace 2 anos, en enero de 2001,
nombrandose Presidente a D.
Francisco Achitegui v Secretario
a D. Juan Gardeta, v teniendo co-
mo representantes en el Comité
C1 internacional a Dna. Marta
Alonso y D. Adolfo Giiell. La re-
lacién de miembros, informo el
Sr. Achiitegui, figura en la pagina
web de la Asociacion.

En cuanto a sus misiones, co-
mo las de cualquier otro comité,
consisten en apoyar, por una
parte, la accion de los miembros
espanoles en el Comité C1 inter-
nacional a peticion de los propios
miembros, v ellos, a su vez, en la
de transmitir informacion de es-
tos comités. Estudian los temas y
desarrollan las actividades de in-
terés para Espana, al mismo
tiempo que constifuyen un cauce
de intercambio neutral, objetivo
e independiente de todos los pro-
fesionales del sector técnico, lo
cual se lleva a cabo en las reu-
niones del comité, cuyas actas, al
menos las de las Gltimas reunio-

nes, se pueden consultar en la
pagina web.

Se han formado cinco grupos
de trabajo, seglin los temas, cuya
composicion dio a conocer a tra-
vés de la pantalla. El grupo de
trabajo n® 1, coordinado por D.
Adolfo Giiell Cancela, trata de la
evolucién de la resistencia al des-
lizamiento en las carreteras del
noroeste de Espafa, concreta-
mente en la zona de Orense. El
grupo de trabajo n? 2, coordina-
do por D. Luis Ortega Recio,
también trata de la evolucion de
la resistencia del deslizamiento,
v, al mismo tiempo, de la evolu-
citn de la regularidad superficial
en las zonas del centro de la Pe-
ninsula (proximidades de Madrid).
Y el grupo de trabajo n® 5, coor-
dinado por D. Roberto Hombra-
dos Cuadrillero, hace lo propio
en las carreteras de Andalucia vy
Extremadura.

Todos estos grupos estan rea-
lizando una serie de medidas de
la evolucién de la resistencia al
deslizamiento, v, en su caso, de
la regularidad superficial, v estan
con sus trabajos en marcha. El
trabajo no puede estar finalizado,
dado que se necesita un nimero
suficiente de mediciones en las
campanas de auscultacion para
poder sacar ciertas conclusiones.

Por otra parte, el grupo de
trabajo n® 3, coordinade por
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Dna. M® del Carmen Picon Ca-
brera, intenta ver qué relacién
puede haber entre las caracteris-
ticas superficiales y el grado de
agotamiento estructural de las ca-
rreteras. Para ello, ha organiza-
do un banco de datos disponibles
v estad en proceso de su analisis.

Por su lado, el grupo de tra-

bajo n? 4, coordinado por D. Fer-
nando Sanchez Dominguez, se
dedica a una tarea un poco dis-
tinta: el contraste de las medidas
de deslizamiento, concretamente
con el ensayo del péndulo, con
un ensayo interlaboratorios,

Finalmente, y tras invitar a los

asistentes a realizar cualquier ti-
po de consulta tanto a él como
los distintos coordinadores de los
grupos del comité, D. Francisco
Achitegui cedié la palabra a
Dia. Marta Alonso para que ex-
plicara los trabajos del Comité
internacional,

Dia. Marta Alonso co-

menz6 informando que, de una
forma breve, iba a explicar cual
era la organizacion de los gru-
pos de trabajo del comité y las
publicaciones de este periodo de
sesiones que se podran encon-
trar en un futuro.

El comité internacional esta

dividide en cuatro grupos de tra-
bajo: A) Medidas, que se ocupa
de la resistencia al deslizamien-
to, regularidad superficial, ruide
y deterioros superficiales; el gru-
po B se ocupa de la interaccion
entre el neumatico v el pavimen-
to: el grupo C de los indicadores;
y, finalmente, el grupo D de los
neumaticos de referencia para
medidas de caracteristicas su-
perficiales.

En cuanto a los documentos

elaborados o en elaboracién pa-
ra la revista Routes/Roads, se re-
dactd uno sobre el Proyecto Even
(octubre de 2000), otro sobre la
Friccion en aeropuertos (octubre
de 2001), v durante el anio 2002,
uno referido a la Evaluacion del
IFl v otro a la Medida de perfiles
de referencia. Pendiente de pu-
blicacién esta un articulo sobre el
Seminario Internacional de La
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D. Sancho Roeci, presidente del C4,

Habana. Asi mismo, se presentd
un informe sobre el proyecto
Even, en mayo de 2002.
Finalmente y en cuanto a las
presentaciones previstas para el
congreso mundial de Durban, la
Sra. Alonso cito, por parte del
grupo A, los relativos a Medida
del IFI. Medida de la regularidad
superficial, Ruido, Deterioros
superficiales v Necesidades de
los usuarios; por parte del grupo
B, uno dedicado a los Modelos
de interaccién; vy del grupo C,
otro informe dedicado a la Ela-
boracién de indicadores de las
caracteristicas superficiales.

C4. Carreteras
Interurbanas

y Transporte

Integrado Interurbano

El Presidente de este comité,
D. Sandro Rocci, explictd que,
aungue esta compuesto de 16
miembros, la asistencia media
no pasa de 8 asistentes. El Se-
cretario es D. Javier Sainz de los
Terreros vy su representante in-
ternacional, D. Justo Borrajo.

En &l hay presencia de consul-
tores; pero el escaso niimero de
miembros no da para formar gru-
pos de trabajo, por lo que los do-
cumentos se trabajan en pleno,
actuando uno como ponente.

Entre los trabajos realizados,
el Sr. Rocci destact la colabora-
cién sobre "Stop” o “Ceda el
paso” en intersecciones urbanas
de tres tramos, que fue publica-
da en la revista Rutasn® 91,y la
“Estructura general de las De-
claraciones del Impacto Am-
biental v su repercusién en los
proyectos de carretera”, cuya
publicacién estaba prevista para
el n? 97 de Rutas.

Finalmente, se esta redactan-
do otra colaboracion mas sobre
“El impacto de los desarrallos
urbanisticos sobre la red viaria”.

A continuacién, D. Justo
Borrajo, representante espa-
fiol en el comité internacional,
explico que los trabajos del Co-
mité se integran dentro del Te-
ma Estratégico 2 "Transporte
por carretera, calidad de vida y
desarrollo sostenible” v persigue
el objetive de lograr una organi-
zacion multimodal del transporte
interurbano lo mas eficaz posi-
ble, incluyendo los impactos glo-
bales de cada modo y gestio-
nando la oferta de una manera
optimizada.

En el comité existen 3 grupos
de trabajo. El primero se deno-
mina “Organizacion multimodal
e impactos globales del transpor-
te interurbano”; el segundo, "Op-
timizacion de la red de carreteras
existente”; vy, finalmente, el ter-
cero se orienta a favorecer una
mejor aceptaciéon social de los
provectos de infraestructuras.

La estructura de los trabajos de
los grupos se basa en el analisis
de la situacion actual y de las ten-
dencias, realizando encuestas por
paises v diferenciando los desa-
rrollados de los que estan en vias
de desarrollo. Asi mismo estudian
los factores importantes que in-
fluyen en el reparto modal, de los
que se presentan ejemplos de ca-
sos concretos. También se anali-



zan las directivas y la legislacion
vigente para mejorar la eficiencia
global del sistema de transporte,
proponiendo sus resultados v po-
sibles mejoras. Y finalmente, pero
no menos importante, los miem-
bros colaboran con otros comités
afines: C19 (Transporte de mer-
cancias), C-14 (Desarrollo soste-
nible y transporte por carretera) v
C-2 (Consulta al plblico).

En cuanto a los informes pre-
sentados, el Sr. Borrajo comentd
el de los Paises Bajos, relative a
la posibilidad de no aplicar cier-
tas normas de diseno tradicional
para adaptar la demanda a la ca-
pacidad de la via, como la reduc-
cién del ancho de los carriles: del
Reino Unido, sobre la gestion es-
tratégica de su red de carreteras;
de Francia, sobre el sistema de
autopistas de peaje; de Suiza, re-
lativo a la seguridad en los tine-
les; v de Alemania, sobre el sis-
tema de gestion de trafico en
Frankfurt Rhein-Main.

Finalizé su intervencion expo-
niendo las orientaciones, plan-
teamientos, formulas de trabajo
y objetivos de cada uno de los
grupos, v los conceptos basicos
que deben de rodear a los pro-
vectos de carretera como qué es
lo que se entiende por acepta-
cion social, la necesaria transpa-
rencia, los costes, etc., todos
ellos factores importantes v deci-
sivos a la hora de la aceppetacién
social o no de los provectos.

C5. Tdneles
de Carreteras

D. Rafael Lopez Guarga,
Presidente del Comité de Tu-
neles, informé que estd en fun-
cionamiento desde marzo de
2000 y forman parte de él un
total de 47 miembros (un 43%
pertenecen a la Administracion,
universidad e investigacion; un
34% son contratistas; y un 23%
consultores), con una presencia
media de 25 a 30 personas por
reunién. El Secretario del comi-
té es D. Samuel Estefania v co-

D. Justo Borrajo, representante del Cd en el comilé internacional,

mo representantes interna-
cionales estan &l mismo y D.
Manuel Romana Ruiz.

Entre las actividades del comi-
té, destacé la labor de los grupos
de trabajo, que mas adelante
expuso: el trabajo continuo de en-
trega de documentacién actuali-
zada a sus miembros; la organi-
zacion del Il Simposio Nacional
de Puentes de Carretera, celebra-
do en Pamplona; la reunion con
anterioridad en el tiempo del C-5
internacional en la ciudad de Ja-
ca v su visita al tiinel de Somport;
la visitas técnicas realizadas a
Somport, Envalira, ¢/ Maria de
Molina en Madrid v Piedrafita, asi
como el primer concurso de foto-
grafia convocado por este comi-
té, v cuyas obras fueron expues-
tas durante la celebracién del
congreso de Pamplona. De mu-
chas de estas actividades se ha da-
do cumplida infarmacion en la re-
vista de la Asociacion.

En cuanto a las actividades de
los grupos de trabajo, el Sr. Lé-
pez Guarga subrayo el trabajo
continuo que se dedica a la pagi-
na web del comité, que fue crea-
da en octubre de 2000, en la que
se pueden consultar desde las ac-
tas de las reuniones hasta una
bolsa de trabajo, pasando por los
miembros del comité, bibliogra-
fia especializada, legislacion, etc.
Es una pagina que ha tenido méas

de 3 500 consultas en los Gltimos
14 meses (72% espaiiolas v 28%
del extranjero). El coordinador de
este grupo de trabajo es D. Emi-
lio Leo Ferrando. Asi mismo,
destacd el tema de publicaciones,
citando la redaccién de algunos
articulos va publicados en la re-
vista Rutas, v la recopilacion v
publicacion de las ponencias del
Il Simposio Nacional de Tine-
les.

A continuacién, explicé los
objetivos del grupeo que se ocupa
de la homogeneizacion de equi-
pamientos v comunicaciones,
que, coordinado por D. Lorenzo
Espinosa v D. Francisco Pala-
z6n, dedica su tiempo a estudiar
las indicaciones genéricas que
hay que cumplir en los tineles,
los equipamientos minimos que
han de tener tanto los nuevos
como los ya construidos, las es-
pecificaciones técnicas v las ca-
racteristicas de los equipos.

El siguiente grupo de trabajo
también se dedica a la homoge-
neizacién, pero esta vez de los
criterios para la explotacion de
tineles. Para ello recopila una
ingente cantidad de informacion
con el fin de poder elaborar no
s6lo un manual de explotacion
titil v accesible, sino también un
plan de autoproteccién en los
tineles. Su coordinador es D.
Juan Pedro Aguilar Saenz.
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El grupo dedicado al factor hu-
mano esta coordinade por Dia.
Maria Vara v D. Manuel Romana
Ruiz, v no s6lo se enfoca a los
usuarios, sino al personal de ex-
plotacién y al externo. Para ios
usuarios convencionales va se ha
elaborado un folleto con una se-
rie de recomendaciones v se esta
elaborando otro para los profe-
sionales.

Finalmente, el grupo ccordi-
nado por D. Enrique Alarcon es-
tudia la metodologia y los para-
metros que hay que medir en los
ensayos de incendios, analizan-
do las caracteristicas y los ensa-
yos de los sistemas de ventila-
cion en los tineles de carretera.
El estudic requiere tanto la rea-
lizacién de ensayos en laborato-
rio y fabrica, como de la carac-
terizacion y ensayos in situ, v la
realizacién con otros equipos de
monitorizacion v control.

Mas adelante expuso la artua-
lidad del Comité Técnico inter-
nacional sobre Operaciones en
Tineles de Carretera C-5, crea-
do en 1957, bautizado entonces
como Comité de Tineles de Ca-
rretera, v en el que participaron
originariamente 6 paises; hoy en
dia lo hacen 22 paises mas 6 en
calidad de correspondientes. El
ambito técnico del comité con-
templa la geometria, equipa-
mientos, seguridad, exple*acion
y medio ambiente. Como dato
destacable explicé que este co-
mité no se ocupa de la construc-
cién, va que esa faceta es res-
ponsabilidad de la Asociacion
Internacional de Tineles (ITA).

Entre los informes presenta-
dos por el C-5, en el periodo
1995-2001, destacd los del afio
1995 relativos a la clasificacion
de taneles, la sequridad vial er. ti-
neles y otro dedicado a emisio-
nes. ventilacion v medio ambien-
te. En 1999, sendos informes
sobre el control del fuego v el hu-
mo v sobre la reduccién de los
gastos operativos. En el afio
2000 presentd un informe que
estudit la contaminacién por dié-
xido de nitrégeno, v en el 2001
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uno relativo a la geometria de las
secciones transversales (tineles
unidireccionales).

Los grupos actuales de traba-
jo son: 1) Operaciones (explota-
cion); 2) Polucién, ventilacion y
medio ambiente; 3) El factor hu-
mano en la seguridad; 4) Siste-
mas de comunicacién y geome-
tria; 5) Mercancias peligrosas; v
6) Control del fuego v del humo.

El grupo 1 tiene como objetivo
fundamental estudiar la homoge-
neizacion de los sistemas de ges-
tibn y trazar las lineas maestras
que deben seguir los operadores
durante la gestién de la explota-
cién en condiciones normales de
servicio. Su lider es Oivind Sovic
y colabora con la Asociacion In-
ternacional de Tuneles.

El grupo 2, que esta liderado
por Ms. lves Darpas, tiene como
objetivo la actualizacion de los
equipamientos v técnicas para
combatir la polucién en los ti-
neles y en sus bocas, mejorando
el dimensionamiento y la efica-
cia de la ventilacion.

El grupo 3, a cuyo frente esta
Mr. Bernd Thamm, recoge infor-
macion vy analiza los problemas
de comunicacion entre los usua-
rios v los operadores del tinel, v
entre estos y los bomberos y los
equipos de rescate. Asi mismo, se
ocupa también de una manera es-
pecial sobre la formacion.

El grupo 4, liderado por Mr.
Urs Welte (CH), trata de los sis-
temas de comunicacién y de la
geometria de los taneles (datos
sobre la comunicacién efectiva
en instalaciones de servicio, ar-
monizacién de la téenica, nor-
malizacién de la geometria, téc-
nicas de comunicacion para la
gestion de incidentes, etc.). Has-
ta ahora ha trabajado en las sec-
clones transversales en tineles
unidireccionales vy tiene muy
avanzada una publicacién sobre
tlineles unidireccionales. Tam-
bién se estd empezando a traba-
jar sobre los distintos sistemas de
comunicacion, sefalizacion, sis-
temas de cables radiantes, etc.,
gue tienen que haber en un tinel,

Espana esta representada por D.
Joan Admirall, de Catalunya.

El grupo 5, de mercancias
peligrosas, liderado por Mr.
John Potter (Reine Unido),
practicamente ha terminado su
trabajo. Lo primero que hizo fue
una recopilacién de la distinta
normativa que habia en el mun-
do sobre este asunto, que era
poca y dispersa, Después se re-
dactaron una serie de recomen-
daciones sobre mejoras de las
instalaciones de un tanel, pues
cuanto mejor equipado esté un
tinel, menos riesgo habra. Rea-
liz6 un modele cuantitative de
riesgos, que va esta elaborado y
en fase de divulgacién, estando
a punto de terminar un modelo
de ayuda a la toma de decisiones
para que los responsables ten-
gan un respaldo cientifico sobre
esa decision.

Este grupo, en el que trabaja
el propio Sr. Lopez Guarga, y D.
Ignacio del Rey, del CEDEX, ha
publicado distintos articulos, ha
dado algunas conferencias en al-
gunos foros, etc. Dentro de la
transferencia de tecnologia, se
presentd al seminario que se ce-
lebrd en Vina del Mar (Chile) el
afio pasado.

El grupo 6, que se dedica al
control del fuego y del humo, es-
ta liderado por Mr. Arthur G.
Bendelius (EE.UU.) y tiene tam-
bién representantes esparioles a
cuyo frente esta D, Samuel Es-
tefania. El grupo ha realizado,
entre otros, un trabajo sobre las
caracteristicas de la resistencia
al fuego estructural y en el que
se esta discutiendo sobre unas
curvas de tiempo-temperatura
comunes para todos. Ademas,
se pueden destacar otros traba-
jos muy importantes como el re-
alizado sobre la conveniencia de
utilizar “sprinklers” o agua ne-
bulizada en el interior de los ti-
neles vy sobre los distintos siste-
mas de deteccién automatica de
incendios.

De todos los grupos expuso
todos v cada uno de los trabajos
realizados o en ejecucién.



Cé. Conservacion,
Gestion y Vialidad
Invernal

D. Angel Garcia Garay co-
menzd su presentacion infor-
mando que es el Presidente de
este comité por delegacion de
D. Fernando Hernandez
Alastuey, desde enero del pre-
sente afio. En el periodo que
queda hasta el proximo congre-
so se han replanteado la activi-
dad del comité, desde un punto
de vista posibilista, tratando de
hacer un trabajo que pueda ser
atil a la actividad diaria de los
trabajos de conservacién.

Tras informar sobre los 6 gru-
pos de trabajo operativos (segu-
ridad v salud en la conservacion,
protocolo de actuacidn sobre
incidencias, trafico centrado en
la conservacion, indicadores de
comportamiento, evaluacién del
patrimonio y mezclas drenan-
tes), expuso que el grupo de se-
guridad vy salud en la conserva-
citn esta teniendo una actividad
de debate sobre la Ley de Pre-
vencion sobre riesgos laborales,
y trata de poner al dia su eva-
luaciéin, que se tiene que hacer
en todos los contratos de con-
servacion integral. Al respecto
afirmé que seria deseable que
existiera un patrén homegéneo
en la Direccién General de Ca-
rreteras que pudiera servir como
modelo estandar.

Del mismo mode, en el grupo
de trabajo sobre el protocolo de
actuacién sobre incidencias, que
ha sido obligatorio redactar en
cada una de las provincias, seria
deseable que se hicieran unos
partes de comunicacién de inci-
dencias estandarizados, va que
se ha detectado que, cuando lle-
ga el momento de atender una
incidencia seria, es muy dificil
mantener una buena coordina-
cién con los jefes provinciales de
trafico o con el capitan del sub-
sector. Por ello, por ejemplo, se
ha hecho una apuesta por mejo-
rar mucheo la documentacion gra-

~ Simposios y Congresos

fica que contiene el protocolo,
apovandose en el inventario de
la Direccion General de Trafico.

Tras afirmar que la produc-
clén prevista serd publicada en
la revista Rutas, continud di-
ciendo que echaba de menos
una adaptacion del conocimien-
to del trafico a los problemas
mas sencillos que surgen en la
actividad diaria. Por ello habian
realizado un programa muy sen-
cillo en Excel, que sirviera no
sHlo para un jefe de conserva-
cién de una Demarcacion de ca-
rreteras, sino también para un

blecer una metodologia para va-
lorar nuestro patrimonio, y, de
alguna manera, ver qué recurso
es necesario para conservarlo, in-
tentando importar la metodolo-
gia que, sobre estas valoraciones,
mas éxito tenga en el extranjero.

El garupo de mezclas drenan-
tes, que también tenia antigitedad
en el seno del comité, esta tra-
tando de hacer un articulo en el
que se refunde la respuesta, no
demasiado amplia, de los distin-
tos organismos v Administracio-
nes que tienen mezclas drenantes
en explotacion.

D. Osear Gutiérrez-Bolivar.

técnico municipal de cualguier
Ayuntamiento. El programa esta
disponible en la pagina web de
la Asociacion y se puede des-
cargar gratuitamente.

También hay un grupo de
trabajo sobre indicadores de
comportamiento, que trata de
difundir v debatir el uso de los
indicadores en los contratos de
conservacién integral en Espa-
na, un tema en el que se lleva
trabajando mucho tiempo, con
el fin de encontrar su mejor apli-
cacién vy que difiere de la idea
que tienen en otros paises.

Evaluacién del patrimonio es
un grupo que va venia de anti-
guo, antes de gue el Sr. Garcia
Garay se hiciera cargo de la de-
legacion, v esté tratando de esta-

A continuacion, tomo la pala-
bra D. Oscar Gutiérrez-Boli-
var, representante también en
el comité internacional, afirman-
do que este comité inicialmente
se dedicaba [undamentalmente a
los materiales para la rehabilita-
cibn v sus técnicas, pero que ha-
bia evolucionado de una forma
rapida hacia la gestion.

El comité tiene 4 grupos de
trabajo: uno dedicado a la ges-
tidn del patrimonio, otro a indi-
cadores, otro mas a modelos
econdmicos de predicecion, v,
por Gltimo, un cuarto dedicado
a programas v presupuestos de
la conservacion,.

En cuanto a los sistemas de
gestién del patrimonio, todavia
es algo que esta por definirse en
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el mundo, v uno de los objetivos
del comité ha sido definir el mar-
co en el que se puedan integrar
estos sistemas y simplificar sus
necesidades.

En cuanto al segundo grupo,
¢l de indicadores, su trabajo esta
publicado en la propia pagina
web, y lo que trata es de conjun-
tar los indicadores del estado de
la carretera, asi como las deman-
das de los usuarios, para apoyar
las politicas de rehabilitacién a la
hora de tomar decisiones.

Otro grupo es el de modelos
economicos de prediccion, que
trata de ver qué modelos hay
disponibles hoy en dia, v queé
férmulas de analisis de inver-
siones son las mas aceptables
a la hora de tomar las decisio-
nes, teniendo en cuenta no
stlo los factores econdmicos,
sino también los sociales y am-
bientales.

El grupo 4 tiene como objeti-
vo primordial dar una serie de
recomendaciones de las formas
de presentar los presupuestos a
los politicos o los decisores, pa-
ra que la informacién que ma-
nejan los ingenieros sea también
entendible para aquellos.

En cuanto a transferencia de
conocimientos, se han celebra-
do las VIII Jornadas de Conser-
vacion, que ha sido un gran es-
fuerzo para que parte del trabajo
de este comité se difundiera en
Espana. De hecho, se presentd
una ponencia sobre conserva-
cién por estandares, que esta un
poco ligada a los indicadores;
otras sobre las panoramicas de
la gestion del patrimonio, v otra
sobre los accidentes debidos a
los trabajos de conservacion,
Las relaciones enire conserva-
cion v accidentes han sido ex-
puestas por miembros del comi-
té internacional.

Por tltimo, se celebré un se-
minario en Estonia v en dias
proximos se iba a celebrar una
reunién conjunta en Costa Rica,
en la que Espafa ha tenido v
tendré un protagonismo impor-
tante.
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D. Adolfo Giell.

C7/8. Firmes de
Carreteras

D. Adolfo Giiell, Presiden-
te de este comité, comenzd su
intervencion informande que su
exposicion abarca el trabajo de-
sarrollade entre los afnos 1999 y
2003, nombrandeo v destacando
en primer lugar a su antecesor
en el cargo, D. Carlos Bartolo-
mé, y al Secretario, que lo ha si-
do en los dltimos 4 anos, D.
Juan Gallego.

El subcomité mixto Geosinté-
ticos-Firmes de Carreteras tiene
por objetivos dar pautas sobre la
aplicacién de los materiales, de-
finir estos con propiedad, unifi-
car lenguajes de geosintéticos vy
firmes de carreteras, creando un
glosario, v trabajos en paralelo a
los resultados de los Comités
Cost-Action 348 y CEN TC
189, GT1, de lineas maestras pa-
ra pliegos de especificaciones
técnicas.

Sobre los grupos de trabajo,
especificd que los que han llega-
do a buen puerto han sido: Re-
ciclado en frio, Apovo a los tra-
bajos del Comité internacional
C5, Modelos de evolucién de la

deflexién y Estrategias de con-
servacion y seguimiento de la N-
536, que incorpora una base de
reciclado en frio.

Asi mismo, informé que cuan-
do estaban realizando las sesio-
nes preparatorias de esta jorna-
da, decidieron exponer un
trabajo concreto, realizado en la
rehabilitacién de la N-536, que
realmente cubre un poco la labor
de los grupos de trabajo, v, a la
vez, 25 un tema que en estos mo-
mentos esté bastante en boga, va
que ha habido una nueva norma-
tiva de la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fo-
mento desde el afo pasado.

Tras exponer con detalle los
trabajos realizados, concluyd que
los resultados del estudio han
puesto de manifiesto que tanto
el dimensionamiento de la ac-
tuacién de la rehabilitacion co-
mo su posterior comportamien-
to han sido adecuados.

A continuacién, tomd la pala-
bra D. Juan Gallego, Secreta-
rio del Comité C7 y C8, infor-
mando que, en realidad, él no
participaba en el comité interna-
cional; pero, por una serie de
coincidencias, a los miembros re-
presentantes en el comité inter-
nacional les habia sido imposible
acudir a esta reunion, por lo que
se habia hecho cargo de explicar
los trabajos de este Comité.

La primera cuestion que tra-
té fue que, para este mandato se
decidié fundir el comité de fir-
mes rigidos con el de flexibles en
uno solo, pues los temas que se
tratan requieren de la opinion de
diversos expertos.

Su Presidente es Nelson
Rioux, de Canada, y hay un Se-
cretario de lengua francesa, Ms.
Jean-Pierre Christory (Francia)
y otro de lengua inglesa, Mr.
Alan Bell (Australia). Los miem-
bros espafioles fueron D. Carlos
Bartolomé, que fue suplide por
D. José del Cerro al cambiar de
destino dentro del Ministerio de
Fomento, D. Carlos Jofré vy el
Profesor D. Carlos Kraemer.
También han participado en tra-



bajos del Comité D. Alberto Bar-
desi vy D. Juan José Potti.

El primero de los temas tra-
tados por el comité interna-
cional, v coordinado por Mr. T.
Paul Teng (EE.UU.), ha sido el
estudio de los criterios y méto-
dos para elegir los tipos de fir-
mes. Como se ve —afirmoé el po-

Simposios y Congresos

dividié en reciclade in situ con
cemento, reciclado in situ con
emulsién o betin espumado, vy
reciclado en caliente en planta
de mezclas bituminosas. En este
sentido, destacd la organizacién
de un Seminario en Varsovia
(Polonia), en octubre de 2002,
dentro de las actividades de

0. Juan Gallego, Secretario del CT/CE.

nente— aqui va se evidencia la
conveniencia de que ambos co-
mités cooperen en lugar de tra-
bajar por separado. De este te-
ma, se ha elaborade un informe
para el Congreso de Durban.

El segundo trabajo ha tratado
sobre la rehabilitacién v el re-
fuerzo de firmes: inventario de
técnicas disponibles. El grupo
estd coordinado por Ms. J. Au-
nis (Francia), v tiene elaborados
unos borradores ya bastante
avanzados sobre unas fichas téc-
nicas de reparaciones y rehabi-
litaciones, v, en este tema, des-
tacd la labor de D. Carlos
Bartolomé v de D. Carlos Jofré.

Otro grupo que ha tenido bas-
tante actividad ha sido el que se
ha dedicado a las recomendacio-
nes técnicas para el reciclado de
firmes, un tema con un presente
y un futuro muy importante; v,
por esta razon, el comité se sub-

transferencia de
tecnologia.

En cuanto al pri-
mer grupo, el de re-
ciclado in situ con
cemento, su coordi-
nador es D. Carlos
Jofré, de Espafia, v
en &l también ha
participado D. Car-
los Kraemer. Los
documentos que se
presentaran en
Durban va estan
concluidos.

En el segundo
grupo de reciclado,
coordinado por el
Sr. Corté, de Fran-
cia, han participado
D. Alberto Bardesi y
D. Juan José Potti
que, como todos sa-
ben, son dos espe-
cialistas en todo lo relativo a fir-
mes v en concreto de materiales
bituminosos. También tiene muy
avanzada la documentacidn para
el congreso mundial.

El tercer grupo, de reciclado
en caliente en planta, lo coordi-
na el Sr. van der Zwan, de Ho-
landa, v esta en la misma situa-
cidn que el anterior.

También destacé la labor del
grupo Disefios innovadores de
firmes, coordinado por M. J. F.
Christory (Franeia), que ha he-
cho una serie de propuestas,
que quizas se salen un poco de
lo habitual, v que han sido muy
interesantes, aunque el interlo-
cutor desafortunadamente no
podia exponerlo con detalle.
Tras subrayar que D. Carlos
Bartolomé ha participado en ese
grupo, informo de la celebra-
cion de un Seminario sobre In-
novaciones en Firmes, celebra-

do en Paris en marzo de 2003.

Mas adelante, citd que el alti-
mo de los grupos es el que se de-
dica a prescripciones funcionales
de materiales nuevos y recicla-
dos, que pretende una especie de
alineacién con las Gltimas ten-
dencias en las especificaciones
americanas, que tienden mas al
comportamiento de los materia-
les que al proceso de fabricacién,
y de ahi lo de prescripciones fun-
cionales. Su situacion es similar
a la de los grupos anteriores. Su
coordinador es M. J. F. Corté
{Francia) v participa en &l D. Car-
los Kraemer.

Por tltimo, informé que se vio
la conveniencia de que en Dur-
ban, ademas de la exposicion de
la labor de estos grupos de tra-
bajo, se realizaran unas sesiones
especiales de trabajo con exper-
tos en firmes de aeropuertos, va
que, como todos saben, es una
actividad que esta teniendo un
gran despegue en estos Oltimos
anos, y se prevé que se siga in-
crementando. De ahi la creacién
de un grupo de trabajo para ello.

También se celebrara otra se-
sién especial dedicada al recicla-
do de firmes en paises en vias de
desarrollo.

C9. Evaluacién
Econdémica y
Financiera

D. Mariano Canas, repre-
sentante espanol en el comité
internacional, comenzd afirman-
do que, de alguna forma, el C9
es un ente algo diferente dentro
de la AIPCR, pues sus miembros
son técnicos con estudios rela-
cionados con el marco de la eco-
nomia v de la financiacion en te-
mas relacionados con las
condiciones de disefio v provec-
to de las carreteras, su construc-
cion, mantenimiento, direccion
v administracién. Todos sus
miembros son representantes de
primer orden de las Administra-
ciones de carreteras v en él no
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D. Mariane Cafias, representante
espariol en el C9.

solo intervienen ingenieros civi-
les, sino también economistas,
banqueros, financieros, conta-
bles y expertos legales. Tras afir-
mar que el “stock” de carreteras
esta considerado por las Admi-
nistraciones centrales y locales
de numerosos paises como un
servicio plblico que debe ser ge-
neralmente financiado a través
de impuestos, preferiblemente
publicos, v que los servicios exi-
gidos actualmente a la carreteras,
en lo referente a la alta calidad v
la seguridad, han hecho caer la
demanda de nuevas carreteras,
destacé que la mejora de la ges-
tion y de la direccién de la carre-
tera y su eficiencia, aplicando ex-
periencias de corporaciones y
entidades del sector, con partici-
pacién pablico-privada y no sélo
en el marco de la construccion, si-
no de la direccion, explotacién e
incluso financiacién, han llegado
a ser un atractivo y una biisqueda.

Este comité, prosiguid el Sr.
Canas, fue creado en el Congre-
so de Praga de 1971 y consta de
4 grupos de trabajo.

El grupo 1, Economia de la
carretera, se dedica a los temas
de extension y actualizacién del
informe sobre los métodos de
actuacion de los paises miem-
bros, a las ventajas econdmicas
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de las tecnologias de la informa-
cién vy a la evaluacion del patri-
monio de las carreteras.

El grupo 2, Tarificacién, tra-
ta de la problematica de la eti-
mologia, conceptos y principios
de la tarificacién, evaluaciéon v
medida v localizacién de los cos-
tes de transporte, a la resena de
toda la gama de instrumentos de
tarificacion y reglamentaciones.

En el grupo 3, Financiacién y
participacién pablico-privada, se
ha partide de la experiencia ob-
tenida por la constitucién de aso-
ciaciones entre el sector pablico
v el privado, recomendado por el
Grupe Christophersen, v apro-
bada por el Consejo de Europa
en 1994, como el medio de ace-
lerar la realizacién de proyectos
pricritarios europeos.

Tras informar que estas aso-
ciaciones tuvieron un impulso en
Europa, a instancias del Comisa-
rio de Transportes Mr. Neil Ki-
nock, el cual crea un grupo de al-
to nivel en el Consejo de
Transportes que se celebrd en
Roma para encontrar nuevas so-
luciones para acelerar la finan-
ciacién mediante asociaciones de
este tipo y que su caracteristica
principal es la denominada como
pacto de confianza mutua, su-
brayé que las asociaciones pibli-
co-privadas se basan, por tanto,
en la existencia de una empresa
o entidad instrumental de pro-
yectos, juridicamente indepen-
diente, que asume la responsabi-
lidad del desarrollo del proyecto,
la biisqueda de recursos financie-
ros y la posterior generacién de
ingresos procedentes de la ex-
plotacién del proyecto.

El grupo 4, Evaluacién eco-
ndmica de la conservacion de ca-
rreteras, se dedica al tema de la
identificacion de las diferentes
formas de financiacién v a la bis-
queda de los mejores métodos,
especialmente para los paises en
vias de desarrollo o transicién.

En el préximo congreso de
Durban, el C9 estd incluido den-
tro del tema estratégico de ges-
tidn v adrministracion del sisterma

de carreteras, en las sesiones de
direccion estratégica.,

Tras ello, expuso los temas
basicos de referencia para el pe-
riodo 2000-2003 y algunas de
las publicaciones disponibles, re-
feridas principalmente a los con-
gresos de Marrakech v Montreal.

Cll. Comité de
Puentes de Carreteras

A continuaciéon, Dha. Olga

Calvo , Presidenta del C11, in-
forméd que el comité era relativa-
mente joven, pues se cred en
1982, dos aiios después del co-
mité internacional. Su Presiden-
te fue D. Ramén del Cuvillo, sien-
do Secretarios D. Luis Ortega v
D. José E. Herrero. Desde el afio
2000, la Presidencia recae en la
Sra. Calvo, v la secretaria en D.
José Simén Talero.
. Actualmente, el comité se
compone de 29 miembros, re-
presentando practicamente a to-
dos los sectores del ambito pro-
fesional v su representante en el
comité internacional es D. Ra-
fael Astudillo.

El comité se redine trimestral-
mente, independientemente de
las reuniones, mas numerosas, de
los grupos de trabajo. La media
de asistencia es del 45% aproxi-
madamente y dentro de la pagina
web de la Asociacién estan las ac-
tas de las altimas reuniones. El
trabajo esta enfocado en una do-
ble linea: por una parte, el desa-
rrollo de aquellos temas que se
consideran importantes desde el
punto de vista nacional; v, por
otra, el apoyo al representante
espaficl en el comité interna-
cional. Para lo primero, se crean
grupos de trabajo que desarrollan
temas concretos. En el ltimo pe-
riodo, desde que ella es Presiden-
ta, se han formado 4 grupos de
trabajo activos; el dltimo, el de
impermeabilizacion va no existe,
pues ha finalizado su trabajo.

El grupo de trabajo de Obras
de Fabrica fue el primero en
crearse y ha elaborado un primer



glosario de términos de puentes
de fabrica, que ha sido publicado
como separata dentro de la re-
vista Rutas, estando ademas dis-
ponible en la pagina web de la
asociacion. También se decidié
analizar un documento elaborado
por el TRRL, referente a la téc-
nicas de reparacién v refuerzo de
puentes arcos de piedra y de la-
drillo. Una vez analizado este do-
cumento, se considerd que se de-
bia profundizar v elaborar una
serie de documentos monografi-
cos referentes a las diferentes
técnicas de reparacion v de re-
fuerzo. Como primer paso, se or-
ganizé una jornada de puentes y
bévedas de fabrica, que dio lugar
a una publicacion, vy después se
pasé a la elaboracién va de la pri-
mera técnica de refuerzo que es
el ensillado, tema que iba a pu-
blicar la revista Rutas (n® 96) en
forma de separata v que esta dis-
ponible en la pagina web.

Actualmente, esta trabajando
en la elaboracion de un articulo
sobre ensanche de puentes de
fabrica v estad elaborando otro
documento monogréafico sobre
cimentaciones de puentes de fa-
brica, cuyo indice previsto apa-
recié en pantalla.

Asi mismo, la Sra. Calvo in-
formé que en la estructura de los
grupos de trabajo no sclamente
se encuentran miembros del co-
mité, sino que invitan a una se-
rie de miembros externos, que a
veces ni siquiera son miembros
de la asociacion, para enrique-
cerse con su colaboracién, de
cara a elaborar estos documen-
tos monogréaficos.

La composicion de los grupos
de trabajo puede consultarse en
la pagina web de la Asociacién.,

Un segundo grupo de trabajo
se estd centrando en las transi-
ciones sobre terraplén por los
problemas que dan de cara a la
utilizacidn diaria de las carrete-
ras. Para ello, lo primero que
han hecho es elaborar una en-
cuesta, que se ha enviado o bien
a las Administraciones, o bien a
empresas concesionarias, para
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poder detectar cuales son los
principales problemas que se
plantean y poder relacionarlos
con las intensidades de trafico y
con los tipos de losa v estribos,

Ahora mismo ya se esta tra-
bajando en el analisis de esa en-
cuesta, independientemente de
analizar otros decumentos v di-
ferente bibliografia.

Este grupo consta de 7 miem-
bros y sdlo 1 no pertenece a la

meabilizacion, expuso el indice
del documento, que va estaba
disponible en la pagina web. Es-
te grupco de trabajo es que ha
contado con mas expertos no
miembros de la ATC, un total de
7, v sblo 3 que si lo eran.
También informd que otra de
sus labores es el apoyo que se da
al representante espafol en el
comité internacional C-11, que
esta incluido dentro del tema es-

D. Rafael Astudillo en un momento de su intervencidn, acompaiiado por el Sr. Criado.

ATC, que es D. Jorge Pacheco,
pero este miembro ha enriqueci-
do enormemente el trabajo de es-
te grupo, va que ha aportado una
tesina, dirigida por D. Luis Salva-
jar, que también pertenece al gru-
po, sobre el estudio v el analisis
de la problematica de las losas de
transicion, v, ademas, esta reali-
zando una tesis sobre el mismo
tema, que también se pone a dis-
posicién de los interesados.

El tercer grupo esta centrado
en la elaboraciéon de un docu-
mento sobre juntas, que estd
practicamente terminado. De &l
expuso sus apartados, informan-
do a continuacion que lo com-
ponen 8 miembros, de los cuales
dos de ellos no pertenecen al
Comité de Puentes, v cuyo coor-
dinador es D. José Luis Lleida.

Del grupo 4, que, como va
habia comentado, habia termi-
nado su trabajo sobre imper-

tratégico 4, que tiene que ver
con la gestién v la administra-
citn de las carreteras.

Ademas, informo que para di-
fundir la labor que realiza este co-
mité, se participd en el Gltimo
congreso de la Asociacion del
Hormigdn Estructural, se han en-
viado articulos a las revistas Ru-
tas v Routes/Roads, y, ademas,
se han elaborado dos notas que
se van a publicar en la revista
Cauce v en la de Obras Plblicas.

Por dltimo, no quiso finalizar
sin invitar a los asistentes a en-
viar sugerencias al buzén de la
pagina web.

A continuacién intervino el re-
presentante en el Comité inter-
nacional C11, D. Rafael Astu-
dillo, quien informé que durante
este periodo se ha trabajado fun-
damentalmente en tres lineas: la
primera, que es la gestion gene-
ral de infraestructuras; la segun-
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da, que es la gestion de puentes
atendiendo sobre todo a las pres-
taciones; y la tercera, que esta
dedicada al analisis del estado de
conservacion de los puentes y de
otras infraestructuras. Al final, se
han realizado 9 reuniones vy
posteriormente se ha celebrado
un Seminaric de informacién pa-
ra paises en vias de desarrollo en
Bangkok.

En cuanto a la gestiéon de las
infraestructuras con un caracter
global, v que incluye puentes,
firmes, tineles, equipamiento,
iluminacién, etc., ha derivado en
3 lineas de trabajo: la primera es
como se integra el trabajo de
este grupo en los sistemas de
gestion de puentes, dentro de
esos olros sistemas globales de
gestion de infraestructuras; otra
es estudiar comparativamente
en los distintos paises del mun-
do, cuéles son esos sistemas de
gestion de puentes, qué caracte-
risticas tienen, etc.; y la tercera
es la reparacion de puentes en
servicio y su incidencia sobre el
trafico, un tema importante, pe-
ro que tiene poca relacién con
los anteriores.

En cuanto a la integracién de
la gestién de puentes en los sis-
temas de gestion de infraestruc-
turas, se han recopilado me-
diante cuestionarios datos de 29
Administraciones, correspon-
dientes a 19 paises, v se ha visto
gue hay muy pocos paises que
tengan realmente un sistema de
gestion de infraestructuras rela-
cionados unos con otros, v, por
lo tanto, de relacién entre estos
sistemas globales con los de ges-
tién de puentes. Al final, se ha
realizade un informe, que esta
en fase de borrador final, que
sera publicado por la AIPCR in-
ternacional.

Otro subsistema, dentro de es-
ta gestion de infraestructuras, es
el estudio comparativo de las dis-
tintas actividades o médulos ge-
nerales en los sistemas de gestion
de puentes en diversos paises.
Actividades como el inventario,
la inspeceién, la priorizacion de
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actividades, mantenimiento, etc.,
todo ello de acuerdo a ciertos pa-
rametros como son la metodolo-
gia, la frecuencia de actualiza-
cion, la organizacion, etc., en los
distintos paises. Todo eso, que
son unos cuadros bastante inte-
resantes, van a quedar también
reflejados en otro informe.

Y el tercero, que era muy es-
pecifico, es el estudio de las re-
paraciones de puentes en servi-
cio, y que al final va a dar lugar a
un articulo para la revista inter-
nacional, en el que se actualizara
el informe de Marrakech.

El sequndo tema es un con-
cepto nuevo, como la gestion de
puentes; pero basandose en las
prestaciones de la estructura mas
que en criterios puramente téc-
nicos, v en los requisitos de
los usuarios, en las demandas so-
ciales, en la sequridad v en con-
sideraciones fundamentalmente
econdomicas. Todo esto se ha
analizado y comparado con lo
que se hace en los distintos pai-
ses, v ademas, en el mismo in-
forme, se ha hecho un estudio de
como son los sistemas de gestidn
de puentes en zonas de Asia,
Australasia v Africa. Todo esto
también dara lugar a un informe
para la AIPCR internacional.

Finalmente, el tltimo grupo de
trabajo se ha dedicado al estado
de conservacion de puentes e in-
fraestructuras, sobre todo en lo
que se refiere a los indicadores de
su estado y a la priorizacion de
actuaciones. Todo ello da lugar a
un informe, y como anejo de ese
informe, ademas se han recopi-
lade 22 fichas sobre casos reales
de actuaciones de rehabilitacion
de puentes de hormigén.

Cl2. Comité de
Geotecnia Vial =~

Tomé la palabra su Presi-
dente, D. Jeslis Santamaria,
informando gue el Comité se es-
tructura en 4 grupos. El prime-
ro, coordinado por D. Dionisio
Villalba Vila, trata de la mezcla

de suelos con [ibras geotextiles.
Es un tema bastante novedoso
del que se presentaron va algu-
nos articulos al Congreso mun-
dial de Kuala Lumpur, y el re-
sultado final del trabajo de este
grupo sera posiblemente la di-
vilgacién de algunos casos prac-
ticos realizados, no sabiendo
alin si sera a través de la revista
Rutas o través de la propia pa-
gina web de la Asociacion.

El segundo grupo de trabajo
es el de Explanadas, que lidera
D. Manuel Romana Garcia, que
pretende analizar las normas es-
paiiolas que existen sobre firmes
de carreteras y explanadas e in-
tenta llegar a una compatibilidad
terminoclégica: por ejemplo, pa-
rece que no queda claro si la clo-
nacion de los terraplenes es
exactamente la explanada del
firme, o si tienen mucho que ver
o no tanto, v si eso coincide con
lo que dicen otras Administra-

"ciones de carreteras que no sea

la central. Después de ser deba-
tido en el propio comité, sera
enviado al Comité de Firmes pa-
ra que se llegue a algln tipo de
acuerdo, v todos hablen con la
misma terminologia.

El tercer grupo, que lidera D.
Enrique Dapena —que es a su vez
miembro del comité internacio-
nal-, ¢s el de nuevos materiales
para rellenos geotécnicos en
obras de carretera, sélo que aqui
se llamaria materiales margina-
les. Este terna no sblo afecta a
Espana, sino al resto de paises,
ya que todos estan dispuestos a
usar nuevos materiales; lo que
no esta tan claro es saber cuales
son las formas de utilizarlos, los
modos, las maneras. Este grupo
esta comunicado con el G12 de
la AIPCR internacional,

Y el cuarto grupo de trabajo es
el que estd encaminado al desa-
rrollo del nuevo Congreso Macio-
nal de Geotecnia Vial, que ya tie-
ne fechas fijadas, del 23 al 25 de
marzo de 2004, y que se celebra-
ré en Santander. Esta coordinado
por D. Jes(s Santamaria Arias.

Ademas de estos trabajos y
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D. Jests Santararia, Presidente del C12.

grupos de trabajo, se estan ter-
minando otros gue venian here-
dados de la anterior actividad del
comité. El primero es la guia me-
todolbgica de cimentaciones, que
fue desarrollada en el periodo an-
terior, v que hay que revisar den-
tro de éste, pues, entre oftras co-
sas, la Direcciébn General de
Carreteras del Ministerio de Fo-
mento ya ha publicado su Guia
de Cimentaciones vy hay que re-
visarlo en funcién de lo que dice
esa guia. Le coordina D. Miguel
Fe Marqués.

El segundo trabajo era el de-
sarrollo de la estandarizacion del
método de penetracién dinami-
ca, tipo “Berre”, que es el mé-
todo mas usado v que actual-
mente no esta normalizado. El
grupo, coordinado por D. Javier
Samper Urbano v D. José Ma-
nuel Martinez Santamaria, hizo
una propuesta de normalizacion
de este tipo de ensayo de pene-
tracidn, que el CEDEX ha reco-
gido en su norma NLT 261, v
gue verd la luz préximamente.

Otro trabajo que quedaba por
terminar, aungque va le habia da-
do su visto bueno el comité an-
terior, es un articulo sobre las
margas de la facies cuesta, de D.
Francisco Javier Pavan de Teja-
da, y que por ser un articulo ex-

D. Enrigue Dapena, representante en el comité interna-
cional de Geotecnia Vial.

cesivamente largo no vio la luz
en la revista Rutas. Al respecto,
el Sr. Astudillo informé que so-
licitaria a la asociacion que se in-
cluya en la pagina web, como un
documento PDF, y asi lo podria
ver cualquier interesado.

El dltimo trabajo, es un tra-
bajo constante., pues es la cone-
xién del grupo con los trabajos
de la pagina web, v su respon-
sable es D. José Maria Thode
Mayoral.

A continuacion tomd la pala-
bra D. Enrique Dapena, re-
presentante en el comité inter-
nacional, informando que el
comité esta constituido por un
presidente italiano (anterior-
mente lo habia sido el espaniol
D. Ventura Escario) v un total de
34 miembros, repartidos de la
siguiente forma: 20 en Europa,
4 en Africa, 5 en América, 4 en
Asia 4 y 1 en Australia. La gran
mayoria esta concentrada en Eu-
ropa v, sorprendentemente, en
Ameérica hay muy pocos; de he-
cho, de la que podriamos llamar
la América esparola, tan sélo
asiste el representante cubano.
El coordinador de temas gene-
rales es el Director General de
Carreteras del Ministerio de Fo-
mento, D. Antonio Alonso Bur-
gos, v el Presidente del Comité

es D. Georgio Peroni, de [talia,
v que viene de las Autostrade.
Hay un secretario francés y otro
en inglés.

El Sr. Dapena, tras informar
de las dos dltimas reuniones, la
peniltima en Varsovia y la dltima
de Delft, explicd que, siguiendo
con el Plan Estratégico, la estruc-
tura del comité se divide en 3 gru-
pos de trabajo, ademas de la labor
de organizar congresos, pero con
la particularidad de que deben de
celebrarse en paises en vias de de-
sarrollo, al objeto de promocionar
a todo estos paises. Y, aunque el
comité anterior celebré un con-
greso en Granada sobre drenaje,
la idea hoy es la de seguir con el
Plan Estratégico y dirigir los es-
fuerzos hacia estos paises con
rentas per cdpita muy bajas.

Dentro de este periodo, se ha-
bian programade 2 simposios:
uno en Mongolia v otro en Ne-
pal. Aungue el planteamiento en
términos generales es bueno v el
congreso de Mongolia, en el que
tuvo mucho interés Francia vy en
el que el ponente presentd dos
comunicaciones en temas en los
que estaban interesados ambos
paises, tuvo un buen resultado.
Por lo que se refiere al de Nepal,
en el que pusieron mucho inte-
rés los ingleses, la participacion
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fue muy baja y no alcanzo el éxi-
to previsto.

Prosiguié el Sr. Dapena expo-
niendo que son tres los temas que
trata el comité, El primero de
ellos se dedica a los materiales
marginales, a su utilizacién, y en
este grupo esta integrado el po-
nente. El tema tenia un gran in-
terés porque en Espana se acaba-
ba de redactar el PG-3, v, como
habia adelantado D. Jests Santa-
maria, por primera vez se daba
cabida a estos materiales margi-
nales, y que antes se rechazaban,
en un intento de reducir al maxi-
mo posible los materiales que se
llevaban a vertederos.

Dentro del Comité interna-
cional hay un grupo cuya mision
es recopilar todas las normativas
que existen en cada uno de los
paises sobre estos materiales
marginales, que se va a convertir
en uno de los documentos mas
interesantes sobre lo que se pue-
de hacer sobre este tema v en es-
tos momentos, y mas en Europa,
donde se va a producir no sélo
transferencias de tecnologias, si-
no también de profesionales. To-
do este tema serd presentado en
el congreso de Durban.

Otro grupo de trabajo, que di-
rige el Sr. Dumas (FHA), se dedi-
ca a un tema en el que tiene mu-
cho interés la Administracidn
americana, y es el de la mejora de
cimentaciones de terraplenes so-
bre suelos blandos, v no tanto co-
mo consolidacién de terraplenes
a base de cargas y precargas, si-
no mas bien tratando otras técni-
cas como la ejecucion de pilotes
de grava, haciendo hincapié en la
ejecucion de técnicas de bajo cos-
te con el fin de que puedan ser
utilizadas en paises en vias de de-
sarrollo.

Por tltimo, esta la gestion del
riesgo de taludes. Con anteriori-
dad existié tambien otro grupo
que se ocupaba de este tema, pe-
ro era en los ya construidos. En
la actualidad, el grupo se ocupa
de los procesos de proyecto y
construccion v de como se pue-
den gestionar. Es el mas indefi-
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nido, su coordinador es el repre-
sentante inglés, Sr. Patterson, v
todavia en la reunion de Varso-
via estuvieron definiendo el limi-
te de los estudios.

Tras un pequefo receso, in-
tervino D. Roberto Alberola,
Vicepresidente de la ATC y Pre-
sidente del Comité de Redac-
cién de la revista Rutas, para
hacer una llamada a los distintos
comités para que utilizardn de
una forma mas activa la revista
Rutas, que es la revista de todos
los miembros de la ATC, vy se
aprovechara su difusién nacional
e internacional para todo cuanto
se investigue, analice o se expe-
rimente sobre el mundo de la ca-
rretera. Por todo lo antedicho
por los distintos interlocutores de
la reunién, el Sr. Alberola pudo
apreciar el ingente trabajo que
realizan los comités y lo poco que
se refleja en nuestra revista. Al
respecto, comentd que no se tra-
taba de enviar grandes memaorias
o experiencias demasiado espe-
cificas o farragosas, sino que se
trataba de adecuar todos estos
contenidos en forma de articulos
para su correcta asimilacion por
parte de los lectores.

También el Sr. Alberola quiso
pedir disculpas por si algin arti-
culo remitido al Comité de Re-
daccién no haya podido ver la
luz, pero, generalmente, esto ha
sido asi no por falta de interés
cientifico o menosprecio del es-
fuerzo, sino por falta de forma.
Y, en todo caso, agradecio la co-
laboracién.

El Presidente del Comité de
Redaccion aprovechd la ocasién
para hacer un llamamiento a to-
dos los companeros para que hi-
cieran un esfuerzo vy enviasen al
comité cuantas experiencias, opi-
niones o innovaciones se produz-
can en el mundo de la ingenieria,
porque la revista se congratularia
enormemente por ser el cauce
més adecuado para la necesaria
difusién de todo lo antedicho, no
solo para los miembros de la Aso-
ciacion, sino para el todo el mun-
do de la ingenieria.

C3. Transferencia
Tecnolégica

y Desarrollo y CI8
Desastres Naturales

Tomé la palabra el represen-
tante espanol en ambos comites
internacionales, D. Ricardo
Diaz Zoido, explicando la doble
excepcionalidad de su presencia.
Una de las razones era que una
sola persona esté de represen-
tante en ambos comités, lo cual
va a ser "corregido” préxima-
mente, pues ya hay un magnifico
candidato para sustituirle en el
Comité 18, de Desastres Natura-
les; y la otra era que son dos co-
mités internacionales que no tie-
nen sus correspondientes comités
nacionales en nuestro pais, lo
cual va ser pronto corregido tam-
bién, pues tanto el Presidente de
la ATC, Sr. Criado, como su Di-
rector, el Sr. Caffarena, estan po-
niendo en marcha la creacion de
ambos comités.

En cuanto al C-18, afirmé
gue habia tenide mucha suerte,
junto a D. Julidn Santamaria, de
participar en él desde su consti-
tucion: primero, en el periodo
anterior, fue un grupo de traba-
jo, v luego, dado el interés y las
aportaciones que se realizaron
durante este periodo, en el con-
greso de Kuala Lumpur se les
“ascendid de categoria” y se
aprobd su constitucién como co-
mité. Se inici6é fundamentalmen-
te tras la preocupacion que sur-
gi6 en todo el mundo, v
especialmente en Japén, tras el
terremoto de Kobe. Ahora, des-
pués de otro gran accidente co-
mo el acaecido en el tinel de
Montblane, va analiza todo tipo
de desastres: los provocados por
la naturaleza v por el hombre.

Su organizacion es clasica, es
decir, en tres grupos de trabajo:
uno se encarga de realizar una
encuesta a nivel internacional so-
bre los desastres naturales v los
provocados por el hombre mas
relevantes que hayan tenido lugar



en este periodo; un segundo, que
analiza las iniciativas que los go-
biernos adoptan para preveerlos
o para gestionar sus crisis (legis-
lacion, ereacibn de instituciones,
etc.): y un tercero, que se encar-
ga de la organizacion de semina-
rios internacionales, de los que se
han celebrado dos: uno en Te-
muco (Chile) v otro en Budapest
(Hungria). Finalmente, se esta re-
dactando un informe final que re-
capitula todo el trabajo realizado.

El informe (2000-2003) co-
mienza con la presentacion de
las actividades del C18 en este
periodo v en todos sus informes
insiste en los procesos de ges-
tién de riesgos, que abarcan:
planificacion, conservacion ruti-
naria y excepcional de las infra-
estructuras, gestién de situacio-
nes de crisis, organizacién para
responder a las crisis, conclu-
siones v nuevas perspectivas.

Finalizé su exposicion sobre
el C18 recordando que pronto
iba a ser sustituido por otro
comparniero que se podra velcar
mas en ello, porque uno de los
problemas que habia tenido al
atender los dos comités era la
coincidencia o la proximidad en
las fechas de las reuniones de
ambos comités, lo cual quedara
ya subsanado v estaba seguro
que la aprotacién que hara el fu-
turo miembro sera extraordina-
riamente enriquecedora.

Por lo que respecta al C3,
Transferencia de Tecnolo-
gia v Desarrollo, se constitu-
y& en Marrakech, en 1991, du-
rante la celebracion del 19%
Congreso Mundial, v tiene la do-
ble finalidad de transferir tecno-
logia de la carretera v del trans-
porte a los paises de la AIPCR e
identificar las necesidades rela-
cionadas con el mundo de la ca-
rretera v del transporte que tie-
nen los paises mas pobres, en
vias de desarrollo o en transicién.

En el periedo 2000-2003 se
han constituido 5 grupos de tra-
bajo interno. El primero, “For-
macién encaminada al desarrollo
social”, versa sobre la formacion
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Seriores Alberola v Diaz Zoido.

que se les puede dar a los geren-
tes v a los ingenieros del mundo
del transporte v de la carretera,
perc encaminada al desarrollo so-
cial; es decir, anadiendo una for-
maci6n en los aspectos sociales,
economicos, medio ambientales
o de administracién.

El grupo 2, "Transferencia de
Tecnologia”, contempla todo el
tema general de la transferencia
de tecnologia de la carretera y
del transporte.

El grupo 3, "Evaluacion de
los productos de la AIPCR", es
un grupo de trabajo que analiza
la eficacia de los seminarios, de
los Comités Técnicos y de los
documentos que producen, etc.
Se hace con una asistencia ex-
terna, de un “consulting” inglés
y ahora, en Durban, se presen-
tarén sus conclusiones. Es una
especie de autocritica muy sana
y positiva,

El grupo 4 se denomina “Red
Mundial de Intercambio” v el ni-
mero 5 se encarga del "Proyecto
Tres (P.3)", que tiene como fina-
lidad la creacién de Centros de
Transferencia de Tecnologia.

En estos dos ltimos, espe-
cialmente, se detuvo el 5r. Diaz
porque son dos grupos de traba-
jo que se traducen en iniciativas
mas concretas y reales. El P3 es

uno de los vehiculos més impor-
tantes para la AIPCR por el que
materializa su preocupacion por
los paises en vias de desarrollo,
y pretende transferir la tecnolo-
gia de los paises desarrollados a
los mas pobres. Precisamente,
uno de los instrumentos de gran
potencialidad para esta transfe-
rencia, puede ser la Red Mundial
de Intercambio.

La Red se cred en 1995, en
Montreal, como una aportacion
del Gobierno de Quebec a la
AIPCER, lo financia, lo pone en-
marcha y comienza a funcionar.
El concepto que vertebra la Red
en su primera fase es el concep-
to de Nodo y pretende conectar
a la gente que tiene preguntas,
los usuarios, con los expertos ca-
paces de proveer las respuestas.
Después de 4 anos funcionando,
el Gobierno de Quebec plantea a
la AIPCR dejar de financiarlo v
ésta se hace cargo de ella, v tras-
lada su sede a Parls, por lo que
en este periodo de 2000-2003
ha estado en una situacion de
“impasse”, en la que se cierra su
funcionamiento, v se reflexiona
sobre cémo ponerla en marcha,
desde donde, con qué recursos,
v con gué nuevo enfoque, por-
que en estos afos el mundo de
Internet ha evolucionado mu-
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cho, tanto que lo que era una
singularidad en 1995, hoy es
una competencia con muchas re-
des de bases de datos v de la co-
municacion en general sobre el
mundo de la carretera,

En la Red Mundial hay 3 se-
cretariados, uno por cada idioma
oficial, y al Sr. Diaz le ha corres-
pondido ser el secretario en len-
gua espanola, por lo que —segln
comenté- en el CEDEX se ha te-
nido que traducir la documenta-
cién que se ha ido mandando a
todos los antiguos nodos para to-
dos los primeros delegados, ex-
plicandoles el cambio.

En cuanto al grupo de trabajo
encargado del P3, tiene por fina-
lidad crear los Centros de Trans-
ferencia de Tecnologia (CTT). Es-
tos arrancan en el afno 1999, con
un cuestionaric que se envid a to-
dos los miembros de la AIPCR,
con una renta per cdpita inferior
a 1 000 dolares. En Kuala Lum-
pur ya se tomé la decisién de cre-
ar un fondo especial dentro de la
AIPCR para fundar los CTT en
todos aquellos paises gue tengan
una renta inferior a los 3 100 dé-
lares v a los que la AIPCR les da
un fondo de 10 000 délares pa-
ra constituirlos v con los que se
financian la adquisicién de me-
dios y la realizacion de activida-
des; en ninglin caso para pago de
salarios. Al respecto, hay un gru-
po de trabajo, del cual forma par-
te el Sr. Diaz, que evalta la pre-
sentacion y acepta o rechaza las
peticiones. Hasta la fecha se han
aceptado la solicitudes de Tanza-
nia, India, Madagascar, Burkina
Fasso y el Chad.

El futuro del C3 estd en per-
manente discusion de si es el me-
jor instrumento para ampliar la
presencia de la PIARC en los pai-
ses en vias de desarrollo, v se es-
ta llegando a la conclusion de que
se debe de crear en la sede de Pa-
ris un grupo o comisién perma-
nente que gestione la Red Mundial
de Intercambio vy el Fondo espe-
cial para la creacién de los CTT.

Finalmente, otra de las preo-
cupaciones fundamentales del C3
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es que la AIPCR se abra a nuevas
lenguas, propuesta claramente
defendida por Espana y por el
Comité, a cuyo frente esta D.
Oscar Dewin, de México, pero
hasta ahora sin mucho éxito. De
hecho no se ha podido crear nin-
gin CTT en los paises del conti-
nente americano,

CI3. Seguridad Vial

Para explicar los trabajos de
ambos comités, tanto del nacional
como del internacional, intervino
D. Roberto Llamas Rubio,
Presidente del Comité espaniol v
miembro del internacional. Tras
infermar que los secretarios son
D. Jacobo Martos v D. Alonso
Dominguez, v los representantes
espafioles en el comité interna-
cional Dna. Ménica Colas v D.
Sandro Rocci junto a él mismo,
afirmé que las actividades del co-
mité nacional se pueden resumir
a través de las actividades desa-
rrolladas por los 7 grupos de tra-
bajo. Ademas, se han publicado
hasta el momento 3 articulos en
Rutas v estan otros 3 en fase de
presentacién al Comité de Redac-
cién, Asi mismo, se han celebra-
do durante este periedo las V Jor-
nadas de Seguridad Vial (Oviedo,
2001) vy se ha reunido el comité
internacional (C13) en una sesién
plenaria también en Espana.

En cuanto a los grupos de tra-
bajo, el primero “Desarrollo sos-
tenible en la Seguridad Vial”, y
como casi en todos los paises, se
ha centrado precisamente en los
mas avanzados, pues, al igual que
en Espafa, se estd en un mo-
mento en el que después de ha-
berse producido un descenso im-
portante de los niveles de
accidentes, estamos ahora asis-
tiendo a unos descensos mas ate-
nuados o en estabilizacion, y por
ello hay que mirar como se pue-
de impulsar esta cuestién. Se han
analizado las politicas llevadas a
cabo en los paises mas desarro-
llados, se han identificado cuales
ha sido la generacién o la fre-

cuencia de esas medidas, su efi-
cacia, sus condicionantes de apli-
cabilidad al caso esparniol, etc. Al
respecto, se ha realizado un in-
forme v se ha publicado un arti-
culo en Rutas dando a conocer lo
que era el desarrollo sostenible de
la sequridad vial, v también hay
otro en fase de borrador, ya prac-
ticamente a punto de entregarse,
que trata de la “visién cero”.

El segundo grupo, “Aplica-
ciones ITS para la mejora de la
Seguridad Vial”, ha tratado de
recoger las aplicaciones, las nue-
vas tecnologias aplicadas a ca-
rreteras e infraestructuras, y
evaluar fundamentalmente los
beneficios potenciales de la apli-
cacion de esas nuevas tecnolo-
gias, tanto en la reduccion de
accidentes como en el aumento
de la capacidad de la carretera.

Como resultado, se han reali-
zado varios informes relativos a
TS tanto en infraestructuras co-
mo en vehiculos: v se publicara
en Rutas (96) un articulo resu-
miendo el trabajo desarrollado.

' El grupo de trabajo n® 3
“Bandas transversales sonoras y
la Seguridad Vial” esta centrado
fundamentalmente en que cada
vez es mas prolija la aplicacion
o uso de este tipo de bandas en
zonas interurbanas. Por ello, se
ha tratado de recoger la expe-
riencia a nivel nacional e inter-
nacional de su aplicabilidad, de
la normativa existente, etc:, de
lo que hay mucha referencia bi-
bliografica, pero ninguna con un
objeto claro sobre la aplicabili-
dad v condicionantes. Estas
cuestiones se estan analizando y
se han redactado unas primeras
recomendaciones preliminares.

El grupo 4 “Tratamientos de
seguridad en margenes”, parte
de la consideracion de que esta
claro que los margenes tienen
una incidencia alta en los acci-
dentes por salida de la via
{+36%) en Espara, v si analiza-
mos las autovias o autopistas, el
porcentaje sube al 50%. Pues
bien, el objeto de este grupo de
trabajo es recoger en una espe-
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cie de guia cuales son las buenas
practicas, tanto nacionales como
internacionales v establecer pa-
ra cada uno de los tratamientos
tipo, su idoneidad v la reduccion
de la gravedad con ese tipo de
medidas. El resultado se preten-
de que sea una especie de guia
que esta en fase de elaboracién
bastante avanzada. Asi mismo
estd en preparacion un articulo
para la revista Rutas que se so-
metera a la aprobacion del Co-
mité de Redaccién.

El garupo 5 "Ciclistas y ciclo-
motores” surgié como conse-
cuencia de la repercusion del de-
bate nacional que surgié con la
muerte de determinados ciclistas
famosos. Su objeto: analizar las
aplicaciones y las experiencias
nacionales e internacionales so-
bre el tema y tratar de elaborar
unas recomendaciones que sean
llevadas a buen término.

El grupe 6 “Caracteristicas
superficiales de los pavimentos
v seguridad vial” trata de divul-
gar el conocimiento v las expe-
riencias relacionadas con las ca-
racteristicas superficiales de los
pavimentos v su incidencia en la
sequridad vial v en la reduccién
de los accidentes. Este tema no
esta tan ampliamente tratado

como se piensa, v se han cen-
trado fundamentalmente en 4
temas: textura-accidentabilidad,
CRT-Accidentabilidad, Regulari-
dad superficial-comodidad-sequ-
ridad y Medidas correctoras de
firmes-Eleccion del pavimento
en zonas peligrosas.

En la actualidad, va hay 3 in-
formes de recomendaciones bas-
tante intensos y se pretende re-
fundir todos ellos en uno o dos
articulos para la revista.

El grupe n® 7 “Comporta-
miento deseable de los usuarios
ante situaciones de riesgo” estu-
dia de qué manera los técnicos
pueden influir en los usuarios pa-
ra que cambien de un comporta-
miento no recomendable o ina-
decuado a uno mas adecuado.

Para determinar situaciones
de riesgo, se eligieron 3 lemas.
Uno de ellos fue las recomenda-
ciones para la circulacion en ti-
neles que al final no se llevd a
cabo, va que como existe un Co-
mité de Thaneles gue también
aborda este tema v habia miem-
bros en ambos comités, se deci-
dit que este tema lo liderase el
citado comité. En cambio, si se
ha llevado a buen término las re-
comendaciones para una co-
rrecta interpretacion de la sena-
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lizacién, del que hay un informe
y un articulo, va publicade en
Rutas, v también se han analiza-
do vy debatido una serie de reco-
mendaciones al usuario para un
adecuado comportamiento del
conductor ante las curvas, inter-
secciones, rotondas, travesias v
climatologia adversa.

En cuanto al Comité Inter-
nacional, informé que se com-
pone de 6 grupos de trabajo,
han publicado 3 articulos en la
revista Routes/Roads, han pre-
sentado 10 conferencias inter-
nacionales, de las que en 3 de
ellas han participado miembros
espanoles, v han copatrocinado
y organizados b "workshops”
(Budapest, Berlin, Bangkok, Mé-
xico y Lisboa) en los que han
participado directamente miem-
bros espanoles.

El arupo de trabajo A, “Audi-
torias de Seguridad Vial", conti-
nta la labor del periedo anterior,
es un poco mas divulgativo v esta
orientado fundamentalmente a
los paises en vias de dsarrollo.
Han trabajado sobre una serie de
documentos  promocionales,
unos dirigidos a politicos, y otros
a técnicos. Ademds, se ha deba-
tido, sobre la auditoria de seguri-
dad vial en los paises en vias de
desarrollo, si realmente era una
herramienta 0til o demasiado
avanzada para estos paises, v si
era conveniente o no las audito-
rias en proyectos y en carreteras
existentes: es un debate de moda
en la Unién Europea.

En cuanto a las auditorias en
carreteras existentes, se aprecio
la diferente terminologia utiliza-
da con objetos claramente dife-
rentes, v se ha analizado v de-
batido sobre si realmente una
auditoria y un estudio de inves-
tigacién de accidentes era lo
mismo o eran complementarios.

El grupo de trabajo B, "Facto-
res humanos en el disefio de las
carreteras”, ha recopilado todos
los estudios que se han realizado
y realizan sobre habilidades psi-
colbgicas v las limitaciones hu-
manas, y como estos factores de-
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berian integrarse en los disefios y
estandares de las carreteras. Se
han analizade 470 estudios ex-
perimentales sobre factores hu-
manos que inciden en la sinies-
tralidad y su resultado, que es
bastante interesante, ha dado lu-
gar a la realizacién de unas fichas
técnicas para intraducir en el ma-
nual, que es el documento estre-
lla del Comité de Seguridad Vial
de la AIPCR.

Se han resumido 5 factores
humanos: tension/carga de
trabajo, percepcién, orienta-
cion/previsién, v eleccion de
velocidad y balance.

El tercer grupo de trabajo C,
“Evaluacién de los conceptos de
seguridad vial", esta enfocado,
por indicacién del actual Presi-
dente del C13, a divulgar la me-
todologia de la evaluacién y la im-
portancia de su elaboracién,
sobre todo en los paises donde no
lo hacen, que son los paises en
vias de desarrollo o en transicion.
En base a una encuesta interna-
cional sobre sistemas de informa-
cion de accidentes y a unos ana-
lisis bibliograficos y métodos de
evaluacién, se ha llegado a un in-
forme que trata de introducir cua-
les son los elementos metodolé-
gicos de la evolucion; la necesidad
de la creacién de una base de da-
tos, como organizarla, utilizarla
inteligentemente y hacerlas efi-
cientes; cuales son los problemas
que se pueden dar y cudles son
sus soluciones, asi como una se-
rie de recomendaciones.

El siguiente grupe D/E,
“Comportamiento de los usua-
rios, obligacién v persuasién”,
tiene como objetivos recoger qué
téenicas educativas v métodos de
ejecucion v de comunicacion se
han utilizado con éxito para cam-
biar el compeortamiento de los
usuarios y cuales serian aplicables
en los paises emergentes. Ba-
sandose en una encuesta inter-
nacional, se ha redactado una es-
pecie de documento de sintesis,
una especie de borrador de cata-
logo orientado a los paises en vi-
as de desarrollo.
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El grupo de trabajo “estrella”
-seglin el ponente- es un docu-
mento que se convertira en una
fuente de financiacién para la
AIPCR. Se trata del Manual de
Seguridad Vial, que pretende re-
coger toda la base de conoci-
mientos en este documento di-
vulgativo vy que se convertira en
un libro de consulta para aplicar
en determinados casos. El ma-
nual esth bastante avanzado y de
&l existen varios borradores en
papel, y una versién informatiza-
da que se pretende distribuir en
CD en el congreso de Durban.
De su estructura, contenido e in-
terés, el Sr. Llamas dio cumplida
informacion.

El Gltimo grupo G se ha en-
cargado de la realizacién del fo-
lleto “No mas muertes en las ca-
rreteras” dirigido a los decisores
de politicas de seguridad vial, es
decir, para los politicos, hacién-
doles ver la importancia de in-
vertir en seguridad vial, por qué
y como se debe de hacer.

Cl4. Carreteras y
Medio Ambiente ;.

A continuacién, hizo uso de
la palabra D. Felipe Ruza, Se-
cretario del comité, excusando
la ausencia por enfermedad de
su Presidente, D. Daniel Ro-
des, y exponiendo que los plan-
teamientos gque se se hicieron
desde que se cred este comité
son fundamentalmente atender
a aquellas areas relacionadas
con la carretera y el mediocam-
biente sobre las que se notaba
un déficit de conocimientos o
una imprecisién de como afron-
tar estos temas. Todo empezd
~continué el Sr. Ruza- cuando
empezaron las evaluaciones de
impacto ambiental en el que to-
do el mundo estaba algo despis-
tado v se cometieron algunos
errores al principio que, poste-
riormente, fueron subsanados,
y ahora se estan haciendo las
cosas muy bien, v en la UE es-
tan contentos con las actuacio-

nes del Ministerio de Fomento,
que es el ente que desarrolla
una actividad constructora de
infraestructuras mas importan-
te.

Desde que se cred el comite,
se han celebrado 5 congresos de
carretera y medio ambiente, dos
de ellos conjuntamente con Por-
tugal. El Gltimo, fue el V Con-
greso Nacional y Il Hispano -
Portugués, que se celebré en
Almuriecar.

Funcionan 4 grupos. El pri-
mero de ellos es el de Evaluacion
ambiental estratégica. Como to-
dos saben, hay una Directiva que
obliga a evaluar ambientalmente
planes y programas v que todavia
no ha sido transpuesta, aunque
Esparia todavia se encuentra den-
tro del plazo para transponerla;
pero que ocasiona que no se se-
pa como hacer las cosas, qué me-
todologia usar, a qué grado de
precision hay que llegar, etc.

Otro grupo de trabajo se ocu-
pa de los condicionantes mas
técnicos, ruido, contaminacidn,
ete. Al respecto, el Sr. Ruza re-
cordé que en el afio 2002, en
julio, se promulgd una Directiva
sobre el ruido, de la que va estan
corriendo sus plazos, v que dice
que en julio del 2007 hay que
entregar una serie de mapas de
ruido para todas las infraestruc-
turas y todo esto todavia no se
sabe cémo hay que hacerlo.

El Gobierno acaba de aprobar
un proyecto de ley del ruido que
intenta transponer, por una par-
te, la Directiva, v, por otra, in-
tenta otra serie de contextos co-
mo son las areas aclsticas; una
ley que va a ser muy dificil de
cumplir; pero que, desde luego,
desde el punto de vista de la ca-
lidad de vida de los ciudadanos
puede tener una repercusion po-
sitiva enorme. Naturalmente, va
costar mucho dinero porque se
van a cumplir una reducciones
de los niveles de ruido en bordes
de carreteras, cercanias de ae-
ropuertos, etc., muy importan-
tes. Salvo excepciones, el Sr.
Ruza afirmé que ni la Adminis-



tracién ni las empre-
sas estan capacitadas
en este momento pa-
ra desarrollar este
trabajo. Pero es una
ley que viene “dispa-
rada”, que ya esta en
las Cortes, y la im-
presién politica es
que se quiere sacar
en esta legislatura.
Ademads, aparte de
los mapas de ruido,
en el ano 2008 hay
gque entregar planes
de accion de como se
va a combatir estos
niveles de ruido, te-
niendo en cuenta que
también crean un
nuevo indicador de

ruido que tiene en D Felipe Ruza expuse la actualidad de los comités nacional e inter-
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cuenta los ruidos de nacional de Carreteras y Medio Ambiente.

dia, de tarde vy de no-

che, v que tienen una complica-
cion anadida, porque perjudica
un poco a los paises del sur de
Europa.

El grupo de trabajo n® 3 es el
de Medidas correctoras (revege-
tacién, pasos de fauna, etc.). Pre-
cisamente, al aparecer estos epi-
grafes en pantalla, el Sr. Ruza
quiso destacar otros temas que
no figuraban como la contami-
nacién luminica, de la que se sa-
be muy poco, vy, sin embargo, en
las Declaraciones de Impacto
Ambiental, por estos temas se es-
tan poniendo una serie de limita-
clones, exponiendo el caso parti-
cular de la R4 a su paso por
Aranjuez v la reserva importante
de lepidopteros que es muy im-
portante. Sobre este tema se si-
gue estudiando y recopilando to-
da la informacién posible.

El grupo de trabajo n® 4,
Afecciones sociales de la carre-
tera, se encarga de las inciden-
cias como la cultura, arqueolo-
gia, etc., que se suscitan a la
hora de construir una carretera.

Finalmente, destacd que se
ha empezado a trabajar en el VI
Congreso Nacional y Il Hispa-
no-Portugués, que se celebraré
en Portugal, probablemente en-

tre finales del 2004 y comienzos
del 2005.

Al igual que ocurriera con la
anterior exposicién, D. Felipe
Ruza intervino también con la
presentacidn que tenia previsto
realizar D. Rafael Magro, re-
presentante espanol en el Co-
mité Internacional C14.

Comenzéd aclarando que el
comité internacional se llamaba
de Carretera y Medio Ambiente
hasta el Gltimo congreso de Kua-
la Lumpur; pero, a partir de él,
la AIPCR pensé que este comité
debia hacerse cargo del tema es-
tratégico n® 2, escogido para el
congreso de Durban, que era de-
sarrollar el tema transporte por
carretera, calidad de vida v
desarrollo sostenible, aunque,
realmente, el contenido del
C1l4, que es el Comité interna-
cional de Desarrollo Sostenible
v Transporte por Carretera, es
netamente ambiental.

Este comité C14, con esta de-
nominacidén, se constituyé en
marzo de 2000, y desde enton-
ces cada afo se celebran dos reu-
niones de comité y cada 4 afos
2 seminarios en paises en vias de
desarrollo.

La representacién espanola

ha colaborado en la
organizacion del se-
minario celebrado en
Buenos Aires. En el
informe que, precep-
tivamente, deben
emitir los presidentes
de los comités sobre
los seminarios. el fin-
landés 5r. Jansson
incluia, respecto al
de Argentina, dos as-
pectos gque hay que
destacar "Los prepa-
rativos iniciales del
seminaric han sido
complicados por la
crisis econémica ar-
gentina y por algu-
nos problemas de co-
municacién, pero
finalmente los resul-
tados han sido exce-
lentes” v “El semina-
rio ha puesto otra vez en
evidencia el interés de utilizar el
espanol como una de las lenguas
de comunicacion general de la
AIPCR".

Sobre este tema, aclaré que,
oficiosamente v de forma par-
cial, ya se utiliza el espariol para
difundir los trabajos. La delega-
cidn espafiola traduce todas las
actas de las reuniones del comi-
té v las difunde entre sus miem-
bros de paises de habla espario-
la que, generalmente, no acuden
a las reuniones para que, cuan-
do menos, puedan estar infor-
mados de los trabajos que se es-
tin desarrollando. Por su lado,
la central de la AIPCR en Paris
incluye también el acta traduci-
da en su pagina web. Finalmen-
te, el comité considera conve-
niente que esta misma labor se
desarrolle en todos los comités
en los exista representacidn es-
panola.

La accidn del C14 se ha desa-
rrollado fundamentalmente a tra-
vés de dos grupos de trabajo. El
grupo 1 ha preparado un docu-
mento sobre los procesos de de-
cision en la elaboracién de politi-
cas de transporte por carretera y
la identificacion de utiles para los
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procesos estratégicos v locales.
Se pretende, después del con-
greso de Durban, editar en cola-
boracién la OCDE y el CEMT, un
manual dirigido a las personas
con poder de decisién.

El grupo 2 ha trabajado sobre

la evaluacién v limitacion del im-
pacto producido por la red de
carreteras v la politica de trans-
porte, pero distinguiendo entre
las carreteras existentes v las de
nueva construccion. Los impac-
tos analizados se refieren a la sa-
lud, contaminacién local, biodi-
versidad, paisaje, regulacién y
control de vehiculos y la promo-
cién de vehiculos menos conta-
minantes.

Tras informar que los traba-

jos preparados por estos dos
grupos se presentaran en el con-
greso de Durban, asi como los
resultados de los seminarios, al
tiempo que se expondran ejem-
plos de desarrollo sostenible en
Africa, India v otros casos con-
cretos pendientes de aproba-
cion, finalizé informando que la
representacion espanola en el
C14 esta formada por D. Javier
Caché6n vy él mismo.

CI5. Eficacia de las

Administraciones de

Carreteras o

El comité fue presentado por

D. Jestis Rubio Alférez, re-
presentante en el comité inter-
nacional, quien recordd que su
creacién se debe a D. Enrique
Balaguer, v su primera presen-
tacion tuvo lugar en el congre-
so mundial de Marrakech. El
Sr. Rubio subrayd que no exis-
te comité nacional, y el inter-
nacional tiene por objetivo me-
jorar el funcionamiento de las
Administraciones de carreteras
en la provisién y operacién de
las infraestructuras de carrete-
ras y en su uso de acuerdo con
las mejores practicas interna-
cionales.

Continud afirmande que en

66 Revista RUTAS

este comité se parte de un traba-
jo previo en el que se analizaba
la madurez de las redes de carre-
teras y la de sus Administracio-
nes, y esos son dos conceptos
que hay que tener en cuenta en
cualquier Administracion.

En cuanto a los grupos de tra-
bajo, comenzd por el de Gestion
del funcionamiento, que intenta
cambiar la mirada de las Admi-
nistraciones de carreteras, pues
el preducto no es ya la carrete-
ra finalizada, sine el usuario, por
lo tanto debemos ver cuéles son
las necesidades de los usuarios
que evidentemente estan cam-
biando. ¥ que no son las mismas
en un pais desarrollado que en
los paises en desarrollo. Por
ello, los indicadores de gestién
se intenta que también sean dis-
tintos, segln el pais sea desa-
rrollade o en vias de ello.

Finalmente, el estudio de ca-
sos de participacion privada y
publica es otro de los temas de
moda, v evidentemente este co-
mité no los desatiende, pues una
de las cuestiones fundamentales.

El grupo 2, que es en el que
esta integrado el Sr. Rubio, trata
del posicionamiento de las Ad-
ministraciones de carreteras.
Analiza los cambios que influyen
en los factores que moldean las
Administraciones, ya que a los
largo del periodo de menor a
mayor madurez de las redes, las
cuestiones econdmicas, ambien-
tales y de opinion piblica tienen
un peso diferente. Este grupo
quiere evaluar cémo cambian
esos pesos a lo largo de la vida
de una Administracidn, vy su in-
terés es que las Administracio-
nes menos maduras sepan el
punto de llegada de las més ma-
duras para acortar el proceso.

En cuanto a las tendencias
que se generan en las Adminis-
traciones es cdmo debe interac-
tuar el Gobierno con la Admi-
nistracion de carreteras y en
esto hay infinitos matices, pero
es interesante saber que se plan-
tean temas como cual es la dis-
tancia adecuada para permitir

una gestion 6ptima en la que no
se pierda el control por parte del
Ministerio, pero que exista una
delegacion de funciones con la
suficiente autonomia por parte
de quien tiene que llevar la cues-
tion cotidianamente.

En cuanto a saber qué papel
tiene el sector privado en todo
este proceso y que consecuen-
cias traen los cambios tecnolé-
gicos, ademés de la influencia de
otros proveedores de carreteras,
el Sr. Rubio afirmé quedarse
sorprendido de que las carrete-
ras que menor coste de conser-
vacién demandan son las carre-
teras privadas suecas, y no
estaba hablando de Administra-
clones en vias de desarrollo, si-
no de las mas desarrolladas v
que tiene unos sistemas baratisi-
mos de conservacién, que son
facilmente exportables a paises
en vias de desarrollo, pero que
también exigen una madurez
ciudadana.

En cuanto a los informes de
este grupo, practicamente son
traducciones de los documentos
que se enviaran a Durban.

El tercer grupo de trabajo tie-
ne como objetivo la mejora del
funcionamiento interno, es decir
ver como es y plantear su posi-
ble mejora, identificar buenas
practicas, plantear herramientas
de calidad en la gestion de esas
buenas practicas y ver qué me-
todos de contratacion se estan
usando y este es uno de los pun-
tos més delicados v con el que,
en el seminario de La Habana
(2002), se produjeron mas dife-
rencias entre lo que dice la teo-
ria de la buena préctica que hay
en la contratacion y las realida-
des que luego se producen.

La documentacion parte de
los documentos de Kuala Lum-
pur sobre la Eficacia de las Ad-
ministraciones de Carreteras, vy
el ponente destaco algunos ca-
sos como el del Seminario de La
Habana. Tras ello hablé del
cambio de las financiaciones de
las carreteras, reformas de las
gestiones en distintos paises en



vias de desarrollo, como el caso
de las autopistas hiingaras que
fue un fracaso v obligd al re-
planteo del tema por un fallo en
los sistemas de financiacion.
También marcéd el interés por la
situacién en que se encuentra
nuestro pais con todos los temas
de contratacidn muy rodados y
donde adquiere un mayor inte-
rés la financiacion publico-pri-
vada,

Tras explicar que se podian
adquirir ejemplos de lo dicho en
la pagina web del Banco Mun-
dial, volvid a reincidir en el por
qué no existe un comité nacional
sobre este tema. Y la razén fun-
damental para el ponente era la
falta de interés. El ponente afir-
mo que en el comité se plantean
verdades incontestables en un
sector con muchisismos cam-
bios, donde se esta produciendo
un proceso generalizado de pri-
vatizacion, orientado hacia la
gestibn comercial en la que
usuario se considera cliente y
que persigue unos objetivos de
autonomia por parte de quien
gestiona, pero sin que la Admi-
nistracién pierda el control. Por
ello, toda la gestion debe carac-
terizarse por la transparencia y
una adecuada comunicacion.

Terminé D. Jesiis Rubio su
intervencion afirmando que la
coordinacion entre Administra-
ciones no sélo es aconsejable,
sino obligada, para resolver los
problemas actuales y obtener la
eficacia necesaria en la gestién
de nuestras carreteras,

Clé. Sistemas
Inteligentes de
Explotacién, Trafico y
Tonsports ... ...

Tomé la palabra su Presi-
dente, D. Jesiis Diez de Ul-
zurrun, quien afirmd que este
comité es muy joven, ya que lle-
va poco mas de 3 afos funcio-
nando, v que asumid la presi-
dencia hace poco més de 1 afio.
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D. Jesiis Diez de Ulzurrun, Presidente del C16.

Sin embargo, nuestro pais —co-
mo todos saben- es veterano en
la instalacién de sistemas inteli-
gentes para la gestion del trafi-
co v de la informacién al usuario
en tiempo real.

La actividad que desarrolla el
comité persigue como objetivos:
promover el sector v la tecnologia
ITS mediante la realizacién de ac-
tividades técnicas como congre-
sos y jornadas; recopilar, crear v
difundir el conocimiento ITS en-
tre los técnicos v la sociedad es-
panola (técnicos, empresas, etc.),
asi como investigar en nuevas tec-
nologias v aplicaciones ITS, pro-
moviendo la realizacién de pro-
yectos vy fomentar el consenso
como actividad previa a la nor-
malizacion.

Dentro de las actividades del
comité, destacé la organizacion
de congresos nacionales, la pro-
mocidon de reuniones técnicas y
de los aspectos de la tecnologia
que hay que aplicar en el trans-
porte por carretera, visitas a
ciertas infraestructuras ITS de
reciente establecimiento, la pu-
blicacidon de ciertas instalaciones
o bien sus analogias que se pue-
dan aplicar en Espana, v el fo-
mento y celebracién de jornadas
técnicas sobre estos sistemas.

El comité re(ine ahora mismo

a unos 40 miembros que proce-
den de distintas Administracio-
nes y empresas, asi como de uni-
versidades, v su trabajo se realiza
organizando discusiones técnicas
seglin las aplicaciones ITS es-
tandares. Se retne con una pe-
riodicidad trimestral v se progra-
man visitas a infraestructruas ITS
singulares, que a veces coinciden
con las reuniones del comité. La
préxima reunién tendria lugar
Valladolid, el 11 de junio, v se
aprovecharia para visitar el Cen-
tro Territorial de Gestion de Tra-
fico de Valladolid.

En cuanto a los congresos na-
cionales, se realizan cada 18
meses aproximadamente y se
organizan en paneles de aplica-
ciones ITS, a su vez organizados
por los grupos de trabajo res-
pectivos. Estos congresos con-
vocan de 250 a 300 asistentes,
expertos en todos los temas ITS,
y el Gltimo de ellos, que se cele-
brd en Palma de Mallorea, en
noviembre de 2002, reunié
a casi 300 asistentes. Actual-
mente, se esta preparando el IV
Congareso Macional ITS, que se
celebrard en mayo de 2004,
probablemente en Zamora.

En cuanto a los grupos de
trabajo, v dado que en la dltima
reunién se decidid su creacion,

Revista RUTAS 67



Simposios y Congresos

el Sr. Diez de Ulzurrun informé
que uno de ellos tratara sobre el
transporte colectivo, a peticién
del Consorcio de Transportes de
Madrid, v trabajara sobre la tec-
nologia que hay que aplicar al
transporte colectivo, en cuanto
a sistemas de explotacién del
transporte. Otro versara sobre
sobre el trafico urbano con es-
pecial dedicacién a los sistemas
de gestion vy control del trafico
en las ciudades.

Se organizaran jornadas, ca-
da 3 6 6 meses, en las que se
pretendera repasar la actualidad
de las instalaciones de tréafico
existentes en este momento Y
estudiar y analizar como pueden
ser las futuras, asi como el esta-
do del arte en las diversas apli-
caciones de sistemas inteligentes
de transporte.

Actualmente, esta prevista
una jornada el 24 de junio de es-
te afio que versara sobre gestion
del trafico e informacién en
tiempo presente al viajero, tan-
to antes como después del viaje.

Otro apartado que se abrio
en la Gltima reunién fue el de
publicaciones, ya que se quieren
tener, ademés de los libros que
reinen la produccion de ponen-
cias y comunicaciones expuestas
en los congresos nacionales,
otras publicaciones sobre pro-
ductos o desarrollos esparioles
sobre diversas aplicaciones ITS,
en principio de caracter trimes-
tral, de unas 100 & 200 pagi-
nas, tamano A-5, siguiendo la
tradicién de la AIPCR en este ti-
po de publicaciones.

También aproveché la oca-
sion para senalar que cuando D.
Roberto Llamas expuso los gru-
pos de trabajo del Comité de Se-
guridad Vial, comprobé que el
grupo de trabajo 2 entra muy de
lleno dentro de la actividad del
su comité, y seria muy conve-
niente que se coordinaran para
aprovechar todos los logros co-
munes conseguidos.

Finalmente, destacd que este
afo, en el mes de octubre, se iba
a celebrar en Madrid el Congre-
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so Mundial de Sistemas Inteli-
gentes de Transporte v hay una
actividad de su comité que que-
ria destacar, v que se ha desa-
rrollado en los dltimos 4 meses,
como es la de fomentar la pre-
sentacion de ponencias, de las
que va se han presentado y ad-
mitide 20, con lo gue la presen-
cia del comité en el Congreso
Mundial va a ser relevante.

Cl7. Geotextiles

El Presidente de este Comi-
té, D. José Manuel Martinez
Santamaria, comenzd por in-
formar que, aunque es un comi-
té que estd muy relacionado con
el mundo de la geotecnia, v de
hecho en un primer momento
para este periodo se les convo-
c6 como si fuera un Gnico comi-
té, se crevd conveniente con
posterioridad sequir actuando
como siempre, independiente-
mente, siendo nombrado Presi-
dente el ponente y como Secre-
tario a D. Carlos de las Heras.

Los grupos de trabajo que se
han tenido durante este periodo
han sido 5: Simposio Nacional
de Geotextiles, del que luego ha-
blaria; refuerzos de suelos; en-
cuesta nacional de geosintéticos;
geosintéticos en firmes de ca-
rreteras; v, finalmente, un gru-
po de trabajo sobre homogenei-
zacion en la presentacion de las
caracteristicas técnicas en los
geotextiles,

El primer grupo de trabajo se
destacé por la celebracion del
Il Simposio Macional de Geo-
textiles, del que se sentian muy
orgullosos, v que se hizo en co-
laboracién con la Sociedad In-
ternacional de Geosintéticos 1G5
e 1GS Espana, vy cuyo contenido
se amplid con respecto al tema-
rio del primero, contemplando
no solo al mundo de la carrete-
ra sine, practicamente, a todo el
campo de la ingenieria civil,
aunque la tercera sesién en es-
pecial tuvo la relevancia sufi-
ciente para entender que este

simposio se hacia dentro del &m-
bito de la ATC.

El segundo grupo de trabajo
se dedica a los refuerzos de sue-
los y aqui es donde se aprecia la
clara vinculacién entre geotexti-
les o gensintéticos con el mundo
del suelo, la geotecnia. Su coor-
dinador es D. Julio Garcia Mina
y su principal actividad ha sido
la redaccion de una propuesta
de un articulo de refuerzos de
suelo para la Direccion General
de Carreteras del Ministerio de
Fomento, con la promesa por
parte de la Direccién de que se
intentara sacar adelante como
una Orden Circular v como fu-
turo articulo de PG-3.

Al respecto, el Sr. Martinez
de Santamaria quise recordar
que actualmente en el PG-3 hay
dos articulos referentes a geo-
textiles. El articulo 290 es el que
van a intentar modificar y am-
pliar, y en &l se recogen simple-
mente los términos relacionados
con el geotextil, no recogiendo
¢l resto de materiales que cons-
tituyen los geosintéticos.

El tercer grupo, cuyo coordi-
nador es D. Angel Leiro, se en-
cargara de hacer una encuesta a
nivel nacional sobre geosintéti-
cos, pues se han dado cuenta
que hay un cierto desconoci-
miento sobre lo que significan e
implican estos materiales por
parte de los usuarios. La en-
cuesta se destina a ellos, ‘mas
que a los técnicos, v se en-
cuentra ya colgada en la pagina
web, invitando a todos cuantos
quieran a contestarla. De los re-
sultados que se estan obtenien-
do, que se estan estudiando v
que se esperan publicar en la re-
vista Rutas, se estd comproban-
do que la gente esta utilizando
los aeosintéticos, pero en la ma-
yor parte de los casos con un
desconocimiento importante de
lo que son esos materiales y pa-
ra lo que sirven.

El siguiente grupo de trabajo,
el de geosintéticos en firmes de
carretera, v del que ya algo ha
comentado el Presidente del Co-



mité de Firmes, es un subcomité
mixto de ambos comités, cuyo
coordinador en D. Carlos San-
chez: v su objetivo es ver el uso
de los geosintéticos en los firmes
asfalticos. Dada que la termino-
logia de los geosintéticos y la de
los firmes asfalticos pueden lle-
var a confusion, lo primero que
se hizo fue plantear la redaccion
de un glosario técnico. lgual-
mente, se ha elaborado una en-
cuesta, que practicamente no ha
sido contestada por nadie, y que
el comité se planteara si la vuel-
ven a mandar, para ver si se
puede elaborar, con sus res-
puestas, un estado del arte, un
cuerpo de doctrina con relacién

Vista parcial de la sala.

al uso de estos materiales. Otra
actividad que parece ser muy
interesante para este grupo es el
seguimiento de los comités in-
ternacionales Cost Action 348 vy
el CEN 189, ambos centrados
en lo que seria la aplicacion de
los geosintéticos, aunque tam-
bién el Cost habla de mallas de
acero, v en el que —segln creia
el ponente- Dna. Marta Alonso
era la representante espanola en
lo relative a capas de firmes.

El tltimo grupo de trabajo era

el encargado de la homogenei-
zacién de la presentacién de las
caracteristicas técnicas de los
geotextiles. Dejb de estar activo
cuando se publicd una normati-
va europea sobre este tema.

C21. Carreteras
y Baja Intensidad
de Trdfico

D. Enrique Lopez Leon,
Presidente de este comité, in-
formé que esta integrado por 35
miembros, 25 de los cuales son
funcionarios de Diputaciones
provinciales, repartiéndose el

resto de los componentes entre
las Administraciones, empresas
consultoras v constructoras, etc.

Comenzé informando de la
abundante normativa técnica v
juridica sobre este tipo de carre-
teras, pareciéndole que no estan
debidamente tratadas. De he-
cho, con respecto a la normati-
va juridica, explicd que le son de
aplicacion directa las leyes auto-
nomicas sobre carreteras v,
principalmente, las emanadas de
las Diputaciones, porgque, en ge-
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neral, dependen de ellas, bien
porgue ejercen su titularidad,
bien porque el resto de las ca-
rreteras son de titularidad muni-
cipal; v, como son municipios
pequefios, subsidiariamente la
Diputacién tiene la obligacién de
asistirles técnicamente. Estas le-
ves, en general, cuando se re-
dactaron en las distintas Comu-
nidades Auténomas, eran copias
directas de la Ley de Carreteras
del Estade que existia por en-
tonces, lo que conlleva una difi-
cil aplicacién v resulta muy pro-
blematico el trabajo cotidiano de
su explotacién.

Por otra parte, con respecto
a la normativa técnica que existe
o no las consideran o estan me-
tidas en el apartado de trafico li-
gero T-4. Ante esta situacion,
los integrantes del grupo de tra-
bajo se propusieron realizar una
determinadas recomendaciones
sobre los distintos aspectos de
este tipo de carreteras, v asi
crearon los grupos de trabajo.

Sin embargo, antes de empe-
zar con ellos, el comité ha trata-
do de definir qué funciones cum-
plen las carreteras de baja
intensidad de trafico en nuestro
pais. Se ha encontrado que, ge-
neralmente, son carreteras se-
cundarias, de admbito v gestién
provincial, que suelen servir pa-
ra unir municipios pequenos y
estos con las cabeceras locales,
de acceso a los distintos equipa-
mientos supramunicipales de los
servicios pliblicos, que comple-
mentan el sistema viario y unen
estas carreteras con otras de je-
rarquia superior. Ademas, sirven
también de apoyo a intereses so-
cioeconomicos, turisticos, etc.

El comité se planted estudiar
este tipo de carreteras poniendo
como limite los 2 000 vehicu-
los/dia, aunque eran conscien-
tes de que quizas el limite sea un
poco alto v la mayor parte de las
carreteras espanolas de baja in-
tensidad tienen un trafico bas-
tante menaor.

Los grupos de trabajo organi-
zados son tres: Conservacion,
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Proyecto vy construccion y Segu-
ridad vial v son sus responsa-
bles, en este mismo orden, D.
Blas Gonzalez, de la Diputacion
de Jaén; D. Fernando Ortiz, del
CEDEX; vy D. José Vicente Pe-
drola, de la Diputacion de Va-
lencia. Ademas estdn intentan-
do crear un grupo de trabajo de
explotacién porque es el tema
que mas preocupa y que mas di-
ficultades presenta en las tareas
diarias.

El grupo de trabajo de Con-
servacion pretende obtener unos
parametros de gestion de la con-
servacion en carreteras provin-
ciales para poder saber exacta-
mente qué es lo gue se estd
haciendo y qué lo que se deberia
realizar. También crear una ba-
se bibliogréafica sobre conserva-
cién de estas carreteras y anali-
zar los dos tipos de gestion
administrativa de las tareas de
conservacion: por la Adminis-
tracion, que es la que se viene
realizando desde siempre, v el
nuevo sistema de conservacion
contratada.

Para iniciar los trabajos de
conservacion, en primer lugar se
hizo una encuesta entre todas
las Administraciones provincia-
les de carreteras o en aquellas
autonomias que son uniprovin-
ciales, forales o insulares. De
ella, se recibieron bastantes con-
testaciones, del orden del 70%,
respondiendo sobre temas de
conservaciéon principalmente,
longitud de la red, presupuestos
que utilizan en conservacion, si
ésta es contratada o no; y, en el
caso de que fuera por la Admi-
nistracién, de qué personal y
maquinaria dispone, etc.

Respecto al grupo de trabajo
de Proyecto y Construccion, se
estd intentando hacer unas re-
comendaciones técnicas para el
proyecto de este tipo de vias.
De esto ya se ha redactado un
documento, que se colgara en la
pagina web, y que se esta dis-
cutiendo en el grupo de trabajo
en distintas reuniones. También
se quiere crear una base biblio-
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grafica sobre proyecto vy cons-
truccion de este tipo de carrete-
ras.
Con respecto al de Seguridad
vial, se ha redactado una guia
para la senalizacién, baliza-
miento y defensas viales, y se es-
tan discutiendo sucesivamente
los distintos capitulos dentro del
plenc del comité. El documento
trata temas muy interesantes co-
mo el de cémo teorizar el bali-
zamiento sobre la sefalizacion
en vertical en estas carreteras,
ya que los miembros del comiteé
piensan que van guiando al con-
ductor de mejora manera, ya
que son carreteras que general-
mente no estan en absoluto ge-
ometrizadas.

Otro tema también importan-
te es la sefializacion horizontal,
a la que piensan que no se le
pueda dar el mismo tratamiento
que en otras carreteras, debido
a la escasa seccién transversal y
al estado normal del pavimento.
Asi mismo, se contemplan los
sistemas de contencién de vehi-
culos, barandillas de puentes,
etc.

Finalizé su intervencién in-
formando que el secretario es D.
José Miguel Baena, del CEDEX
y que aquellos que intervienen
en otros comités y traten temas
relacionados con las carreteras
de baja intensidad de trafico que
se comuniquen con este comite
para trabajar conjuntamente.

Tras esta presentacidn se
abri6 un coloquio que dio paso
a la clausura del acto, a cargo
del Presidente de la Asociacién
Técnica de Carreteras, D.
Francisco Criado, quien afir-
mo que creia que se habia con-
sequido el objetivo de que todos
tuvieran una visién global del
trabajo de los comités, cuyo ci-
mulo de publicaciones, informa-
cion y trabajo es impresionante
y creia que Unico en el pais, al
ser un foro de intercambio de
conocimientos e informacién
importantisimo; y precisamente
el reto era que todo esto tuviera
la debida difusion y que, al final,

llegase a ser qtil; que pasara de
informacién y conocimiento a
acciones concretas sobre la ad-
ministracién v la gestion de ca-
rreteras; y en este objetivo la
ATC se iba a empefar. Pues
habia que conseguir que el tra-
bajo desinteresado que hacen
los miembros de los comités, v
al que dedican mucho tiempo vy
esfuerzo, al final sea verdadera-
mente atil, que es lo que nos
mueve a todos.

También y por destacar algu-
no de los aspectos tratados, su-
brayé la importancia de que los
Comités sean una fuente de do-
cumentacion accesible, porque
de esta forma seran sus vehicu-
los, tanto a nivel nacional como
internacional; v seran reflejo de
lo Gltimo y mas actual de lo que
ocurra en cada materia y sector,
asi como semilla de buenas y ne-
cesarias actuaciones de ingenie-
ria.

También afirmé que es muy
importante para la ATC y para
su funcionamiento la utilizacion
de la pagina web, v que se con-
vierta en un instrumento de tra-
bajo real para los comités. Ade-
mas, destacé la importancia de
que se publiquen trabajos v que
se haga un verdadero esfuerzo
para que la revista Rutas vaya
hacia adelante, asi como la re-
vista de la Asociacion Mundial,
Routes/Roads, donde las cola-
boraciones serian muy bien re-
cibidas.

A continuacion, wvolvié a
agradecer la presencia v el tra-
bajo realizado, asi como el es-
fuerzo que habia supuesto a los
ponentes de condensar en tan
poco tiempo todo lo expuesto;
anticipando que ésta habia sido
la primera reunién de otras, que
cada vez se haran con mayor
amplitud, hasta que se llegue a
una verdadera convencién de la
ATC y del comité nacional es-
pariol de la AIPCR, que incluso
estarian abiertas al exterior, co-
mo una manera de conseguir
también esa difusién y esa parti-
cipacién de todo el sector. B



