Simposios y Congresos

II Congreso Hispano Portugués y
'V Simposio Espanol sobre Carreteras

Mesa de inauguracléon del Congreso.

POR LA REDACCION.,

Inauguracién

| acto de inauguracion
dio comienzo con la sa-
lutacién del Presidente

de la mesa, D. Juan L. Gon-
zalez Montoro, Alcalde de
Almunécar, quien cedié la pa-
labra en primer lugar a D. Da-
niel Rodes, Presidente del
Comité Técnico de Carretera
v Medio Ambiente de la Aso-
ciacién Técnica de Carrete-
ras, que dio la bienvenida a los
asistentes, explico el funciona-
miento del congreso vy subrayé
la importancia de los temas
que se iban a tratar.
Posteriormente, D. Juan
Ilgnacio Cuesta Benito, Di-
rector General de la ATC, tras
dar la bienvenida v situar el
evento dentro de las activida-

y Medio Ambiente

Almunécar (Granada). 26 al 30 de noviemb

\ =

Il CONGRESO HISPANO-PORTUGUES

des de transferencia de tecno-
logia e intercambio de expe-
riencias de la asociacién, su-
brayé el largo plazo de
preparacién del congreso v el
esfuerzo realizado tanto por el
comité técnico como por las
entidades que lo patrocinaban,
deseando que sus resultados
fueran fructiferos. Mas adelan-
te, D. Domingo Quesada,
Jefe de la Demarcacién de
Carreteras del Estado en An-
dalucia Occidental, excusd la
ausencia del Director General
de Carreteras del Ministerio de
Fomento, destacando el inte-
rés de los temas propuestos v
esperando que lo que alli se
debatiera fuera de interés para
todos los profesionales v Ad-
ministraciones relacionadas
con la carretera v el medio
ambiente.

Por su lado D. Jorge Za-
niga Santos, Vocal del Con-

Y V SIMPOSIO ESPANOL
SOBRE cnaﬁmﬁﬁﬂﬂ'&

sejo de Administracién del
Instituto das Estradas de
Portugal, informé sobre el in-
terés de su pais, al igual que
Espana, por un tema tan capi-
tal con el que se encuentra
comprometido toda la UE y
cuyos resultados no solo seran
consecuencia del intercambio
de experiencias, sino de una
convivencia tan necesaria co-
mo la que debe existir entre
dos paises como Espana vy
Portugal.

A continuacién, D. Ger-
man Glaria Galceran, Di-
rector General de Calidad v
Evaluacion Ambiental del Mi-
nisterio de Medio Ambiente,
mostré su satisfaccién por la
celebracién del congreso, su-
brayando la importancia y tras-
cendencia de la valoracién am-
biental desde la misma fase de
proyecto y los cambios habidos
desde 1988 hasta el afo
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2001, periodo en el que —se-
giin el Director General— he-
mos ido integrando las obras
en el medio ambiente, y subra-
vando la importancia no ya de
una valoracion global de la
obras, sino la de sus impactos
parciales. Finalizé afirmando
que el cimulo de carreteras
construidas nos ha ido enri-
queciendo en conocimientos, y
todo ello ha ido en beneficio
de la sociedad y del medio am-
biente.

Finalmente, el Alcalde de
Almunécar agradecio la elec-
cion de Almunécar como sede
del congreso, resaltando la
nueva importancia y disposi-
cion de la ciudad para acoger
este tipo de eventos, subra-
vando el caracter colaborador
del Ayuntamiento para este ti-
po de congresos, de gran im-
portancia para el mundo de
hoy, que debe estar concien-
ciado con el desarrollo de la
sociedad y con su entorno.

I° Sesién

Abrid el turno de interven-
ciones, D. German Glaria
Galceran, Director General
de Calidad y Evaluacién Am-
biental del Ministerio de Me-
die Ambiente, quien hablé de
la “Directiva comunitaria
sobre evaluacion am-
biental de ciertos planes
v programas” v sobre “La
nueva Ley espanola de
Evaluacién de Impacto
Ambiental”, subrayando lo
dicho en su primera interven-
cién sobre el continuo progre-
s0 que en este aspecto esta re-
alizando la sociedad espariola,
cuya Administracién no sélo
desarrolla y acata la legislacion
europea, sino que, ademas, la
mejora en muchos casos y no
solo en el aspecto viario.

Precisamente, todo el tra-
bajo desarrollado en los alti-
mos afios de construcciéon vy
conservacién de carreteras ha

62 Revista RUTAS

supuesto una acumulacion de
experiencia que ha coadyuva-
do a un mavor compromiso
con nuestro habitat y al mas
firme cumplimiento de las exi-
gencias medioambientales. Asi
mismo, la continua adaptacién
a esas normas v el compromi-
so de la Administracién por la
conservacion del medio am-
biente ha hecho posible y ne-
cesaria la nueva Ley de Eva-
luacién de Impacto Ambiental,
gue aumenta las exigencias y
adapta toda la normativa rela-
cionada con el tema . El po-
nente, de una manera resumi-
da, pero completa, expuso una
vision general sobre el estado
del arte en nuestro pais.

D. José Romeiro Mateus,
del Instituto das Estradas de Por-
tugal, intervino con la ponencia
“Nova directiva comunita-
ria sobre gestao de ruido
ambiente e sobre legislacao
nacional sobre poluigio so-
nora - RLPS- Decreto Lei n®
292/2000 de 14 de Novem-
bro. En ella expuso las conside-
raciones necesarias para llevar a
cabo una nueva directiva medio-
ambiental, exclusivamente cen-
trada en el ruido. La situacién ac-
tual de esta propuesta de directi-
va estd muy avanzado, con
definiciones, aplicacién de res-
ponsabilidades, indicadores de rui-
do v métodos de medida, planos
de accion, informacion al pibli-
co, y recogida de datos estadisti-
cos de los Estados miembros v de
la Comisién.

Se espera que esté preparada,
para mas tardar, en el primer tri-
mestre del 2002, desarrollando el
Decreto Ley portugués 292,/2000
de 14 de noviembre, terminando
su exposicion con algunos co-
mentarios v analisis realizados so-
bre este documento en varios or-
ganismos estatales y privados.

D. Carlos Sumpsi i Riera,
de la Generalitat de Catalunya,
intervino con la ponencia “El im-
pacto luminico de las ca-
rreteras”, centrandose en este
apartado, que tiene consecuen-

cias perjudiciales para la biodi-
versidad v el medio ambiente en
la medida en que altera, de forma
desordenada, las condiciones na-
turales de oscuridad que son pro-
pias de las horas nocturnas. El
alumbrado, que responde a crite-
rios compatibles con la capacidad
natural luminica del entorno, tie-
ne menos incidencia en el medio
ambiente y posibilita un notable
ahorro energético. La reciente Ley
de Ordenacién Ambiental del
alumbrado para la proteccion del
medio nocturno, del 12 de junio
del 2001 de la Generalitat de Ca-
taluna, permite evaluar las carre-
teras, autovias y autopistas. Su fi-
cha de evaluacién contempla tan-
to la capacidad que el entorno
presenta para que se modifique
su brillantez luminica actual, co-
mo el estado luminico natural del
entorno, las caracteristicas del
alumbrado actual, y su evaluacién.
Las medidas que hay que con-
templar para minimizar la ilumi-
nacién nocturna con su entorno
son varias: la direccion del flujo
luminoso, la eficiencia energética
de distintas clases de luminarias,
su consumo  lo cerrado de su haz
luminico.

Para finalizar la sesion, D. Al-
berto Banuelos, del Centro de
Acustica Aplicada, vy D. José
Manuel Lombera, de la Dipu-
tacién Foral de Bizkaia, presen-
taron el “Plan de gestion del
ruido de carreteras en Biz-
kaia”, en la que se describe la
necesidad de poner en marcha un
plan que permita establecer la si-
tuacion actual de las carreteras de
este territorio en materia de rui-
do, de forma que se pueda dis-
poner de un adecuado empleo de
los fondos que se destinen para
corregir las situaciones de ruido
elevado debido a las carreteras. Al
mismo tiempo, se intenta evitar
el crecimiento de situaciones pro-
blematicas evitando el desarrollo
de los nticleos urbanos hacia las
carreteras.

La metodologia empleada par-
te de las caracteristicas del trafico
de las carreteras vy su entorno,



acotando zonas que se analizan
con mayor detalle, prestando aten-
cidn a la orografia de cada zona
para establecer evaluaciones de
niveles de ruido en fachada, co-
mo referencia para definir niveles
de actuacién. Todo el conjunto es-
ta desarrollado mediante sistemas
de informaciéon geogréafica (SIG),
de forma que se puede actualizar
de forma rapida. asi como pre-
venir nuevas situaciones v elabo-
rar alternativas.

27 Sesion

Tras presentarse la sesién por
su moderador, D. José Calvo
Solana, de la Universidad de
Granada, expuso los “Andlisis
visuales mediante SIG apli-
cados a estudios paisajis-
ticos”, ponencia en la que se
aborda el estudio del paisaje me-
diante el punto de vista de su per-
cepcion visual.

Se estudia un caso concreto, el
provecto del nuevo tramo de la
autovia del Mediterraneo (N-340),
entre La Herradura v Taramay,
empleando la cartografia georre-
ferenciada disponible, a partir de
la cual se elaboran mapas temati-
cos mediante el SIG, elaborando
cuencas visuales sobre la super-
ficie del estudio: Con ello, se pro-
pone la consideracion de nuevas
variables en la realizacion de la
obra plblica, introduciendo nue-
vos criterios de disefio que ayu-
den a mejorar su integracién en
el paisaje, asi como valorar los
efectos que tiene. Para ello, se
analizan las vistas sobre la carre-
tera desde las poblaciones y el
efecto de una barrera en el fren-
te costero, obteniéndose un ma-
pa de intensidades visuales del te-
rritorio, tomando como objetivo
el mar. Asimismo, se pueden em-
plear estos elementos para expli-
car el fenémeno urbanistico de la
costa, orientando una prognosis
sobre dénde se desarrollaran las
urbanizaciones, e identificando los
lugares mas idéneos para empla-
zarlas.
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D. B. Casas, de Comercial
Projar; D. J. Fort, de Interse-
millas S.A.; v D. 1. Montavez,
D. M. Bertran, D. E. Sanchis
y D. M. Fos, de la Universidad
Politécnica de Valencia, presen-
taron la “Evaluacion de dis-
tintas redes v mantas en la
revegetacion de dareas de-
gradadas con pendiente”.

las estructuras més efectivas en el
establecimiento de una cubierta
vegetal resultaron la manta de pa-
ja de cereal y fibra de coco, se-
guida por la red de coco.
Posteriormente, los mismos au-
tores expusieron la ponencia “Es-
tudio del desarrollo de seis
especies mediterraneas en
presencia o ausencia de hi-

De fzquierda a derecha, los Sres. RHodés, Sumpsi, Romeiro v Banuelos,

En ella, se evallia el efecto que su-
pone el aporte de estructura de fi-
jacion del suelo sobre la forma-
cion de una cubierta vegetal en un
area degradada con pendiente,
ensayando cinco tipos de estruc-
turas que proporcionan retencion.
Tres son de tipo red (de coco, de
yute y georred) v dos materiales
tipo manta (mulching de paja de
cereal, manta de paja de cereal
y fibra de coco), que implican a la
vez el aporte de una enmienda or-
ganica,

Para evaluar su efecto, se rea-
lizaron siembras directas distribu-
vendo al azar una mezcla de sie-
te especies herbaceas con distin-
tas proporciones, en otono, Y en
parcelas experimentales de 1 m*
en una fuerte pendiente de una
zona incendiada de la Sierra Cal-
derona de Valencia v con nueve
repeticiones, lo que hace un total
de 45 parcelas experimentales.
Se realizaron varios recuentos, y

drogel en la revegetacion
del gasoducto de La Alco-
ra”, en la que se evalud el efec-
to de un retenedor de agua sobre
la formacion de cubierta vegetal
en actuaciones de revegetacion y
en un suelo que se intenta res-
taurar. Para comprobar su efecto,
se realizaron las plantaciones en
presencia o ausencia del retene-
dor de agua de seis especies me-
diterraneas empleadas conmin-
mente en este tipo de actuacio-
nes, en enero del 2001, y la
medida de los parametros en fe-
brero, marzo, mayo y junio, con
el resultado de que en tres de las
especies la presencia del hidrogel
supuso un mayor indice de su-
pervivencia, ademas de mayor cre-
cimiento y peso de toda la vege-
tacion desarrollada.

Mas adelante, D. Juan An-
tonio Tejela Otero, de Reci-
clado de Neumdticos de Casti-
fla y Ledn, 5.A., presentd “El
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aprovechamiento en la pa-
vimentacién de las particu-
las de caucho procedente de
la trituracién de neumdaticos
usados: como material iner-
te v como agente modifica-
dor de las propiedades de
los ligantes bituminosos.
Una salida qatil y eficaz a un
problema de proteccion al
medio ambiente”, en la que
se intenta encontrar una salida a
las 250 000 t que se producen to-
dos los afos en Espaia de neu-
maticos usados. En los proximos
anos, la UE prohibira el vertido
de neuméticos enteros, Y en una
segunda fase el vertido de neu-
maéticos troceados.

El caucho reciclado de goma
de particulas de distintas granulo-
metrias puede ser empleado co-
mo materia prima para un gran
niimero de aplicaciones, siendo
su utilizacién en la fabricacion de
pavimentos su destino principal,
acaparando un total del 45 % de
su produccién, y destinado tam-
bién como material de lastrado de
campos de hierba artificial y pre-
fabricados para pavimento de-
portivo o de seguridad en parques
infantiles. Pero en su aportacitn
a las mezclas asfélticas de carre-
teras, es donde se puede absor-
ber en cantidades significativas el
residuo que los neumaticos usa-
dos generan anualmente, permi-
tiendo eliminar completamente su
vertido y mejorando la calidad del
firme al disminuir el nivel de rui-
do, evitando la formacién de pla-
cas de hielo y siendo menos sen-
sible a las altas temperaturas.

Los “Modelos preventivos
del impacto arqueolégico en
la planificacién de carrete-
ras en Andalucia Occiden-
tal” fue el titulo de la ponencia
presentada por Diia. Maria del
Mar Osuna Vargas, de Ar-
kaion, 5.C.A. y D. Antonio Ra-
mos Millan, de la Universidad
de Granada. En ella se expuso la
utilidad de la elaboracién de un
mapa de riesgo arqueologico de
los trazados propuestos en el Es-
tudio Informativo, como prime-
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ra estrategia para prevenir im-
pactos negativos. Un ejemplo es
el del la variante de Granada y ac-
ceso al aeropuerto N-323,
E-902, identificando la totalidad
del impacto arqueoltgico poten-
cial, que hasta ese momento era
desconocido, encontrando un to-
tal de 111 registros arqueologi-
cos, hasta ese momento desco-
nocidos, en 50 km lineales. Las
correcciones realizadas en el tra-
zado de la autovia Bailén - Mo-
tril (N-323) supusieron cambios
en el disefio del trazado, junto a
la elaboracién de un programa de
medidas correctoras y compen-
satorias basandose en la investi-
gacion arqueoldgica. En definiti-
va, los modelos preventivos de
gestién del impacto arqueclogico,
como parte consustancial de las
clases de disefio de carreteras, tra-
en consigo la primacia de la pre-
servacion del medio cultural y la
reduccién de medidas correctoras
en la planificacion posterior.

Posteriormente, los mismos au-
tores presentaron “Los estudios
de impacto arqueolégico en
carreteras”, afirmando que és-
tos deben ofrecer como conteni-
do una descripcion del proyecto v
sus acciones; un examen de las al-
ternativas técnicamente viables,
justificando la solucién técnica
adoptada; la identificacion v valo-
racion de impactos; estableci-
miento de medidas protectoras y
correctoras; programa de vigilan-
cia ambiental sobre los recursos
arqueologicos y las actividades de
investigacion; vy, por (ltimo, un do-
cumento de sintesis. Resulta una
obra multidisciplinar que debe rea-
lizarse en la fase de planeamien-
to, tanto en los estudios iniciales
como en los avanzados (antepro-
yecto, proyecto de trazado y pro-
yecto de construccién).

La correccién del impacto ar-
queolégico, como toda investiga-
cion arqueologica basica, esta in-
mersa en el sistema productivo del
Patrimonio Histérico, por lo que
sus resultados deben tener la for-
ma de un producto cientifico. No
termina con las excavaciones, v

prosigue con el desarrollo de las
investigaciones de laboratorio y
con las publicaciones cientificas
correspondientes, con lo que se
obtiene el producto relevante de
la correccién de estos impactos
ambientales.

Diia. M* José Cano Adan,
de OHL, presenté el “Recicla-
do de hormigén y aglome-
rado para la utilizacién en
base artificial”, en la que ex-
puso la ejecucion de una subbase
de zahorra artificial en la mejora
de la pavimentacion en la N-IV,
p.k. 11,9 al 36,7, mediante ma-
teriales reciclados procedentes de
la demolicién del firme existente,
hormigén v aglomerado.

El material preexistente (con
un espesor medio de 15 cm de
mezcla bituminosa en caliente y
25 e¢m de hormigdn) se triturd en
una planta de machaqueo porta-
til, con un precribado, v se le afia-
dié un 10 % de arena caliza, con-
siguiéndose una granulometria ho-
mogénea. Se realizaron ensayos
con el material tratado, compro-
bandose que la capacidad de so-
porte del firme es mayor que la
de las zahorras calizas y siliceas;
y, gracias a la aportaciéon de are-
na caliza, tiene mejor homoge-
neidad, ademés de que, desde el
punto de vista ambiental, supone
eliminar el vertido del material re-
tirado v la explotacién de recur-
sos naturales en canteras.

“La revegetacion con es-
pecies arbustivas medite-
rraneas: Efecto de la dosis
de semilla, la época de siem-
bra v la adicion de cubri-
ciones” fue presentada por D.
B. Casas, de Comercial Projar;
D. 1. Montavez, de Intersemi-
llas S.A.; y D. M.A. Pérez-De-
vesa, B. Mellado, D. E. San-
chis y D. M. Fos, de la Univer-
sidad Politécnica de Valencia. En
ella se presentd la evaluacion del
comportamiento de 10 especies
arbustivas mediterraneas introdu-
cidas mediante siembra directa pa-
ra ser empleadas en la revegeta-
cién de areas degradadas. Tras la
introduccién del tema, se explica-
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ron los materiales y métodos utili-
zados, asi como los resultados de
los diferentes ensayos edafolégi-
cos v de revegetacion con cubri-
ciones del propio suelo, mulch y
turba. Se concluyd en que la me-
jor época para revegetar por siem-
bra directa los ecosistemas medi-
terraneos con especies arbustivas
autoctonas es la de otono. Ade-

mas, el aporte adicional de cubri- ="

ciones organicas aumenta sensi- :'
blemente el nimero de individuos || CONGRESO HIEPhNEE:A?.&uw
emergidos e implantados, frente Y V SIMPOSIO

a la propia cubricion del suelo, es-
L

pecificindose que este efecto se
produce en la turba indepen-
dientermente de la época de siem-
bra vy para el mulch en la época
de otofio. Finalmente, aunque en
menor medida v en las condicio-
nes mas favorables para la germi-
nacién de las semillas (época de
otofio y/o cubricion de turba), la
introduccidn de un mayor nime-
ro de semillas supone una mayor
emergencia e implantacion.

D. Alberto Barcenilla, de
Basoinsa, S.L. vy D. José Ma-
nuel Lombera, de la Diputacidn
Foral de Bizkaia, presentaron la
“Recuperacion y gestion de
suelos contaminados”, en la
que se estudio el caso concreto de
emplazar una estacién de servicio
en la A-8 a su paso por el téermi-
no municipal de Abanto, provin-
cia de Vizcaya, junto a una anti-
gua zona de vertido de residuos
de antiguas explotaciones mine-
ras. El estudio ambiental detectd
la potencial presencia de focos
contaminantes entre los materia-
les vertidos, efectuandose distin-
tos sondeos v encontrandose una
bolsa de contaminacion a una pro-
fundidad de 9 m, ademas de ma-
teriales no aptos para reutilizar co-
mo relleno. Una vez separados los
tres tipos de materiales, enviados
los no aptos para el relleno al ver-
tedero de residuos inertes de Be-
rriz v los residuos peligrosos a un
Gestor de Residuos Peligrosos, se
procedio a la nivelacion de una
vaguada, canalizando el arroyo
que trascurria por ella, y se esta-
blecié un plan de seguimiento y
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La sequnda sesién fue presidida por D. Jorge Ziriiga Santo, del Instituto das

Estradas de Portugal.

control, que inspeccionara cada
cuatro meses, durante dos anos,
muestras de la arqueta de recoqi-
da de lixivados.

La “Propuesta de evalua-
ciéon de medidas compen-
satorias de impacto ambien-
tal en las obras lineales: In-
dicadores econémicos™ fue
presentada por Diia. Laura Her-
nandez Garvayo, de la Univer-
sidad San Pablo CEU de Ma-
drid, v D. Juan Carlos Her-
nandez del Pozo, de la
Universidad de Granada. En ella
se realizd un recorrido en el de-
sarrollo del provecto de infraes-
tructuras desde la relacién obje-
tivos-necesidades de un territorio
hasta la sostenibilidad en el tiem-
po, una vez que cesa el soporte
externo, desde la fase previa has-
ta la creacion de la infraestructu-
ra propuesta. La compensacion
econémica respecto a la intro-
duccion de impacto ha sido usa-
da con anterioridad v existe en la
conciencia de los paises desarro-
llados, v siguiendo los criterios de
la Comision Europea, es un en-
foque a tener en cuenta en futu-
ros provectos. En la ponencia. los
autores son partidarios de las com-
pensaciones, objetivadas con un
medidor representado por los lla-
mados Indicadores Econémicos.

Dia. Arlete Castanheira, del
[nstituto das Estradas de Portu-

gal, presentd la ponencia “Con-
tributo dos estudos de im-
pacte ambiental para o co-
hecimento e preservacao do
patriménio arqueologico. Al-
guns exemplos praticados
em Portugal”. |a ponencia des-
cribe como los estudios de impac-
to ambiental contribuyen al cono-
cimiento y preservacion del patri-
monio cultural en varios aspectos
(arquitecténico, arqueoclogico e his-
torico) revisando algunas actua-
ciones recientes, detectadas a ni-
vel de Estudio Previo, permitiendo
compatibilizar la construccion de
las carreteras con la preservacion
del patrimonio cultural.

Las “Medidas preventivas,
correctoras e compensato-
rias. 2 Casos de estudo” fue-
ron presentadas por D. José Fais-
ca, del Instituto para a Cons-
trugao Rodoviaria“de Portugal,
quien parti® de la Directiva
97/11/CE y del Decreto Ley
69/2000 portugués que la desa-
rrolla, para las Declaraciones de
Impacto Ambiental, Los casos es-
tudiados se refieren a una varian-
te en Nascente de Famalicao, en
el nordeste de Portugal, con un tra-
zado urbano con algunas areas
agricolas v forestales que hay que
preservar, permitiendo el proyec-
to minimizar los niveles de ruido v
no alterar el patrimonio existente,
aumentando la longitud de un via-
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ducto v utilizando pavimentos dre-
nantes.

D. Carlos R. Ramos, del Ins-
tituto para a Construcao Rodo-
viaria”, presenté los “Estudos
de impacte patrimonial. Uma
forma de actuacgao tendente
a identificar, valorizar e com-
patibilizar vestigios do passa-
do com projectos rodovia-
rios". En ella, el Instituto Portu-
gués de Arqueologia (IPA) v el
Instituto para a Construgao Ro-
doviaria (ICOR) han desarrollado
una metodologia de actuacién, que
pasa por adelantar los trabajos de
levantamiento de datos de patri-
monio arqueologico e historico an-
tes de realizar los estudios de im-
pacto ambiental para obras con-
cretas, dando varios ejemplos de
las soluciones adoptadas en el am-
bito del PRN 2000.

Dia. Beatriz Chito v Diha.
Ivone Macarico, del Instituto
para a Construcao Rodoviaria,
presentaron la ponencia “Medi-
das de minimizacdo e me-
didas compensatérias. Ca-
so de estudo: Mitrena/Alto
da Guerra”, en la que se estu-
dia este caso en la peninsula de
Setiibal, a 60 km al sur de Lisboa,
y con una zona hiimeda de alto
interés conservacionista, adop-
tando un sistema de drenaje es-
pecifico que contempla tanto la
retencion como la decantacion,
ademas de medidas compensato-
rias, recuperando parte del area,
al tiempo que se construia la ca-
rretera, con lo que al final su im-
pacto ha sido positivo a efectos
medioambientales, recuperando
una zona deteriorada por su cer-
cania a zonas industriales, urba-
nas y navales, con la apertura de
canales interiores, reapertura de
la comunicacién con el estuario,
recuperacion paisajistica v re-
plantaciones.

“Efectos de las medidas
ambientales sobre seguri-
dad, la calidad y la durabi-
lidad" fue el titulo de la ponen-
cia presentada por D. German
Bastida Lopez-Vadillo v D.
German Bastida Colomina, de
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ITEM, Consultoria v Servicios,
en la que expusieron que la se-
gregacién de lo ambiental y su
aplicacion descoordinada o a des-
tiempo pueden llevar a empeora-
mientos de las condiciones de
sequridad, afectar a la calidad, di-
ficultar el mantenimiento vy con-
dicionar su esperanza de plazo util.
Sus conclusiones son que es ne-
cesaria la integracion de los as-
pectos ambientales desde las eta-
pas mas tempranas del proyecto;
que debe extenderse esta inte-
gracion a las sucesivas fases de de-
finicion, ejecuciéon y manteni-
miento; v que, una vez dados es-
tos pasos, se puede ampliar v
completar la perspectiva citada
con aspectos que atanen a la se-
guridad, a la calidad vy a la dura-
bilidad de las infraestructuras.

D. José Manuel Lombera
Cagigas, de la Diputacién Fo-
ral de Bizkaia, v Dia. Jone Mi-
ren Gil, de Orbela, expusieron
las “Medidas correctoras pa-
ra los impactos sobre el pa-
trimonio”. En ella se presentd
el proyecto de recuperacion del
entorno de Uxinas, en Zamudio
(Bizkaia), donde el trazado pro-
yectado sélo calificaba de bien de
interés cultural el Palacio Larra-
goiti, dejando fuera los restos del
camino Viejo de Zamudio a Bil-
bao, dos puentes de piedra (uno
del siglo XVIII) y un robledal, con-
virtiendo este trazado en una
oportunidad para crear un pe-
querio parque cultural con un area
de esparcimiento, alterando el tra-
zado proyectado, v rehabilitando
y dando a conocer este patrimo-
nio. Asi, se cred un paseo de
2 km de longitud se conservaron
los dos puentes, se restaurd un
tramo de la calzada empedrada,
y se equiparon varias zonas de
descanso v recreo instalandose un
sistema de senalizacion informa-
tiva que dan a conocer los dife-
rentes recursos del entorno.

En definitiva, la nueva carre-
tera, en lugar de la destruccion fi-
sica de este entorno, supuso la
creacion de obras de rehabilita-
cion v recuperacién de patrimo-

nio cultural v de nuevos espacios
de ocio, con una segunda fase
que consiste en unir este escena-
rio con el Parque Recreativo de
monte Avril, a través de un sen-
dero que siga el trazado del viejo
camino que unia Bilbao v Ger-
nika.

Posteriormente, D. V. Con-
treras, de Bonterra [bérica, v D.
A. Martinez, del Centro de In-
vestigacién v Formacién Agra-
ria de Granada, expusieron el
“Modelo de restauraciéon hi-
drolégico-forestal de carca-
vas v barranqueras v su
aplicacion en carreteras”,
en la que se ofrecié una nueva he-
rramienta a la restauracion hi-
drolégica-forestal de aplicacion en
carreteras, mediante el revesti-
miento con una manta organica
de los regueros y barranqueras
que, con el apoyo de algunos ele-
mentos de sujeccién, consiga dis-
minuir la altura de su perfil moja-
do, aumentando su anchura, disi-
pando el caudal, disminuyendo su
velocidad, favoreciendo la sedi-
mentacion v aumentando la in-
filtracién. Esta inspirado en el tra-
tamiento de carcavas y barran-
queras en cultivos como el olivar.
Aplicando este modelo, se espe-
ra que se consoliden los canales
de drenaje naturales de estas mi-
crocuencas, frenando los procesos
erosivos incipientes, solucionando
el problema en las cabeceras de
las cuencas, disminuyendo la ne-
cesidad de realizar encauzamien-
tos o diques aguas abajo.

D. A. Aguilar Buedo, de Pai-
sajes del Sur, S.L.; D. A. Pe-
nalta Mohedano, del Ayunta-
miento de Mijas; y D. R. Fer-
nandez Rozalén, de Bonterra
Ibérica, S.L., expusieron la “Res-
tauraciéon paisajistica de
una cantera en la Costa del
Sol. Mijas, Malaga”. En esa
intervencién se expuso el caso
concreto de una cantera de mar-
mol de San Antonio de Mijas, pro-
piedad del ayuntamiento v explo-
tada de 1917 a 1977. Se empled
el establecimiento de una cubier-
ta vegetal atenuando el impacto



paisajistico de las canteras, em-
pleando un disefio exclusivo con
materiales vegetales (plantas y se-
millas) y asegurando su desarrollo
con la instalacién de una manta
organica, tras un concurso saca-
do a licitacion en octubre de 1999
vy adjudicado en enero de 2000.
Durante este periodo se siguieron
haciendo extracciones de material
para escollera de forma incon-
trolada, dificultando alin mas su
restauracion, al variarse los perfi-
les de los taludes.

La primera accion que se efec-
tud fue la limpieza de las cabece-
ras de los frentes, para evitar pos-
teriores desprendimientos; des-
pués, el tendido v limpieza de los
taludes de escombreras; la pro-
teccidn de los taludes con una
siembra bajo una manta organica
de esparto 100 %; y por dltimo la
reforestacion con semillas arbus-
tivas, arboreas y herbaceas, asi co-
mo la plantacién de 2 784 plan-
tas desarrolladas en bandeja fo-
restal.

El turno de intervenciones del
dia finaliz6 con la exposicion de
la “Construccién del vial de
conexion entre Berio e Iga-
ra utilizando el muro verde
Teconma, en sustitucion de
los métodos tradicionales”,
presentada por D. Fernando
Garcia Marin, de Teconma,
S5.A. En ella se describieron las
obras realizadas para conectar el
barrio de Igara y el poligono de
Berio en San Sebastian, con una
calzada de 7 m de anchura v dos
aceras de 2,15y 1 m, que trans-
curre en la ladera de una colina.
Se empled un muro de 70° de in-
clinacién, 290 m de longitud v al-
tura variable, con una superficie
total de 3 668 m®. Su estructura
de contencién, al ser vegetal, es
barata, flexible y de gran belleza
estética; no requiere el montaje
de ninglin encofrado exterior maé-
vil, puede emplearse como pan-
talla antirruido y garantiza una vi-
da de 120 arios.

El “Analisis ecolégico de
las medidas de revegetacion
de taludes aplicadas en la

< Simposios y Congresos

El miércoles 28 de noviembre tuve lugar la visita técnica del congreso.

autopista de la costa del
Sol (Mdlaga)”, fue el tema pro-
puesto por Dia. Celia Marti-
nez-Alonso, v D. Fernando
Valladares, del CSIC, sobre la
revegetacion de taludes del tramo
Marbella - Estepona, donde se
realizd un estudio botanico v eco-
logico de los terraplenes v des-
montes, tras un afo de haber si-
do revegetados, seleccionando
después 39 taludes representati-
vos para hacer un seguimiento
mas detallado. El estudio revelo
que los suelos de los taludes eran
muy pobres en macronutrientes
(NPK), mas en los desmontes que
en los terraplenes. En el 63 % de
los desmontes se apreciaron pro-
cesos erosivos, mientras que los
terraplenes resistian mejor. La po-
ca cobertura vegetal, debida a la
pobreza de los suelos v a los aflo-
ramientos rocosos, también era
menor en los desmontes, pese a
que las especies seleccionadas ha-
bian sido las adecuadas. La orlen-
tacion de los taludes respecto al
sol no influyé significativamente
en ning(n parametro, siendo las
especies con mayor éxito las Me-
dicaga sariva de las hidrosiem-
bras, v, entre las naturales, la Dit-
trichia viscosa. Sélo en la mitad
de los tratamientos de estabiliza-
cion empleados en los desmon-
tes (red de yute y mallas de tri-
ple torsion) se abtuvo una cober-

tura ligeramente mayor del 10 %.

Las recomendaciones con-
templadas en el estudio incluian
una recomendacion de disminuir
las pendientes en lo posible: so-
brepasandose los 34° el desliza-
miento v la erosion no favorecen
el enraizamiento de plantas, y re-
sulta inatil realizar hidrosiembras
o aportar tierra vegetal. Convie-
ne emplear en mayor proporcion
las especies mas exitosas, sobre
todo la Dittrichia viscosa, que se
ha incorporado a los taludes de
forma natural; y no emplear re-
des de yute en pendientes fuertes
o con afloramientos rocosos, va
que, si bien en un primer mo-
mento se evitan procesos erosi-
vos, al ir degradandose, los arras-
tres terminan siendo mas agresi-
VoS,
Debe haber un plazo razona-
ble entre las hidrosiembras y las
plantaciones, de forma que la ger-
minacion de las especies herba-
ceas vayan formando un suelo
mejor consolidado para las plan-
taciones. Los “refinos” de los ta-
ludes deben realizarse con pasa-
das horizontales v no verticales,
para no favorecer la erosion; v
conviene realizar analisis quimi-
cos en los taludes que se vayan
a restaurar; asi como realizar en-
sayos experimentales y no sélo
estudios descriptivos como el pre-
sente, para comprobar tendencias
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v adecuar a las caracteristicas de
cada tramo de carretera los trata-
mientos v las mezclas de semillas.

3° Sesibn

D. Rafael Magro Andrade,
del Centro de Estudios Superio-
res, INCESRMA, v D. Carlos
Acha Ledesma, de ALSA, in-
tervino con la ponencia “Los sis-
temas de gestion medioam-
biental y su aplicaciéon a las
empresas de transporte de
viajeros”, en la que, partiendo
de la normativa 1SO 14000 para
mejorar el comportamiento
medicambiental de las organiza-
ciones y sus productos, la im-
plantacion de un Sisterna de Ges-
titn Medicambiental (SGM) debe
planearse en cinco etapas, dife-
renciadas v algunas de ellas dila-
tadas en el tiempo. La primera,
establecer una politica medioam-
biental en la empresa. La segun-
da, planificar las acciones medio-
ambientales para cumplir la nor-
mativa vigente, acciones que
deben llevarse a cabo en la terce-
ra etapa. En la cuarta fase, se va-
lorara el sistema implantado con-
trolando las desviaciones existentes
y corrigiéndolas, confeccionando
el manual medioambiental de la
empresa e impartiendo al perso-
nal las conferencias necesarias que
faciliten un perfecto conocimien-
to y manejo del mismo. Una vez
cumplidas todas ellas, en la quin-
ta, la empresa auditora valorara
las modificaciones introducidas,
redactando el informe que permi-
ta la consecucion de la acredita-
cion ambiental buscada.

Un caso practico: "Minimi-
zacion de la incidencia me-
dioambiental en plantas de
aglomerado asfaltico”, fue
el tema propuesto por Diia. Con-
suelo Martin Martin, de Pauvi-
gar, S.A., vy D. Xavier Olm Se-
rra, de Alnus, S.L., estudiando
la implantacién de la nueva plan-
ta de Pavimentos Gar 5.A. en To-
rrelameu, a 14 km de Lérida.
Inaugurada en marzo de 1999,
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El exceso de
iluminacion provoca un
mayor consumo
energético, y mayor
produccion de CO:,
que se envia a la
atmosfera

sobre terrenos que antes corres-
pondian a un vertedero de es-
combros, sellado vy restaurado al
construir la instalacién.

Las instalaciones cuentan des-
de el principio con aislamiento
actistico para las instalaciones mas
ruidosas, filtro de mangas para mi-
nimizar las emisiones de particu-
las a la atmosfera, etc. También
se ha implantado el sistema inte-
grado de control de calidad v me-
dio ambiente, segiin las normas
1S0O 9002:94 e 1SO 14.001:96.
En julio del 2001, BVQI certificd
los sistemas de la empresa, ha-
biéndose conseguido llevar a ca-
bo todo el proceso en ano y me-
dio, incluyendo una auditoria in-
terna. con el ajuste del sistema
antes de su certificacion.

La “Mejora en la identifi-
cacion vy evaluacion de as-
pectos medioambientales
para obras de carreteras” fue
presentada por Dia. Maria Jo-
sé Jiménez Fernandez, de
OHL, quien expuso la metodolo-
gia seguida en la Direccién de Ca-
lidad v Medio Ambiente del Gru-
po Obrascén Huarte Lain para
mejorar y simplificar la aplicacion
de la identificacién v evaluacion
de los aspectos medioambienta-
les de su sistema de Gestién Me-
dioambiental. Fundamentalmen-
te, se realiza un estudio detallado
de las unidades de obra o proce-
sos de los que consta el provec-
to de cada tipo de obra, anali-
zando los aspectos del medio am-
biente que se pueden ver
afectados: vertidos, emisiones,
consumos, ocupacion del suelo.
Para cada tipo de aspecto se tie-

nen diferentes parametros, y es-
tos parametros distintos valores
para realizar una evaluacion co-
rrecta, definiendo un limite co-
herente con la politica de la em-
presa, v qué aspectos son los im-
portantes y cuales son los
secundarios. Para preparar una
documentacion correcta vy acorde
con este tipo de obra civil, se tie-
ne que reunir informacion de
obras con diferente presupuesto
y distintas condiciones de ejecu-
cién v ubicacién, para asi esta-
blecer los aspectos medioam-
bientales v los criterios v la fér-
mula de evaluacion coherentes,
objetivos y de facil aplicacién, per-
mitiendo obtener informacion pa-
ra la mejora continua, cumplir la
legislacion medioambiental, ase-
gurar el acceso a los concursos
puiblicos de las Administraciones
Publicas y ahorrar costes debido
a un mejor uso de materias pri-
mas Y recursos.

“La contaminacion lumi-
nosa y el impacto en el me-
dio ambiente: sus formas,
magnitud y consecuencias,
posicion y soluciones apor-
tadas por un fabricante de
sistemas de iluminacién” fue
presentada por D. Fernando Vi-
la Arroyo, de Philips. En su ex-
posicidn y tras hacer una breve
introduccion, se detuvo en las mo-
lestias producidas por el despilfa-
rro luminoso, el analisis de la luz
despilfarrada que provoca moles-
tias, la aplicacién al Ambito del
alumbrado de carreteras y la po-
sicion de un fabricante de com-
ponentes de iluminacion, asi co-
mo una serie de soluciones pro-
puestas y aportadas como el
empleo de proyectores denomi-
nados “asimétricos” en el caso de
grandes superficies, o el empleo
de sistemas Opticos con control
de flujo luminoso emitido con di-
reccion al hemisferio superior, o
los de control de flujo luminoso
emitido en alumbrados ornamen-



tales. En resumen vy tras hacer una
breve exposicion del impacto am-
biental generado por la contami-
nacion luminosa v la postura de-
fendida por los fabricantes de
componentes de iluminacién, in-
sistio en que el exceso de ilumi-
nacion provoca un mayor consu-
mo energético y, por tanto, una
mayor produccion de CO: que se
envia a la atmosfera. También que
en la linea tendente a la protec-
cion del medio ambiente es muy
destacable la utilizacion de lam-
paras de descarga con muy bajos
contenidos en mercurio, o inclu-
so sin mercurio en algunas de
ellas.

D. Mario Liendo Cavada,
de IDOM, Ingenieria y Consul-
toria, S.A., presentd la ponencia
“Suelos contaminados en el
desarrollo de nuevas infra-
estructuras viarias. Cons-
truccion, control v segui-
miento de un depdsito de
seguridad en Bilbao”. En ella
se describe la creacion de un de-
posito de seguridad, con dos cel-
das aisladas, para el confinamien-
to de tierras contaminadas en-
contradas en el transcurso de la
construccion del corredor de Ka-
dagua, en las proximidades de Bil-
bao. al transcurrir la citada via por
una antigua cantera rellenada
posteriormente de manera ilegal
con concentraciones de HCH, un
pesticida de probada peligrosidad,
asi como de metales pesados.

Para su almacenamiento se
construyd un dique de contencion
de tierras, drenajes inferiores, co-
locacion de sandwich compuesto
de geotextiles y lamina de PEAD
de 1,5 mm en el fondo de las sub-
celda inferior, superior v laterales,
v finalmente un sellado superfi-
cial.

Una vez construido el deposi-
to, se llevd a cabo la excavacion
de las zonas contaminadas, el tras-
lado al nuevo depdsito, relleno de
las dos subceldas v el sellado su-
perior, integrando paisajistica-
mente la nueva infraestructura am-
biental con el entorno. A conti-
nuacion, se disend un Plan de
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En la foto, D. Felipe Ruza y D. Fernando Vila.

Seguimiento v Control del De-
posito de Seguridad, con mues-
treo v control analitico periodico
de las aguas presentes en el de-
posito e inmediaciones, con co-
rreccién periddica de las anoma-
lias: sellado de grietas, desbroce
de cunetones, limpieza de arque-
tas, reposicion de sefializaciones,
etc.

“Acelerantes libres de al-
calis v no alcalinos para
hormigén provectado: ace-
lerantes Alkali-free”, fue la
ponencia presentada por Pedro
Borralleras, de Bettor MBT,
quien la inicidé con un breve re-
sumen de los avances realizados
en las técnicas de hormigon pro-
yectado desde sus primeras apli-
caciones hasta la actualidad, en
la que los acelerantes libres de
alcalis v no alcalinos permiten
evitar los problemas de los ace-
lerantes tradicionales. Estos ofre-
cen grandes prestaciones en
cuanto a tiempos de fraguado v
resistencias v a muy corta edad,
pero la calidad final del hormi-
gon, condiciones de trabajo e im-
pacto ambiental desaconsejan su
empleo si hay alternativas sin al-
calis (elevado contenido en ca-
tiones Na* v K*) v elevada basi-
cidad (elevados valores de pH).
Los nuevos acelerantes disminu-

ven el riesgo de reactividad (mi-
crofisuras), de reaccion potencial
arido-alcali, de imperfecciones
reticulares vy bajos rendimientos
de hidratacién, y de decreci-
miento de las pérdidas de resis-
tencias finales. Garantizan la con-
feccién de hormigon de mayor
calidad, ademas de las ventajas
ambientales que ofrecen al eli-
minar el aporte de alcalis v sus
efectos derivados de la inertiza-
cion de suelos, ademas de elimi-
nar las soluciones alcalinas fuer-
tes.

Respecto a las ventajas de ma-
nipulacién, mejoran las condicio-
nes de trabajo para el operario,
reduciendo los accidentes labora-
les, el transporte y almacenaje,
y el contenido de polvo en sus-
pension. A este respecto, el Art.
15 de la Ley de Prevencion de
Riesgos Laborales dicta que es
obligacion “sustituir lo peligroso
por lo que entrafie poco o ningln
peligro”, con lo que la aplicacion
de este principio hace que el uso
de acelerantes alkali-free se ha-
ga imprescindible.

Cerré su intervencion con la
referencia a varias obras na-
cionales de tuneles de carretera
que han empleado ya estos ace-
lerantes, en Las Palmas de Gran
Canaria (La Laja), Argueneguin
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(Canarias) v la Olleria (Valencia)
con resultados muy satisfactorios.

D. German Martinez Mon-
tes, D. Javier Alegre Mayo,
D. Jesiis Oliver Pina v D. Ja-
vier Ordonez Garcia, de la
Universidad de Granada, pre-
sentaron la ponencia “Los ins-
trumentos de gestion am-
biental v la conservacion de
carreteras”, en la que se anali-
zan los sistemas de Gestién Me-
dioambiental como los certifica-
dos ISO 14000 y el Reglamento
(CEE) n® 183693 (EMAS) por el
que se permite que las empresas
del sector industrial se adhieran
con caracter voluntario a un sis-
terna comunitario de gestion y au-
ditoria medioambientales, v el eti-
quetado ecolbgico.

En el &mbito de Andalucia son
pocas ain las empresas que han
adoptado sistemas 1SO 14000,
aunque existe decision empresarial
de hacerlo en muchas de ellas. Y
ninguna se ha adherido al regla-
mento EMAS, de mayor calado.

La existencia de criterios de
puntuacion en los concursos pu-
blicos, soportados en los instru-
mentos de gestién medicambien-
tal, ha supuesto un detonante pa-
ra la toma de conciencia del
empresariado del sector, ddndose
una situacién parecida a la que su-
puso hace unos afos la implan-
tacion.de sistemas de asegura-
miento de la calidad v su valora-
citn en los procesos de licitacion,
de forma que en breve la situacién
cambiara, ya que supondra una
condicién ventajosa para las em-
presas que los adopten, al igual
que el etiquetado para las em-
presas que elaboran productos.

La integracién de dichos siste-
mas con los de aseguramiento de
la calidad v la gestion de la pre-
vencion de riesgos laborales per-
miten eliminar costes de mante-
nimiento y gestién de los distin-
tos sisternas, aundndolos bajo el
concepto de calidad integrada.

“La vigilancia v segui-
miento ambiental de carre-
teras: prioridades, criterios
v oportunidades” fue la po-
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nencia presentada por D. Javier
Montalve v D. Adolfo Cano,
de la Universidad de Vigo, en la
que expusieron la importancia del
Programa de Vigilancia Ambien-
tal (PVA) como componente esen-
cial del procedimiento de Evalua-
cién de Impacto Ambiental (EIA)
de los proyectos de obras y otras
actividades. La comunicacion se
centré en el analisis especifico so-
bre los contenidos necesarios pa-
ra elaborar y desarrollar un PVA
aplicado a la fase de explotacion
de carreteras, aunque comparte
enfoques v criterios aplicables tam-
bién a la fase de cbras. El examen
de los aspectos ambientales priori-
tarios que debe atender un PVA
esta hipotecado por la calidad del
EIA. No todos los indicadores de
seguimiento ambiental son ade-
cuados, pero una utilizacion sim-
plista puede producir una des-
cripcién de efectos fragmentaria
o de escasa utilidad. De la revision
de prioridades, criterios y condi-
cionantes, se desprende un con-
junto de oportunidades que es pre-
ciso abordar con urgencia para
elaborar de forma mas rigurosa
los PVA de carreteras y para que
su ejecucion garantice una pro-
teccion ambiental mas eficaz.

D. José Juan Villagran Fer-
nandez, de J.J. Villagrén Arbo-
ricultura, presento el “Trata-
miento del arbolado en
margenes de carreteras”. En
ella se describio la necesidad de
tener en cuenta que el arbolado
forma también parte de las ca-
rreteras, v que su cuidado debe te-
ner en cuenta que se trata de un
ser vivo, con todo lo que ello re-
presenta. La poda excesiva y mal
realizada puede terminar con la
muerte del arbol, ademas de crear
problemas mayores que los que se
intenta solucionar, pues el corte de
una rama principal puede ocasio-
nar el nacirmiento de varias de for-
ma densa vy desordenada, llama-
das chupones, de consistencia dé-
bil, pero muy tupidas.

Como ejemplo, plantean el
método seguido en la Calle de la
Reina en Aranjuez, con diagnos-

tico del estado biologico y del en-
torno donde estan ubicados los
trabajos de poda, mediante trepa,
retirada de los ejemplares muer-
tos sin posibilidad de reformacion,
nuevas plantaciones v un plan de
mantenimiento para garantizar el
correcto estado del arbolado.

“La accesibilidad inme-
diata al litoral valenciano™
fue presentada por D. Enrique
Antequera Terroso, de la Uni-
versidad de Valencia. Comenzo
con una exposicion de las carac-
teristicas historicas del sistema via-
rio valenciano v su estructura de
poblacién, con un actual fuerte
desequilibrio costa-interior, fuer-
tes impactos ambientales sobre la
linea de costa, v unos importan-
tes déficits de equipamientos v ser-
vicios sobre estas zonas de re-
ciente y muy rapida urbanizacion.
Estas carreteras, basadas en unas
necesidades agricolas, v muchas
veces caminos tradicionales de ac-
ceso a puntos determinados del
litoral o propiedades particulares,
cuenta con unas muy deficientes
condiciones técnicas, no estan in-
tegradas en una red jerarquizada
v disefiada con unos criterios de
funcionalidad v conexion tanto
con los principales ejes de trans-
porte como con las grandes ur-
banizaciones litorales que se han
desarrollado en los tltimos cin-
cuenta afos, por lo que esta co-
municacion ofrece algunas posi-
bilidades de intervencion sobre es-
ta red.

D. Jorge Mijangos Linaza,
de OHL, expuso la ponencia “El
impacto real de las carre-
teras en el medio ambien-
te”. En ella se hace hincapié en
el analisis real de los impactos cau-
sados por la carretera, mas que
en los debates que se producen
antes de la ejecucion de las obras,
mientras que una vez construidas
solo hay quejas puntuales de los
afectados. .

Una vez conocida la realidad
del impacto causado por una ca-
rretera hay dos lineas de trabajo:
ayudar a paliar los efectos reales,
evidenciando si las medidas co-



rrectoras que eventualmente in-
cluyera el proyecto han sido apli-
cadas; v si han sido eficaces o nu-
las, v la experiencia real que se
puede sacar de ese caso concre-
to para que en el futuro puedan
adoptarse medidas preventivas o
correctoras mas eficaces. La co-
rmunicacion insta a los responsa-
bles técnicos y politicos a adoptar
las medidas convenientes para co-
nocer la realidad de los impactos
que producen las carreteras v au-
topistas, debiendo realizar con-
juntamente el Ministerio de Fo-
mento v el de Medio Ambiente
una serie sistematica y metédica
de estudios a escala real, diversi-
ficando zonas distintas v sepa-
rando impactos distintos, estu-
diando a ambos lados de la ca-
rretera la vida animal y vegetal
hasta distancias minimas de 1 km,
viendo si la discontinuidad de la
infraestructura ha alterado de for-
ma significativa el medio. Tam-
bién deben separarse los estudios
tematicamente, las afecciones hi-
drologicas, el impacto sonoro, etc.

“Sistema e tratamento de
daguas de escorréncia” fue el
terna propuesto por Dna. Rita
Teixeira D'Azevedo, de Amb
e Veritas, Ltda. Para la ponente,
lo primero es definir el sistema de
tratamiento; sigue el dimensiona-
miento v los sistemas de trata-
miento, la monitorizacion de las
aguas de escorrentia, v el analisis
de resultados, todo mediante la
presentacion de un caso practico,
que analiza los resultados obte-
nidos en el sistema de tratamien-
to implantado en Guia/Alcanta-
rilha en el Algarve (Portugal) v
comparando sus resultados con la
legislacion nacional portuguesa vi-
gente.

Dna. Ana Esela Barbosa,
del Lab. Nacional de Eng. Civil,
presentd “A qualidade do pro-
jecto rodovidrio vs. a qua-
lidade dos recursos hidri-
cos”. En ella se comentaron dos
aspectos relevantes: la calidad del
provecto depende de la preserva-
cion del medio ambiente, sobre to-
do de los recursos hidricos, fun-
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damentales para
la actividad eco-
ndmica y para la
vida humana. El
segundo: que se
deben integrar
los conocimien-
tos especilicos
de los diferentes
intervinientes en
el provecto de la
carretera como
de los gestores
de los recursos
hidricos. Las di-
vergencias no
pueden ser mas
que aparentes,
puesto que am-
bos grupos tie-
nen el mismo
objetivo  aten-
diendo a aspec-
tos conceptuales,

y a las normasy Drna. Rita Teixeira d'Acevedo durante su intervencion.

legislacién.

La ponencia se centrd en con-
tribuir a unas carreteras de mayor
calidad, fomentando el control so-
bre las aguas de escorrentia que
tienen las carreteras, e introdu-
ciendo la necesidad de la integra-
cion de procedimientos por par-
te de ambos intervinientes, anali-
zando la informacién a través de
los trabajos de investigacion cien-
tifica, sistematizando los nuevos
conocimientos cientificos v técni-
cos en forma de recomendacio-
nes y procedimientos, mowvilizar v
sensibilizar a todos los sectores
envueltos en el proceso, v asegu-
rar que los procedimientos adop-
tados de gestion de la aguas de es-
correntia en carreteras son los
mas eficaces desde el punto de
vista de coste-beneficio, y de pro-
teccion del medio hidrico recep-
tor, haciéndose especial hincapiée
en los factores similares que se
dan en Espana v Portugal res-
pecto a este terna.

“Monitorizagiao da comu-
nidade faunistica em pro-
jectos roddéviarios: Reflexoes
em torno da delineacao de
um programa”, fue la ponen-
cia presentada por D. G. Garcia,

D. H. Farral y D. C. Patricio,
del Instituto das Estradas de Por-
tugal. Su exposicion se centrd en
el cumplimiento del Decreto-Ley
69/2000 v 330/2001 de la le-
gislacion portuguesa respecto a los
impactos no deseados que una ca-
rretera pueda causar sobre el me-
dio ambiente, v en especial sobre
la fauna.

Las carreteras suponen, gene-
ralmente, impactos negativos sig-
nificativos para la fauna, tanto du-
rante la fase de obra como en la
de explotacién. La monitorizacion
puede ser una auxiliar preciosa
que permita tanto la implemen-
tacién de medidas para llevarla a
cabo como para ver cémo fun-
cionan las medidas que se tomen
para minimizar este impacto. La
monitorizacion debe responder a
un estudio continuado de las po-
blaciones indicadores de la cali-
dad ambiental, analizando v sis-
tematizando los impactos que cre-
an las carreteras en la fauna
adyacente.

D. Luis Gomes, Diia Rita
Mouraz y Dia. Tania Carval-
ho, de Naturibérica, Estudios e
Divulgagdo em Biologia, pre-
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sentaron el tema “Programa de
monitoriza¢do da fauna EN
315 - Sardao/Meirinhos”. En
su exposicion se centraron en la
aplicacion del Decreto-Ley
69,2000 en la obra EN-315
Sardao - Merinhos, simultanea a
la creacion de la red NATURA,
y de implantacion de un progra-
ma de monitorizacién de la obra
en sus fases de construccion e im-
plantacién. Atraviesa la Zona de
Protegao Especial (ZPE) de los rios
Sabor y Macas, que tiene gran im-
portancia para diversas especies
de fauna. Asi, se realizd en mar-
zo del 2001 un estudio preliminar
del programa de monitorizacion
con el fin de identificar los prin-
cipales habitats y lugares de pues-
ta, con técnicas de inventariado
que varian segn las caracteris-
ticas ecoltgicas de diferentes es-
pecies de aves, mamiferos o rep-
tiles. Los resultados preliminares
obtenidos para diversos grupos
biolégicos han servido para con-
firmar la elevada riqueza faunisti-
ca de la zona, pero al(in no se ha
terminado el estudio, va que la re-
cogida de datos alin no ha termi-
nado, que permita indentificar los
potenciales impactos negativos
que la fase de construccién pue-
da tener sobre la fauna presen-
te.

Las “Pantallas tubulares
absorbentes" fueron presenta-
das por D. Rafael Magro An-
drade, de JACESRMA. Para el
ponente, mientras las pantallas tu-
bulares intentan impedir el paso
de las ondas sonoras, las tubula-
res absorbentes pretenden ser un
“sumidero” de ondas sonoras, de
forma que se puede alcanzar has-
ta el 80% del total de la energia
emitida por los vehiculos, siempre
que éstas sean las frecuencias do-
minantes. Este tipo de pantalllas
se pueden ejecutar en cualquier
material, incluso “in situ”. To-
mando un espesor de pantalla
adecuado, se podria ejecutar una
pantalla en la que las ondas inci-
dentes fueran absorbidas, ya que
permitiria el paso de unas fre-
cuencias por la primera, pero no
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por la sequnda, con lo que se con-
seguiria anular el 100 % de las fre-
cuencias incidentes.

Mesa redonda

A continuacién tuvo lugar
una mesa redonda en la que se
expusieron los puntos de vista
de los agentes intervinientes
en el control v seguimiento de
los elementos medioambienta-
les de la carretera.

En primer lugar tomé la pa-
labra D. Felipe Ruza, Vocal
Asesor del Secretario de Es-
tado de Infraestructuras del
Ministerio de Fomento, quien
subrayé que la politica privati-
va impuesta por la Unién Eu-
ropea en el tema medioam-
biental se instrumenta en
nuestro pais a través de las
Declaraciones de Impacto Am-
biental y a través de la Ley de
Carreteras a todas las nuevas
infraestructuras, produciéndo-
se un ejercicio de prediccion
que exige, ademas, comprobar
que las medidas son las ade-
cuadas. Para el 5r. Ruza, todas
las medidas correctoras tienen
gue llevarse a cabo, tienen que
funcionar adecuadamente, que
no produzcan otros impactos
y, si se producen, disenar nue-
vas medidas correctoras para
ellas, asi como cuantas medi-
das complementarias sean ne-
cesarias. El sequimiento es una
pieza clave v la (inica garantia

El sequimiento es una
pieza clave y la iinica
garantia de que la
infraestructura se
integra en el medio
ambiente, sequimiento
que debe ser res-
ponsable y adecuado

de que la infraestructura se in-
tegra en el medio ambiente,
seguimiento que debe ser res-
ponsable y adecuado.

También subrayé que el se-
guimiento no figura en la le-
gislacién europea, pero si en la
espafola, con lo que de ade-
lanto supone con respecto a
otros paises. Posteriormente,
se refirié a la preparacion de
un manual por parte del Minis-
terio que contempla tanto la
obra como el sequimiento du-
rante, al menos, tres afos, v
destacando que los modifica-
dos que son importantes siem-
pre se remiten al Ministerio, v
se cumple siempre su resolu-
cion. Tras mostrarse partidario
de una participacién ciudada-
na mas significativa, v no soélo
la que el proceso de Informa-
cion Puablica facilita, explico el
contenido del manual mencio-
nado y expuso un caso curioso
de seguimiento incluido en un
programa del CEDEX en cola-
boracién con la Universidad
Auténoma de Madrid.

D. Juan José Jarillo, de
la Comunidad de Madrid, su-
brayo que la sociedad exige un
cuidado mayor del medio am-
biente; v la Administracion, co-
mo prestataria de los servicios
gue demanda la sociedad, lo va
a hacer. Sin embargo, hizo pi-
blica una informacién preocu-
pante; y ésta era que, tras una
encuesta realizada por la CAM
a los usuarios y cuya informa-
cién fue dada a conocer en una
jornada de puertas abiertas,
los conductores, preguntados
por lo que mas le preocupaba
en relacién a la carretera, un
41% anteponia la seguridad a
cualquier otra estimacion, un
17.25% la comodidad, etc. y
tan sdlo un 7,3% el medio am-
biente. De lo que se deduce
—segn el ponente— que ha-
bia que convencer al usuario
sobre la importancia del medio
ambiente, qué lugar debe ocu-
par y como podemos mejorar
nuestras actuaciones.



Méas adelante, D. dJesas
Maria Ausechi presento el
sistema empleado en el Go-
bierno de Navarra, que no era
facilmente exportable, pero
que estaba dando excelentes
resultados en la comunidad fo-
ral. Entre otras razones, basé
su éxito en la integracién, en el
equipo de proyecto y obras, de
un ambientalista, lo que facili-
ta el proceso de obra, que
siempre y en todo caso requie-
re para su aprobacién de un
dictamen ambiental del Depar-
tamento de Medio Ambiente,
que asegura y garantiza que el
trabajo se hace como se debe.

Posteriormente, D. Néstor
Martins, del Ministério do
Equipamento Social de Por-
tugal, intervino en la mesa re-
donda, pero sus palabras no
pudieron ser recogidas para su
insercion en este resumen.

A continuacién  intervino
Dna. Maria Isabel Guerra, del
Ministério do Equipamento
Social de Portugal, quien
expuso la situacion actual de la
implementacion del PRN 2000,
haciendo hincapié en los pro-
cesos de compatibilizacién con
la Red Natura 2000, con una
historia de la trayectoria de am-
bos procesos, ambos en un pla-
no de iniciativa gubernamental,
con procesos de decision dife-
renciados que han llevado a una
serie de conflictos, para los cua-
les propone el empleo de un
nuevo instrumento, la Valora-
cién Ambiental Estratégica, pa-
ra aplicar a nivel regional al
PRN, con vistas a compatibili-
zar las propuestas de conservar
el medio ambiente v aumentar
la accesibilidad v movilidad re-
gional,

Por su lado v en lo referente
al seguimiento v control de
pantallas v otros dispositivos
antirruidos, D. Damaso Ale-
gre, Presidente de la Aso-
ciacién Nacional de Indus-
triales de Pantallas vy
Dispositives antirruido, ANI-
PAR, subrayé el avance que se
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Miembros de la mesa redonda.

ha producido en los Gltimos
anos con las nuevas propues-
tas de normas experimentales
del CEN, prENV 1793-4 y
prENV 1793-5, que recogen la
nueva metodologia de ensayo
in situ ADRIENNE, basada en
la tecnologia de las senales
MLS v que permitira, de algu-
na manera, controlar la ejecu-
cion de las pantallas actsticas
y otros dispositivos antirruido,
una vez ejecutadas.

En lo referente al segui-
miento de la efectividad real de
este tipo de medidas correcto-
ras ambientales de las carrete-
ras, resulta una tarea mucho
mas complicada de realizar, va
que ninguna de las experien-
cias normativas que se han de-
sarrollado hasta la fecha resul-
tan aplicables con la suficiente
fiabilidad v representatividad.
Por lo que la tnica metodolo-
gia aplicable seria la monitori-
zacion o medicién continua de
larga duracion de los niveles de
inmision de ruido, que raras
veces resulta viable por su ele-
vado coste. Una solucién apro-
ximada consiste en realizar
mediciones de corta duracidn
en periodos de tiempo con tra-
fico conocido v extrapolar los
resultados por calculo, consi-
derando la variacion del “trafi-

co en periodos de mayor dura-
cion. Actualmente y salvo con-
tadas excepciones, lamenta-
blemente no se suele realizar el
sequimiento adecuado a este
tipo de obras.

Mas adelante, intervino D.
Javier Martinez de Casti-
lla, de Ferrovial Agroman,
S.A., quien diferencié entre los
tipos de contratos de peaje o
de sombra y sus diferentes fa-
ses, destacando el necesario
caracter multidisciplinar del
equipo ambiental v la estrecha
relacion que debe existir entre
ese equipo vy el resto de los in-
tervenientes en la creacion,
conservacion o gestion de una
infraestructura. Igualmente,
afirmé que la figura de un téc-
nico ambientalista a pie de
obra es fundamental v que es
absolutamente necesaria la
creacion de comisiones mixtas
de seguimiento, asi como que
la vigilancia ambiental debe ser
un aspecto importante ya en
los anteproyectos.

Fernando Garcia Marin,
de Aserpyma, comenzé por
explicar qué era Aserpyma,
quienes la conforman y como
realizan su labor, bien como
contratistas o como subcon-
tratistas. El ponente subrayo
que se siguen observando los

Revista RUTAS 73



Simposios y Congresos

mismos problemas en este
sector que antes, v la impor-
tancia de calibrar el coste que
lleva aparejado el impacto
ambiental, pues no sabemos
cuanto cuesta. Asi mismo su-
brayt que no todas las obras
disponen de personal cualifi-
cado para el control ambien-
tal v la necesidad de instau-
rarlo, v que otras no tienen un
plan de conservacion. Ade-
mas, se mostro partidario de
que, como minimo, se sepa-
ren los presupuestos de las
medidas correctoras del resto
de las magnitudes de obra, co-
mo va lo vienen haciendo al-
gunas comunidades auténo-
mas que, incluso, los separan
de la obra civil.

5° Sesién |

La “Red Natura 2000 e
implementacao do plano ro-
dovidario nacional (PRM
2000) em Portugal” fue pre-
sentada por Dina. Maria Isabel
Guerra, Auditora ambiental del
Ministério do Equipamento So-
cial. La ponente expuso los ob-
jetivos v criterios de este Plan, eli-
minando en lo posible el dese-
quilibrio entre el interior v el litoral,
contribuyendo de este modo a una
mayor cohesion territorial, reali-
zando obras de mejora en las co-
municaciones por carretera entre
centros regionales, puertos, ae-
ropuertos y frontera, teniendo
siempre en cuenta la legislacion
europea v portuguesa vigente
en materia de medio ambiente,
especialmente las directivas
Aves (74/409/CEE) v Habitats
(92/43/CEE), creando areas con
continuidad territorial y constitu-
vendo una red a través de la cual
se mantendran los habitats de fau-
na y flora existentes. Desde 1996
Portugal delimita 69 zonas que to-
talizan el 19% del territorio na-
cional, coincidiendo con areas que
en su mayoria ya estaban prote-
gidas como parques naturales, pai-
sajes protegidos... En una sequn-
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da fase, para el 2000, se llega a
60 lugares y 29 ZPE, con lo que
la extension protegida llega al
21,3% del territorio continental
portugues,

Al yuxtaponer el Plan Rodo-
viario Nacional (PRN) v la Red Na-
tura 2000, se recomienda aplicar
la directiva 2001/42/CEE como
avuda para la decision de las me-
didas correctivas; como ejemplos,
menciond el caso de la revegeta-
cion en la A-2, en el subtramo de
Almodovar - S. Bartolomeu de
Messines con Armeria rouyana,
v estudios sobre la conservacion
in-situ y ex-situ de la Campanu-
la primulifolia, o en la misma ca-
rretera, en la zona de Castro Ver-
de, el establecimiento de un pro-
tocolo entre BRISA y el ICN con
vista a la proteccion del Falco
naumanni, o la recuperacion de
un area de monte 1,25 veces ma-
yor que la afectada por la A-13
en el Montado de Sobro.

“Los municipios turisti-
cos: comunicaciones, trans-
porte v medio ambiente” fue
la ponencia presentada por el Te-
niente de Alcalde v Delegado
de Urbanismo del Ayuntamien-
to de Almunécar. En ella se rela-
té la importancia que tiene para
cualquier ayuntamiento volcado
en la potenciacion del turismo la
mejora de sus comunicaciones, asi
como el respeto al medio am-
biente, que se convierte en su mas
preciado bien. Si, ademas, el mu-
nicipio es de ambito costero, el
cuidado del litoral reviste especial
importancia, pues de su estado
depende en buena medida la eco-
nomia de la localidad, v en ello se
esta esforzando el ayuntamiento
de esta localidad.

“Carretera paisajistica y
medidas ambientales: Al-
monte-Los Cabezudos” fue
la ponencia presentada por D.
Jaime Ruiz Casanueva y D.
Alejandro Solana, de Typsa:
y D. Luis Garrido Romero y
D. Renato Herrera Cabreri-
zo, de Giasa. En este trabajo, el
objeto es describir el conjunto de
medidas ambientales correctoras,

preventivas y de integracion in-
corporadas al tramo de carrete-
ra Almonte - Poblado de Cabe-
zudos en Huelva, bajo el marco
de lo que se ha llamado “carre-
tera paisajistica”. El trazado atra-
viesa una formacion de pino pi-
fionero sobre arenas existentes en
el entorno de Donana, estando
conectada v formando parte de
las grandes formaciones arbola-
das que, hacia el norte y el oeste,

Ministerio de

Dra. Maria lsabel Guerra durante
su intervencion.

bordean los espacios protegidos
de este territorio, destacando en-
tre ellos la constitucion de una ex-
tension natural del habitat del linx
pardinus de Donana. Por ello, se
disefio la carretera intentando evi-
tar su efecto barrera, v especial-
mente el riesgo de atropello, so-
bredimensionando las obras de
drenaje transversal, incluyendo
puentes vy pequenas estructuras,
asi como pasos laterales vy pe-
querios diques transversales en las
soleras con el objeto de retener
arenas. También se colocaron pa-
sos de anfibios, con rampas de es-
cape del cerramiento para fauna,
una franja disuasoria para la fau-
na vertebrada a ambos lados del
trazado, v colocacion de reflec-
tores para la fauna. La velocidad
esta limitada a 40 km/h, el pavi-
mento esta pintado en verde y con



sonoridad especial, las barreras
metélicas estan forradas de ma-
dera, y se han realizado vados a
nivel de via pecuaria, diferencia-
dos del firme mediante adoqui-
nado, v se han realizado revege-
taciones. Hasta la carteleria es es-
pecifica, con senal de entrada /
salida de la carretera, area recre-
ativa aneja al trazado con carte-
leria tematica, v paneles de infor-
macion para el usuario, asi como
diverso mabiliario rural.

Dna. Margarita Torres Ro-
driguez, de la Comunidad de Ma-
drid, expuso las “Medidas com-
pensatorias a corto plazo de
la carretera M-100 en la Co-
munidad de Madrid”. El te-
rritorio que atraviesa la variante
de la M-100 tiene la categoria de
ZEPA “Estepas cerealistas de los
rios Jarama y Henares", por su
importancia para las aves estepa-
rias, pero también por los valores
ornitologicos de sus frondosas ri-
beras. Con el fin de dar cumpli-
miento a la Directiva 92/43 de la
CEE, relativa a la Conservacion
de los habitats naturales v la flora
v fauna silvestres, en este proyecto
es necesario ejecutar por parte de
los promotores una serie de me-
didas compensatorias. Por ello, la
Direccion General de Carreteras
de la CAM ha desarrollado el pro-
vecto de construccion “Restaura-
cion del Arroyo Torote” que com-
prende la limpieza del cauce vy la
restauracion de las méargenes, cen-
trandose en la realizacion de plan-
taciones manuales destinadas a la
recuperacion de dicha vegetacion
en las zonas donde haya desapa-
recido o se encuentre empobre-
cida, con el fin de estabilizar las
orillas, sombrear las aguas y dar
refugio v alimento a la fauna, te-
niéndose en cuenta en todo mo-
mento las relaciones ecolégicas
imperantes en la actualidad v su
funcionamiento. En concreto, se
procedera a la retirada de obsta-
culos del cauce, manual o mecéa-
nicamente, consolidacion de mar-
genes donde exista inestabilidad
o socavacion mediante la coloca-
cion de escolleras, vy perfilado de

¥y : Simposios y Congresos

taludes, que seran
revegetados por
medio de planta-
ciones. Asi mismo,
también ha desa-
rrollado el proyec-
to de construccién
“Repoblacién en
las méargenes de
Vias Pecuarias de
la ZEPA 139", cla-
sificandose las vias
en funcién de la
demanda social de
su uso v su estado
legal, especialmen-
te lo relativo a des-
lindes. Se clasifica-
ran las vias en
cuanto a la priori-
dad de repoblacién
\ sus aspectos téc-
nicos, incluyéndo-
se la sefalizacion v
repoblacion de las
20Nas en CI_U.E no
haya inconvenien-
tes para su realiza-

cién. Dria. Margarita Torres Rodriguez en un momento de su

. intervencion.
Posteriormente,

la misma ponente

intervino con la ponencia “Me-
didas compensatorias a lar-
go plazo de la carretera M-
100 en la Comunidad de
Madrid”, que ampliaba su an-
terior exposicién v completaba el
marco compensatorio de la men-
cionada via, Por ello, la mencio-
nada Direccion ha desarrollado el
"Estudio sobre la situacion, esta-
do de conservacién y problemati-
ca del sisén comiin, la ganga ibé-
rica y la ganga ortega’, en el que
se determina el tamano aproxi-
mado de la poblacion de las tres
especies, sus distribuciones y su
problematica, planteando una pro-
puesta de medidas de conserva-
citn basadas en: la proteccion del
habitat, sensibilizacion v educa-
cion ambiental e investigacion v
seguimiento de las poblaciones.
lgualmente ha desarrollado la “Ca-
racterizacion de los apoyos de las
lineas eléctricas”, elaborando una
base de datos de los diferentes
apoyos, incluyendo su localiza-

citn, caracterizacion v propuesta
de medidas correctoras, estu-
diandose las dos interacciones ba-
sicas entre apoyos v poblaciones
de pajaros (mortalidad por elec-
trocucion v nidificacion en los apo-
yos), v, de forma complementa-
ria, la mortalidad por colision de
lineas. Se ha realizado un levan-
tamiento con GPS para la locali-
zacion de los apoyos que incor-
pora una base de datos con las ca-
racteristicas de cada uno de ellos.
El estudio incluye una propuesta
de medidas correctoras para ca-
da una de las situaciones estudia-
das con propuestas concretas v
que pueden llevarse a cabo en fu-
turos proyectos.

D. Luis Ramajo Rodriguez,
de Giasa, intervino con la pre-
sentacion titulada “Medidas
compensatorias de la auto-
via A-381, Jerez-Los Ba-
rrios”, exponiendo las medidas
compensatorias realizadas en la
autovia A-381 cuando discurre
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préxima a la Reserva Natural de
la Laguria de Medina, cerca de Je-
rez, y afecta al Parque Natural de
Los Alcornocales, entre Alcala de
los Gazules v Los Barrios, ambos
espacios propuestos para su in-
corporacion a la Red Matura
2000. Se establecid un convenio
con la Estacién Biologica de Do-
fiana, v se seleccionaron los ele-
mentos y unidades receptoras de
las medidas compensatorias que,
por su singularidad, son especial-
mente sensibles. Se han realiza-
do estudios de investigacion car-
tografica y seguimiento de las ac-
tuaciones sobre medios sensibles
v su fauna relacionada, de inves-
tigacién v seguimiento de las ac-
tuaciones que se van a realizar so-
bre especies sensibles, control v
vigilancia del medio, v aplicacion
y elaboracién de normativa, pro-
vecto de medidas compensatorias
relacionadas con la vegetacion v
la restauracion de habitats, e ins-
talaciones de uso plblico, para jar-
dines boténicos, para los recursos
hidricos, respecto a tendidos eléc-
tricos v fauna, y de caracter di-
yulgativo v de educacion am-
biental. La totalidad de medidas
compensatorias estan valoradas
en 7 300 000 € (mas de 1 200
Mpta), estando prevista su finali-
zacion para el 2005.

“La autovia A-381, Jerez-
Los Barrios, Medidas co-
rrectoras”, fue presentada por
D. Renato Herrera Cabrerizo,
de Giagsa. En ella se centrd en las
consideraciones ambientales que
se tuvieron en cuenta para la du-
plicacion de esta carretera, con un
total de 53 alternativas distintas de
trazado, seglin distintos grados de
afeccion al medio natural, cultural
y socioeconomico. La solucién
propuesta tiene una longitud de
80 km. La aplicacion del modelo
de gestién ambiental que se apli-
ca en Andalucia esta basada en la
valoracion previa de la incidencia
ambiental de cada actuacién, en
la identificacion de medidas pre-
ventivas y correctoras especificas,
en la tramitacion de los procedi-
mientos de prevencién ambien-
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tal y su estricto cumplimiento en
proyectos y obras, y en la aplica-
cion de los programas de segui-
miento ambiental. Tras la fase de
optimizacién del trazado, aln per-
sisten impactos o incidencias que
son corregidas mediante la defini-
cion v aplicacion de medidas pre-
ventivas, como la creacion de t-
neles y falsos tineles para facilitar
la integracion paisajistica de la via
y disminuir su efecto barrera, au-
mento de longitud de puentes y
viaductos para evitar afecciones a
zonas de elevado interés vy favo-
recer el paso de la fauna, reposi-
cion de pasos ganaderos, vias de
servicios v vias pecuarias, reduc-
cion de la pendiente de los taludes
para evitar la erosion, restaura-
cién paisajistica especifica para
cada tramo, reduccion del ancho
de la mediana en los tramos que
transcurren por el Parque Natural
de Los Alcornocales, estudios con
carcter preventivo de yacimien-
tos arqueologicos, etc. En la ac-
tualidad, todas las actuaciones co-
rrespondientes a esta autovia se
encuentran en ejecucion, excep-
to el tramo |, ya finalizado. Una
vez terminada, se continuara con
la aplicacién del Programa de Vi-
gilancia Ambiental durante un pe-
riodo de tres afos, permitiendo
determinar la viabilidad v eficacia
de las distintas medidas protecto-
Tas.

Finalizo el turno de interven-
ciones la ponencia titulada “Ava-
liacao ambiental estratégi-
ca. Regido do Alto Minho",
de D. Tiago Rogado v Dna.
Ana Cristina Martins, del Ins-
tituro para a Construgao Rodo-
vidria. En ella se expusieron los
distintos instrumentos de gestion
ambiental existentes para dar una
respuesta a las cuestiones am-
bientales. En este contexto, la ela-
boracion del plan de Avaliacao
ambiental do Alto Minho fue crea-
do procurando poner en practi-
ca conceptos tedricos inherentes
a la Gltima directiva comunitaria
sobre el tema (2001/42/CE),
procurando integrar los escena-
rios de proyectos de construccion
de carreteras junto con las cone-
xiones ferroviarias v fluviales exis-
tentes, en una estrategia multi-
modal eficiente v respetuosa con
el medio ambiente en la regién
del Alto Mino.

A continuacién, tuvo lugar la
sesion de clausura v la lectura de
conclusiones generales del Con-
greso, que se publican en las pa-
ginas siguientes.

Finalmente, debemos informar
de que, por motivos ajenos a
nuestra voluntad, no hemos po-
dido incluir los restimenes de las
intervenciones de D. Marcos Ga-
llego vy de D. Rui Miguel Nas-
cimento Coelho. B



