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Simposio sobre

informatica y carreteras

Por JAIME TZQUIERDO DEL FRAILE
[br. Imgeniero de Caminos, Canales v Poerios
Catedratico de Caminos ¥ Aeropuerios

D ENTRO del programa de ac-

tuaciones de la AIPCR, vy la
Asociacion de Carreteras, se ha ce-
lebrado en Zaragoza del 2] al 25 de
noviembre, el *'Simposio sobre infor-
mdtica ¥y Carreteras”, en las excelen-
tes instalaciones del Ccn[[‘ﬂ de Con-
gresos de la Feria de Zaragoza,

La Comision Organizadora, ante
la imposibilidad de abarcar todo el
area de la ingenieria de carreteras se-
lecciond como temas de las sesiones;

1. Introduccion General. Sistemas
de *“*hardware".

11. La informatica en el proyecto
de carreteras.

111, Aplicaciongs a la ordenacion
y regulacion del trafico.

1V. Diseio asistido por ordenador.

V. Lainformdtica en la gestion de
carreteras,

Pretendiendo que antes de dos
anos se celebre en el mismo lugar un
nuevo simposio que deberia recoger
temas tan importantes como la ges-
tign, direccion y control de las obras,
el planeamiento y programacion de
inversiones, asi como el diseflo asis-
tido de obras de fabrica, dado que,
como ha sido reiteradamente expues-
lo a lo largo del simposio, todos los
temas citados configuran, dentro de
la ingenieria de carreteras, un siste-
ma unico que la poderosa herramien-
ta de la informatica actual permite
tratar integralmente intercambiando
sus bancos de datos, multiplicando,
de forma extraordinaria, la rentabi-
lidad de los procesos.

Al simposio asistieron mas de dos-
cientos profesionales, lo que ha pues-
to de manifiesto el interés v la de-
manda de informacion v formacion
en estas nuevas tecnologias, que urge
satisfacer con la colaboracion de las
Administraciones, Empresas vy Uni-
versidades.,

El Simposio, como s¢ habia adver-
tido en los programas, ha sido diri-
gido por los “‘profesionales de la Tn-
genieria ' mds que a los expertos en
informatica, por ello cabe destacar

las importantes demostraciones que
se realizaron dos de las tardes sobre
las principales temas expuestos en el
simposio, que ayudaron a compren-
der el alcance y limitaciones de los
sisternas actuales, v especialmente la
posibilidad ¥ necesidad de que se me-
jore notablemente su empleo por es-
pecialistas en carreteras.

Como se esperaba, tan importan-
te 0 mas que esas demostraciones ha
sido la exposicion de equipos y pro-
gramas existentes que tuvo logar en
los mismos locales v que ha permiti-
do a gran numero de asistentes pro-
fundizar en el conocimiento de los
sistemas v programas €n materia de
estudio, control ¥ regulacion del tri-
lico, provecto, disefio asistido, etc...
Estuvieron presentes en la Exposi-
cion,

—Tool. Ibérica, S.A.,

—Sainco Trafico, S.A.,

—Engineering Solutions, 5.A.,

—German Weber, S5.A.,

—GEOQCISA,

—Tema-Grupo Consultor, S.A.,

—LPR —Consulting de Informa-
tica, S.A.,

—Control Trafico, S5.A.

Al simposio se presentaron gran
numera de comunicaciones libres que
s¢ publicardn con las ponencias pre-
sentadas, a las que se unirdn las con-
clusiones generales aprobadas asi
como las conclusiones tecnicas co-
rrespondientes a cada sesion de
trabajo.

Para un mejor conocimiento de la
trascendencia del simposio, se pre-
sentan a continuacion las citadas
conclusiones generales.

Por altime, la Asociacion Técnica
de Carreteras considera obligado
agradecer a todos los ponentes y or-
ganismos colaboradores el interés de-
mastrado, felicitandoles por e] exito
conseguido, siendo obligado destacar
al Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales vy Puertos de Aragdn v La
Rioja, que ha realizado un gran es-
fuerzo humano y econdmico, e inclu-
s0 ha encargado a la Universidad de
Cantabria, a través de la Catedra de
Caminos y Acropuertos, la realiza-




cidn de un estudio para publicar en
¢l plazo de un afo, un hibro sobre gl
estado actual de las aplicaciones de
la informdtica a la ingenieria de ca-
rreteras, ampliando el contenido del
simposio, que se publicard en breve,

hasta conseguir una documentacion
completa gue permita orientar plena-
mente la formacion de los profesio-
nales v el desarrolio de la informati-
ca en las Empresas v Administracio-
nes,

ProGrama

1. Saside: Introdiceidn General Sistemas o

“hardwars”

Pomente General:
8 Josus MARTINES GONZALET
Jede del Area da Informatics.

Subdireccidn General de Infarmatica dal MOPLUL

Pamalistas:
£ Manua! MERING POYO

Director de Informatica Tacnica de AGROMAN,

SA,
3 Antonp LOPES MONTEANT

Jefa dal Servicio de Repulacidn del Trafico del

Conclusiones
vy recomendaciones generales

N UESTRA sociedad va asu-
miendo con dificultad gue es-
tamos efectivamente en una “era de
incertidumbre’, donde unas fuerzas
de enworno proveen un equilibrio
inestable v una enorme dificuliad de
prevision.

Las empresas se ven necesariamen-
te INMErsas €n un nuevo contexto:
Mayor transparencia ¥ dinamicidad
en la relacion producto/mercado,
acortamiento del ciclo de vida de los
productos, rapida evolucion tecnolo-
gica, etc,, lo que provoca un acorta-
miento en el plazo valido de toma de
decisiones, v la imperiosa necesidad
de considerar la informacion como
Un recurso mas, recurso necesario,
decisivo, caro v estratégico.

Para muchos, mmcluso, la forma
mas adecuada de ver o definir a las
organizaciones es a traveés de proce-
sos de intercambios v elaboracion de
informacion, ala que hay que exigir
una gran eficacia, lo que ya es abso-
lutamente imposible conseguir sin
avuda de los sistemas informdticos.

Conviene por ello advertir, que no
son las “‘nuevas tecnologias™ las que
obligan a cambar de mentalidad, eso
o5 totalmente errdneo. Se constituyen

necesariamente y en consecuencia de
nuevos entornos empresariales y ac-
titudes sociales, que demandan nue-
vos principios de funcionamiento,
{ue A Su vez precisan nuevos servicios
como herramienta.

Debemos insistir, que es demasia-
do frecuente cometer el grave error de
guerer adaptar la sociedad al compu-
tador cuando debe ser todo lo con-
trario, puesto gue esa sociedad no re-
clama informadtica, sino informacion,

Pero también hay que aceptar que
la posibilidad actual de tratar, selec-
cionar, elaborar v recuperar grandes
masas de informacion, de forma per-
sonal v a bajo coste, nos sitda ante
una verdadera revolucion de la hu-
manidad.

Impacto en la ingenieria de carre-
teras. Es por todo ello gue la inge-
nieria de carreteras también se en-
cuentra ante uno de los mayores,
quizds el mavor, reto o desafio de su
historia,

La “*informdtica™ nos ofrece va
unas herramientas que permiten ela-
borar estudios mucho mas profundos
y reales de las soluciones posibles,
pero sobre todo con una concepeidn
global o como “'sistema’”’, de todo lo

dyuntamiento de Bacelona

| Mprtes, 22 de noviembre

rreteras.
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Escuels de Ingenieros da Camines de Madrid
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| Panelsta:
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Eccuela de Ingenieos de Caminos de Madnd
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Panalista:
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D, Mario &YMERICH | FABREGAT
Control Trafico SA. (Barcelona)
Panelistas:
O Jawmg BARCELD | BUGEDS

Facultad de Infarmitica, UL Politéenica de Cataluna,

L Jose CUENA B4RTOL OMEF

Laborstono de Sstemas inteligantes. Escuelz de

Ingeniens de Caminos da Madnd.
8 Fernandy BERMALED DF OLRRGS

2 osg Loy MALDOWADD INGEENCIC

TEMA, Grupo Consultor, SA
' Miércoles, 23 de noviembre

4." Sesion: Diseno asistido por ardenador.

Fonente General;
8 Sangre AOCC BOCCALERY

ral do Cametaras del MOPL
Panelistas:
8 Jose GARCA DF CASTRG

rateras det MOPLL

8 o SENGRA | TARGOA
instifuto Cartografico de Cataluia

Jofie del Are de Tecnodogia deta Diraccion Gene-

Tama 41: Cartografia digitalizada:

Area de Tecralogia de |2 Direccion General de Car
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| Tema 47 Sistemas de disefio asistido,
| Panehistas, I
& Robarte DF L4 TORRE SANCREZ
[ INTECSA
| Engneering Solutions, SA
SALA T
Jamastracin sobre ol sstems MOES db deado s
figy oy ordenadon
Pur: IBERINSA y Enginearing Solutions, 5.4,
SALA 2
Demosivacin sobre & programa FONT [TEC pavs
e#m;e,mwfﬂ e peentes o8 les pequedEs

megias
Por. Instituin da Tecnotoa de b Construceiin de Ca-
taluna

SALA T
Jemostracones sobve disaio Z8Enah mor of andi-
55 requlscon gl rdteo wrhana
Por: CONTROL THAFICO, S.A. (Barcelons)
SALA 2 !
Demosiracion sobve i3 uliacion de b ssiems de
C4D an & diseno de canmefenas
Por: INTEGRAPH, 5.4,
SALR 1
| Pemuasiracion sobre simudcion y diserg assiay e
o analisis y mgulscion ol frifice
Por: Universdad Folitecnica de Calaluiia,
Jueves, 24 de noviembrs
B Sesion: La Informética en |s gestion de ca-
rreteras
Ponante General,
L Jose 80 ALCWST BARGE
Subdirector Genaral de Infraestruciura de Carre-
teras de 12 Generaldat de Catalunya, |
Tema 5% Sistemas integrados de gestion:
Panglslas:
0 Rafel ALVAREZ LORANEA
GEOCISA

ACESA, Autogistas Concesionaria Espanols S.A
{Barcelonal
Tema 52: Aplicaciones a la conservacion y ex-
plotacion de carreteras y a la gestion de obras.

EL empleo del ordenador coin-
cidio aproximadamente en Es-
pafia con la introduccion de la nue-
va tecnologia de carreteras que su-
puso una gran transformacion por
las exigencias del crecimiento del
triafico en frecuencia, velocidad v
cargas respecto a las caracteristicas
geomeétricas v estructurales de la
via, La aplicacién informadtica se
potencid de un modo importante
con la modilicacion de los métodos
de trabajo siendo un factor decisi-
vo la aparicion de los restituidores
de planos foto-gramétricos; surgie-
ron los programas de trazado ¥ el
uso s¢ fue extendiendo a otras de-
| finicinnes récnicas, ampliandose el

‘“Una vision del Simposio’’

RESOS

relacionado con el transporte y la in-
fraestructura de carreteras. Esa nue-
va y poderosa “‘herramienta’ hace va
posible que la capacidad técnica, la
experiengia v especialmente la crea-
tividad, florezcan en soluciones mas
econamicas v estéticas, que deben
mejorar notablemente la calidad de
vida, el medio ambiente v, consi-
guiendo un mejor reparto de cargas
y beneficios entre usuarios, benefi-
clarios v afectados.

Coyuniura espanola. Esie hecho,
reconocido a nivel mundial, tiene una
especial relevancia en Espafia. La
modernizacion de nuestras infraes-
tructuras esta exigiendo, ¥ va a exi-
gir furante bastante tiempo, un es-
fuerzo extracrdinario. Las adminis-
traciones publicas v empresas priva-
das cstan cmplcando, sin duda con
mdximo interés v eficacia, los limi-
tados recursos disponibles, pero la
necesidad de acortar los plazos de
puesia en servicio no ha permitido
detener los procesos y esperar 4 trans-
formar nuestros sistemas incorporan-
do ampliamente las nuevas tecnolo-
gias ni, lo que es mas grave, reciclar
y formar a los profesionales para su
uso v aplicacién dptimas.

Muestra plena incorporacion a la
Comunidad Europea en 1992, tanto
como el obrener 1a maxima rentabi-
lidad a las importantes inversiones
previstas, nos obligan a acometer sin
dilacion, con precision, vy ante todo,
con sincera voluntad politica, la in-
gente tarea de mejorar v transformar
nuestra tecnologia de carreteras, asi
como acometer el reciclado v forma-
cion de los profesionales,

MNecesidad de reducir la dependen-
cia exterior. Ante ese enorme desa-

campo & la cartografia digitalizada,
la optimacion de soluciones de pro-
yveclo y otros programas de tipo
general.

Hoy la Informatica es una tecno-
logia de punta. La capacidad de los
sistemas disponibles, la creciente
utilizacion de los **micros’’ v los or-
denadores personales asi como el
actual boom del soffware constitu-
ven una de las grandes revoluciones
de la sociedad también llamada tec-
notronica.

En el campo de la carretera v el
trafico los adelantos han sido muy
grandes pudiendo clasificarse basi-
camente €n cuatro grupos:

* Disefio asistido por ordenador.

Por 0. Liamazares

fio encontramos, lamentablemente,
que la mayor parte de los siIstemas in-
formaticos actuales se basan en
“software™' propiedad de paises de-
sarrollados, que los comercializan
“cerrados’” o “protegidos’, con muy
pocas 0 nulas posibilidades de me
jorarlos de acuerdo con las propias
necesidades v, peor aun, con enormes
dificultades, imposibilidad a veces,
para unirlos o acoplarlos a sistemas
mas generales o ya existentes.

Puede va asegurarse, en base a gra-
VES ¥ PENOSAs experiencias internacio-
nales, que el hecho de gue la mayo-
ria de esos ““software'” procedan de
olros paises ¥ estén “‘cerrados’” o
“protegidos’, ha pasado a ser un
problema prioritario de seguridad
nacional, independientemente de los
dafios a nuestra balanza comercial v
los mds graves al propio v necesario
desarrollo tecnologico. Hecho que es
imprescindible v urgente sea analiza-
do, asumido v resuelto por nuestros
gohiernos y empresas.

* Automatizacion de la gestion
de carreteras.

# Banco de datos para una pla-
nificacion rigurosa de las actua-
clones.

# Aplicacion a la ordenacion ¥
regulacion de trafico,

La formacion y reciclado sobre
los temas implicados en estos aspec-
tos son fundamentales para el buen
funcionamiento de los Servicios de
Carreteras v empresas colaborado-
ras de ingenieria v construccion y
tal circunstancia motiva la celcbra-
cion del Simposio.

Con el temario elegido se cubrio
un amplio espectro de la wilizacidn
informdtica en el sector: proyecto
geométrico de trazado (plania, al-
zado, replanteco, etc.), geotécnia v
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Mecesidad de homologacion, Por
otra parte la necesidad de que las Ad-
ministraciones Publicas dispongan de
paguetes completos v generales de
“software'” abiertos v de su propie-
dad, gue debera utilizar en sus estu-
dios, proyectos, contralaciones, con-
trol de calidad, gestion, etc... surge
de ser va imprescindible tener un sis-
tema normalizado al que referir las
distintas bases de datos gue, eviden-
temente, pueden v deben ser creadas
POr NUMErOsOs sistemas no compa-
tibles directamente, pero que al me-
nos deben poder intercambiar esas
bases de datos a través de ese siste-
ma central o patrdon, En muchos ca-
508, es¢ sistema deberd servir tam-
hién, como sistema de homologacion
de los distintos “‘software’” que se
utilizan en el pais, especialmente en
los casos donde la seguridad quede
implicada.

MNecesidad de incentivar la activi-
dad privada nacional vy formar a los
profesionales. No obstante debe ha-

| cerse una especial llamada de aten-
cion sobre que seria un gravisimao
error no favorecer, e incluso incenti-
var, la existencia v desarrollo de sis-
temas informaiticos creados por la
actividad privada nacional, lo gue
obliga a que ¢l Estado, a traves de las
distintas administraciones publicas,
no solo cree el sistema basico de
“software'’, sino que lo mantenga y
desarrolle en cooperacion y compe-
tencia con la actividad privada, lo
que supone, quizds, la mayor difi-
cultad.

Pero de nada serviria ese obligado
esfuerzo que se propone si, paralela-
I'lf]l:‘.'fl'i[L‘1 no ¢ acomele olro I'iE I'Flﬂ‘y'ﬂl'
dificultad v coste para administracio-
nes v empresas, Es necesario formar
y reciclar a los profesionales para que
utilicen con la maxima eficacia csos
nuevos sistemas. Es una tarea que de-
bemos presumir abrumadora ¥ com-
plejisima.

Recomendaciones generales.
|. Las Adminisiraciones Publicas de-
berian desarrollar v divulgar las po-
liticas, planes v procedimientos en
materia de su demanda de “'servicios
informiticos", de forma tal que per-
mita la organizacion y desarrollo de
la produccion del sector, tanto a ni-
vel de grupos de investigacion como
e empresas privadas dedicadas o la
creacion de “‘software’ o “‘sistemas
informaticos™.

2. El Estado deberia adecuar, me-
jorar o transformr los reglamentos
sobre adguisicion de productos v
contratacion de servicios informati-
cos de forma que se garantice el ni-
vel de calidad necesario, un precio
justo, v ante todo, el desarollo de

secciones estructurales del firme,
nuevos sistemas de disenn, aplhica-
cion a la gestion de obras v conser-
vacion al usuario,

Se informo sobre los programas
existentes y sus evoluciones previsi-
bles relacionando el tema con la ac-
tual situacion de Espafia, integra-
da en la Comunidad Economica
Europea vy con un Plan General de
Carreteras en marcha de un billon
v medio de pesetas de presupuesto
actualizado, a lo que se suma una
creciente actividad en las redes via-
rias de los organismos autonomicos
y municipales. De todo ello se de-
rivan una larga serie de proyectos,
obras y planes de control de explo-
tacion para los que el empleo del
ordenador es tan necesario como

eficaz.

Ante este gran desafio se sefiala-
ron los peligros de nuestra situacion
con sistemas que se basan en sofi-
wares de propiedad de los paises de
mavaor desarrollo que los comercia-
lizan *‘cerrados™ o protegidos. Pos-
tula esto una politica de unificacion
de esfuerzos para potenciar la imves-
tigacion y ¢l desarrollo dentro de
una fértil cooperacion de la Admi-
nistracion de Carreteras, la Empre-
sa v la Universidad, Asimismo se
considers imprescindible elevar el
nivel de conocimiento de los profe-
sionales v usuarios en general, para
lo que se prevé la continuidad de
este primer simposio con un ciclo
de cursos monograficos. Por otra
parte hay que evitar el exceso de

| Panslistas!
& ame GUNEREALT Db FHAILE
Universidad de Cantabiria,

Comuricaciones libres y cologun
Fin de sesion.

SALA

Demastracionas de programas Darg plantesmients
e feangiortes e conirod g fraficd.

Por. TENA-Grupe Consulted [Madnd] y MVA-Group
(Londres).

SaLa

Demstiacon sobe un programe para & catwlo ae
impacha ambigntal de carledas.

Por: Departamants de Proyectes y Planificacian Ru-
ral de la Escusla de inganieras Agranomos di Madnd

SALA T
DemasiracaT sole sstemsas db Jestin iiearaos.
Por: GEOCISA

SALA 1
Demastiacnes sodne i 27 sesn.
Por dosd PLY HLHARTE

Viernes, 25 de noviembre
6" Sesion: Novedades en aplicaciones informa-
ticas a carreteras en distintos paises europeos.
Panglistas

M A MELLORS

Highways Computing Division.

Department of Transpoet (ingliterral,

A an B LANSEN
Statens Ve|laboratorum | Dinamarcal.

M Mugh NEFFENDORF
MA-Group {Inglatesa)

7.* Sesion: Conclusiones y Recomendaciones,
Por. 0 Jawme FOUIEROCD DEL FRAEE
Lineversidad de Cantabria

Dirmctor Técnico dal Simposio

]

equipamiento v el desacierto en la
eleccion v coordinacion de tipos
para no llegar a una costosa infrau-
tilizacion de los parques infor-
maticos,

La dltima sesion del Simposio, se
dedico a las novedades en aplica-
cidn informdtica a carreteras en
Olros paises europeos en la que los
panelistas informaron sobre planes
y experiencias de sus Departamen-
tos. Se hablé de la creacion v utili-
zacion de bancos de datos (geome-
tria, intensidades de tridfico, estado
estructural del firme, obras de 4
brica, accidentes, sefializacion), sis-
temas dinamicos de ayuda a la de-
cision de inversiones v prioridades
(nuevos ilinerarios, variantes, acon-
dicionamientos, etc), esirategias en
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equipos de investigacion tanto esia-
tales como privados.

3. Dado que los datos conocidos
parecen indicar gue el Estado, a tra-
vés de sus administraciones publicas
v en materia de informatica realiza
inversiones sin demasiada eficacia o,
al menos, sin utilizacién optima, de-
berian programarse las futuras inver-
siones, en materia de tecnologia de
carreteras, una vez estudiada v apro-
bada la politica mas adecuada de in-
vestigacion v desarrollo en el sector,
con los objetivos bdsicos de cubrir las
principales o mds urgentes necesida-
des, adecuar la adquisicion de las
nuevas tecnologias al reciclado v for-
macion de los profesionales v coor-
dinar los distintos sistemas utilizan-
do conjunta o sucesivamente los
bancos de datos,

4, Instrumentar la referida politi-

ca, dirigida a la aplicacion de las nue- |

vas tecnologias a carreteras, exigird la
creacion de importantes equipos de
investigacion y subvencionar a las
empresas nacionales que inviertan en
investigacion, imponiendo, como
contrapartida, el cumplimiento de
normas de calidad del producto vy de
los métodos gue se utilicen para su
elaboracidn. Solo al imponer ¢ incen-
tivar el cumplimiento de los estanda-
res de calidad serd variable estable-
cer una estrategia de exportacion,

Se considera también imprescindi-
ble, elevar notablemente los niveles
de conocimiento de los usuarios.
Esto mejorara la demanda que, a su
vez, impulsard la mejora de calidad
de la oferta.

5. El elevado coste econdmico v
social de 1o expuesto anteriormente,

obliga a gue con la maxima decision
¥ Urgencia se establezcan vias adecua-
das de coordinacion y cooperacion
entre las administraciones publicas,
universidades, centros de investiga-
cion y empresas privadas, reducien-
do notablemente los costes v los
Hempos de puesta a punto de los ne-
cesarios programas de 1+ D, v opti-
mizando los limitados recursos hu-
manos ¥ financieros disponibles,

6. Las empresas privadas deben
asumir también, que esa participa-
citn, o mejnr, protagonismo, en la
implantacion y desarrollo de las nue-
vas teenologias, es algo mas que una
simple reivindicacion sectorial, trans-
formédndose en una base fundamen-
tal del desarrollo nacional, por lo gue
la sociedad puede v debe exigirles un-
maximo esfuerzo y una gran genero-
sidad inicial, abriendose a la coordi-
nacion y cooperacion con las
administraciones, universidades v
oiras empresas, aporiando, bajo jus-
tas coMmpensaciongs, sus cxpertos, co-
nocimientos ¥ sistemas basicos, a los
citados programas de 1+, en la se-
guridad gue obtendran una alta ren-
tabilidad a corto plazo.

7. Parece muy conveniente que el Es-
tado espafiol asuma y apoye las con-
clusiones, recomendaciones ¥ pro-
puestas aprobadas recientemente en
Buenos Aires, con motivo de las reu-
niones de Vial Panamericano 88, es-
pecialmente las siguientes:

7.1 Que los gobiernos inicien, con la
méxima urgencia, programas de in-
vestigacion v desarrollo encaminados
a conseguir que los software bisicos
de ingenieria de carreteras sean de su
propiedad y utilicen el idioma espa-

fiol, asi como que las nuevas herra-
mientas informaticas creadas, permi-
tan intercambiar los bancos de datos
generados de forma ciclica v
continua.

7.2 Que dado el gran esfuerzo hu-
mano v financicro gue supondri
cumplir con esos objetivos, resulta al-
tamente recomendable la coopera-
cion de todos los paises con una len-
gua comun,

7.3 Que se implanten programas
conjuntos de formacion para el em-
pleo adecuado de estas nuevas 1ecno-
logias.

Espaia deberia aceptar, con la ma-
xima amplitud v generosidad, la ex-
presa invitacion de los paises ameri-
canos a participar en los programas
y provectos citados, coordindandolos
con los nacionales v con los equiva-
lentes de la Comunidad Europea,
apovando y defendiendo, ademds,
ante esa Comunidad, que parte de los
fondos destinados a ayudar a los pai-
ses menos desarrollados, se empleen
en los citados programas de 1+ D,
que permitiran elevar, notablemente,
el nivel tecnolégico en aguellos
paises,

Espafia deberia estudiar también,
como se ha propuesto en Buenos
Adires, la conveniencia de crear algu-
na zona de su red de carreteras que
pudiese utilizarse para aplicar las
nuevas tecnologias de forma integral
y sistemadtica, con el fin no sdlo de
implantar los estudios de investiga-
cion ¥ desarrollo citados, sino de ser
una de las bases para la adecuada
formacion y reciclado de los profe-
siomales.

corto ¥ largo plazo, sistemas elec-
tronicos de control de trafico ¢ in-
formacion al usuario,

Como ejemplo ambicioso y utili-
zador de las mds recientes tecnolo-
gias nos referiremos al Sistema NIS
(*) para la normalizacion de datos
de diversa procedencia y desarrollo
de programas de andlisis e informa-
cidn dia a dia de los relativos a la
conservacidn y explotacidn de la
red de autopistas y otras vias de trd-
fico pesado. A través de esta infor-
macion se decidirdn las actuaciones
de reparacion o coustiuccion pata
lograr una aplicacion optima de los
créditos presupuestarios. Se prevé
desarrollar este Plan en un periodo
de cinco anos (1986-19590), Se sefia-
lo la importancia de fijar claramen-

te ab initio los objetivos del siste-
ma; tanto para su definicién como
para el control de su cumplimiento
se debe contar con la participacion
de los usuarios.

Durante el Simposio y en el Cen-
tro de Congresos de la Fena, tuvo
lugar una exposicion de equipos y
programas muy visitada por los
participantes.

Las conclusiones del Simposio se
orientaron en el sentido de la inten-
sificacion del empleo de la Infor-
matica en el proyecto y gestién de
carreleras a base de una organiza-
cion y equipamiento eficaces y ren-
tables. Se propuso la creacion de
una zona piloto para la introduc-
cion y seguimiento de las ultimas
tecnologias, tareas a las que se debe
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asociar la formacidn y reciclado de }
profesionales calificados.

Otro aspecto considerado es el de
nuestra proyeccion en los paises his-
panos, asi como la solidaridad e in-
tercambios con ellos en lo que afec-
ta al desarrollo informatico. En
consecuencia se propuso que el Go-
bierno espafiol apoye v asuma las
conclusiones del Vial Ponamerica-
o 88 (**).

Solo nos resta celebrar el éxito de
asistencia al Simposio.

(") Merwark Information Svstem de la
Diviston Informatica dé Chrrelers del Die-
partamento inglés de Transpories.

(**) Primeres jormadas sacionales sobre
el uso de fa computacicn v la felefforma-
fica aplicadas o carrelferas, organizadas por

COPACA {Congresos Panamericanos de Ca-
rreteras), Salta (Argentina), julio, 1988,




