Congreso de Tromsg

el 13 al 16 de marzo de

1990 tuvo lugar en Tromse
{Noruega) el VIII Congreso Interna-
cional de la Vialidad Invernal, de la
A.LP.C.R., con la presencia espanola
de los funcionarios siguientes, de la
Direccidn General de Carreteras:

D. Carlos Gasca Allué, Subdirec-
tor General de Programas y Presu-
puestos. Miembro del Comité Técnico
Internacional de Conservacion y
Gestidn de Carreteras de la A LP.C.R.

D. José Antonio Cabezudo Cale-
ro. Ingeniero Jefe del Servicio de
Conservacion.

D. José Luis Ferniandez Rodri-
guez, lefe de la Seccion de Maqui-
naria.

Asistir al VIIT Congreso Interna-
cional de la Vialidad Invernal, a la
reunién del Comité Técnico Interna-
cional de Conservacion y Gestion de
Carreteras y a la reunién preparatorio
del Comité encargade de la organi-
zacién del préximo Congrese de
Vialidad Invernal.

490 personas representantes de 28
paises.

Las conferencias y sesiones en la
Casa de la Cultura de Tromse.

La exposicidn estdtica de la maqui-
naria en el Centro-Polar.

Foto 2
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Foto 1
La prueba dindmica en las inme-
diaciones del Tromsg-Hallen.

Se realizaron los dias 14, 15 y 16
de marzo, de acuerdo con los grupos
teméticos siguientes:

— Planificacién y organizacion de la
conservacién de carreteras en
temporada invernal.

- Informacidén meteoroldgica y del
estado de las carreteras.

— Maquinaria y equipos de conserva-
cién de carreteras en periodo
invernal,

— Conservacion de vias urbanas en
época invernal.

— Aludes y otros problemas de
seguridad.
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a progresiva
reduccion en el presupuesto
de carreteras, ha afectado,
sobre todo a las carreteras de
los condados, de las cuales,
solo un 64% tienen
superficies tratadas. 99

Al primer grupo se presentaron 18
comunicaciones, 12 al segundo, 4
al tercero, 3 al cuarto y 4 al quinto.
El tiempo medio de cada comuni-
cacion fue de 10 minutos.

Los temas mds tratados fueron:

- Importancia de limitar el empleo de
abrasivos y fundentes por su
repercusion econdémica y por el dafio
al firme y terrenos colindantes. Esta
importancia econdémica debe tener
en cuenta no sélo el coste para la
Administra¢ién de Carreteras sino
también ¢l de los usuarios,

- Modelo de correlacién entre la
LM.D., las condiciones de firme y
el mimero de operaciones de lim-
picza y extendido de abrasivos.

- Influencia de la conservacion inver-
nal en el mimero de accidentes.

— Influencia del tipe de neumdticos
en los accidentes v en los dafios a
las carreteras (neumdticos con
clavos).

~ Conservacién contratada para la
vialidad invernal.

- Ayudas a las decisiones. Meteotel,
sistemas de deteccion de “verglas”,
proyecto VAHINE.

Correlacidn entre espesor y densi-
dad de nieve y tiempos para su
evacuacion,

- Coordinacién entre meteordlogos e
ingenieros de carreteras. Proyecto
SERWEC.

~ Utilizacion de mapas técnicos y
estaciones meteoroldgicas. Micro-
climas.

~ Informacidn a los usuarios (proyec-
to RWIS), Senales variables. Radio,

— Determinacién por un vehiculo en
movimiento de las condiciones de
la carretera (salinidad, presencia de
agua, y espesor de hielo o nieve).

- Utilizacién del radar para la
prediccién metereoldgica.

— Detectores de niebla.

- Informacidn sobre el CMA (acetato
de calcio-magnesio) como fundente
no contarninante,

— Capacidad y rendimiento de méqui-
nas quitanieves dindmicas.

— Almacén de fundentes, localizacién
y disefio.
— Utilizacién de barreras paranieves.

La exposicién tenia una zona
cubierta y otra descubierta.

Dada la situacion de Tromsg y el
hecho de que el mercade noruegoe no
€s muy amplio, resulté sorprendente el
hecho del gran nimero de mdquinas y
equipos exhibidos.

De las mdquinas quitanicves hare-
mos referencia en el apartado de la
prueba dindmica.

Entre los otros equipos es de desta-
car una maquina para limpieza de
nineles montada sobre pala cargadora,
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de éstos, teniendo a su cargo la inspec-
¢ién técnica de los vehiculos (I.T.V.).
Finalmente existe una red local de
34.712 kilémetros que depende de los
Municipios.

La progresiva reduccién en el
presupuesio de carreteras, ha afectado,
sobre todo a las carreteras de los con-
dados, de las cuales, sélo un 64%
tienen superficies tratadas.

Los beneficios de las carreteras de
peaje se destinan a la construccién de
nuevas carreteras. Este hecho permite
compensar el recorte en el presu-
puesto.

La topograffa noruega, muy acci-
dentada, ha obligado a la construccién
de numerosos tineles (529 en la red
nacional) siendo el mis largo, de 7.610
metros. Asimismo los puentes son

aungue también admite montaje frontal
sobre camidn. La limpieza con agua a
presion y detergente, mediante dos
lanzas en cruz, dotadas de difusores
montados en el extremo de un brazo
articulado mandado desde cabina.
(Foto N° 1).

Otro equipo utiliza el mismo
sistema de limpieza de sefiales o
barreras de seguridad. (Foto N 2).

Volvo presentaba un nuevo sistemna
de filtro de gases de escape para
reducir la emision de hidrocarburos y
monéxido de carbono, con capacidad
para 35.000 kilometros de recorrido.

Habia también un stand de la
Direccion General de Carreteras de
Noruega que administra no sélo la red,
sino los ferrys, la matriculacién de
vehiculos, el tréfico y la concesién de
permisos de conduccion, con un total
de 14.000 personas y un total de
20.031 kilémetros.

Las carreteras de los condados
suman 26.859 kilémetros y dependen

frecuentes, siendo el de mayor longi-
tud, de 1.892 metros y hay 10 con mids
de un kilémetro de longitud. Muchos
puentes son el “lomo de asno” para
permitir la navegacion.

Se realizaron por grupos de maqui-
nas (motoniveladoras, camiones con
cufa, extendedores, dindmicas de tipo
medio y dindmicas grandes).

Las pruebas se realizaron sobre un
terreno llano, préoximo al Tromsg-
Hallen, con nieve muy pesada, ya que
durante la prueba descargé una tor-
menta de agua muy fria y con fuerte
viento.

Comenzd la exhibicién con una
parada de equipos y dtiles antigua-
mente vsados en la limpieza de nieves
por la Administracién de carreteras de
Noruega, como el que se aprecia en la
foto N° 3.
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0s camiones
con cufia u hoja, en niimero de
14, desarrollaron la prueba
sobre un banco de 0,20 metros
de espesor, muy reducido para
este tipo de maquinas.
Pensamos que debia haberse
invertido la zona de trabajo y
haber trabajado los camiones,
en la zona de motoniveladoras
yalainversa. ,,

En motoniveladoras participaron 7
unidades sobre un banco de 0,4 metros
de espesor. Quedé demostrado que, con
ese tipo de nieve y ese espesor la moto-
niveladora es inoperante (foto N° 4),

Los camiones con cufia u hoja, en
nimero de 14, desarrollaron la prucha
sobre un banco de 0,20 metros de
espesor, muy reducido para este tipo
de mdquinas. Pensamos que debia
haberse invertido la zona de trabajo y
haber trabajado los camiones, en la
zona de motoniveladoras y a la inversa
(Toto N2 5).

Los extendedores de fundentes eran
9. Dado el corto recorrido que efec-
tuaban, la prueba no resulté efectiva,
ya que era imposible medir la dosi-
ficacion. La tendencia es a utilizar
cquipos de extension de sal en grano
con humectacién a a salida del plato
giratorio {foto N° 6).

Finalmente, en un banco de 0,7
metros de espesor, participaron 12
dindmicas de tipo medio, bien turbinas
o turbo-fresas, con potencia media de
300 HP.

Algunos modeles, de los que cabia
esperar un mejor rendimiento, no
alcanzaron el esperado, posiblemente
por deficiencia de los operadores (foto
N2 7).

Como novedad, al menos para
nosotros, se presentaban dos turbinas
dobies, con una de e¢llas avanzada en
relacién con la otra. La mayor, trabajé
sobre un banco de 1,60 metros. El
resultado de ambas fue satisfactorio
(foto N2 8).

Proximo Congreso de Vialidad

Invernal en Seefeld

La Comision organizadora del
Congreso a celebrar en 1994 se reunié
por primera vez para analizar el
desarrollo del Congreso de Tromse y
establecer, con cardcter provisional,
los temas prioritarios del IX Congreso.
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Notas generales

Noruega es un pais alargado, poco
poblado, con pocos bosques v ocupado
en su mayor parte por los Alpes
escandinavos. Las mayores riquezas
del pais son la energia hidrocléctrica,
con lo que la industria se orienta hacia
instalaciones y fabricaciones de alto
consumo de electricidad, la pesca y la
mineria.

Salvo ¢n la zona de Oslo, el resto
de la topografia es accidentada. Trom-
s¢ dista, aproximadamenic 1.200 kil6-
metros de Oslo y es una pequefia
ciudad de unos 50.000 habitantes,
situada sobre una isla dentro de un
fiordo. Estd situada bastante al norte
del Circulo Polar Artico. Sin cmbargo
la corriente del Golfo hace que las
temperaturas sean moderadas, del
orden de -2° C en marzo.

El tipo de vivienda es unifamiliar.
La principal industria es la pesca.
Aparte de ello, Tromse tiene una
Universidad y turisticamenie es el
punto de partida para cruceros hacia el
Cabo Norte.

Es notable la actividad culwral con
varios muscos, galerias de arte y una
notable aficién a la musica. Al menos
6 grupos musicales actuaron cn los
actos oficiales.

Otro aspecto notable de Tromso es
la red de tineles y galerias que hora-
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dan la montana gue divide en dos a la
ciudad, Estos lineles, excavados en la
roca y sin revestimiento de ningiin
tipo, fueron diseflados como refugio
antiaéreo y tienen capacidad para
10.000 personas. En la actualidad los
tineles son utilizados como garaje
cubierto, 1.000 coches; pistas de tenis
y actividades culturales. :

Reunién del Comité Técnico de
conservacion y gestion de
carreteras

Dentro de las reuniones programa-
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das por cste Comité, tuvo también
lugar en Tromsg una nueva sesién con
objeto de continuar la claboracién del
informe a preparar para el Congreso
Mundial de Marrakech de 1991, que
trata los siguientes temas:

Capitulo 1. Conservacion y

Gestion de Carreteras

Capitulo II: Sistemas de
Informacion

Capitulo 1II: Conservacidn y
Explotacion.
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