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Congreso de Troms0 


D el 13 al 16 de marzo de 
1990 tuvo lugar en Tromso 

(Noruega) el VIll Congreso Interna­
cional de la Vialidad Invernal , de la 
A.I.P.C.R., con la presencia española 
de los funcionarios siguieOles. de la 
Dirección General de Carreteras: 

D. Carlos Gasea AUué. Subdirec­
tor General de Programas y Presu­
puestos. Miembro del Comité Técnico 
Internacional de Conservación y 
Gestión de Carreteras de la A.I.P.C.R. 

D. José Antonio Cabezudo Cale­
ro, Inge n ie ro Je fe del Servicio de 
Conservación. 

D. José Lui s Ferná ndez Rodrí­
guez. Jefe de la Sección de Maq ui­
naria. 

Objetu dd ,,¡aje 
Asisti r al VIII Cungreso Interna­

ciomt l de la Vialidad In vernal. a la 
reunión del Comité Ttcn ico Imema­
cional de Conservación y Gestión de 
Caneteras y a la reunión preparatorio 
de l Comi té e ncargado de la organi ­
zac ió n de l p róximo Co ng reso dc 
Vialidad Invcmal. 

:\.,¡.,tenda al CunJ!rc~o 
490 personas representantes de 28 

países. 

OrganíL.ation del Con¡'.rcso 
Las conferencias y sesiones en la 

Casa de la Cultura de Tromso. 
La exposición esllitica de la maqui ­

naria en el Ccntro-Polar. 
foto 1 

La prueba dinám ica en las inme­
diaciones del Troms0-Hallen. 

Conrucncia.\ " S~ione ... 
Se reali ...aron los dfas 14. 15 Y 16 

de marzo. de acuerdo con los grupos 
temálicos siguientes: 
- Planificación y organización de la 

co nservación de carreteras cn 
temporada invemal. 

- Información meteurulógiea y del 
estado de las carreteras. 
Maquinaria y equipos de conserva­
ció n de carreteras en periodo 
invernal. 
Conservación de vías urbanas en 
época inverna l. 
Aludes y o tros p rob lemas de 
seguridad. 
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" 

a progresiJla 

reducción en el presupuesto 
de can-eteras, ha afectodo, 
sobre todo a las carreteras de 
los condados, de las cuales, 
s6/o un 64% tienen 
superficies traJadas. " 

Al primer grupo se presentaron 1 R 
comunicaciones. 12 al segundo, 4 
al tercero, 3 al cuarto y 4 al quinto. 
El tiempo medio de cada comuni­
cación fue de 10 minutos. 

Los lemas más tnltados fueron: 
- Importancia de limitar e l empleo de 

abrasivo" y fundentes por s u 
repercusión económica y por el daño 
aJ finnc y terrenos colindalllcs. Esta 
importancia económica debe tener 
en cuenla no s610 el coste para la 
Administración de Carreteras sino 
tambi~n el de los usuarios. 

- Mode lo de curre lación entre la 
l.M.D., la ... condiciones de fimlc y 
el número de operaciones de lim­
pic...a y extendido de abrasivos. 

- Innuen<:ia de la conservaci6n inver­
nal en el número de accidentes. 

- Influencia del tipo de neumáticos 
en los accidentes y en los dal'ios a 
la s carreLeras (neumáticos con 
clavos). 

- COllservación contratnda para la 
vialidad invernal. 

- Ayudas a las decisioncs. Meteotel, 
sislemas de detección de "verglas". 
proyecto VAHINE. 
Correlación entre espesor y densi­
dad de nieve y tiempos para s u 
cVlW,;uación. 

- Coordinación entre metcorúlogos e 
ingenieros de carrclcras. Proyecto 
SERWEC. 

- Utilización de mapas técnicos y 
estaciones meteorológicas. Micro­
climas. 

- Infonnación a los usuarios (proyec.­
to RWIS). Señales variables. Radio. 

- Determinación por un vehfculo en 
movimientu de las condiciones dc 
la carreterot (salinidad. presencia de 
agua. y espesor de hielo o nicve). 

- Utilización del radar para la 
predicción metercol{)gica. 

- Detectores de niebla. 
- InfonnaciÓTl sobre el CMA (acetato 

de calciu-magnesio) como fundente 
no contaminante. 

- Capacidad y rendimiento de máqui­
nas quitanieves dinámicas. 

- Almacén de fundentes, locltlización 
y disei\o. 

- Utilización de barreras paranieves. 

Exposición rn 1 l't'ntro Polar 
(POI.ARSENTERFTI 

La exposición tenía unll zona 
cubierta y otra descubierta. 

Dada la situación de Troms0 y el 
hecho de que el mercado noruego no 
es muy 3ItJplio, re5u1t6 sorprendente el 
hecho del gran número de máquinas y 
equipos exhibidos. 

De las máquinas quitanieves hare­
mos referencia en e l apartado de la 
prueba dinámica. 

Entre los otros equipos es de desta­
car una máquina para limpieza de 
I:Úneles montada sobre pala cargadora. 

aunque también admite montaje frontal 
sobre camión. La limpieza con agua a 
presión y detergente , mediante dos 
lanzas en erul.. dotadas de difusores 
montados en el extremo de un bnu.1.J 
articulado mandado desde cab ina. 
(Foto N° 1). 

Otro equipo utili za el mi smo 
s is tema de limpieza de se i'iales o 
barreras de seguridad. (Foto NI! 2). 

Volvo presentaba un nuevo sistema 
de filtro de gases de escape para 
reducir la emisión de hidrocarburos y 
monóxido de carbono, c.:on capacidad 
para 35.000 kilómeLros de recorrido. 

Había también un stand de la 
Dirección General de Carreteras de 
Noruega que administra no sólo la red, 
sinll los ferrys . la matriculación de 
vehfculos. el tráfico y la concesión de 
pennisos de conducc.:i6n. con un total 
de 14.000 personas y un to tal de 
20.031 kilómetros. 

Las carreleras de los condados 
suman 26.859 kilómetros y dependen 

de éstos, tcniendo a su cargo la inspec­
ción técnica de los vehículos (I.T.V.). 
Finalmente existe una red loca l de 
34.712 kilómetros que depende de los 
Municipios. 

La progres iva reducción en el 
presupuesto de carreteras, ha afectado. 
sobre todo a las carreteras de los con­
dad os, de las cuales. sólo un 64% 
tienen superfic ies tratadas. 

Los beneficios de Ia.~ earreleras de 
peaje se destinan a la construcción de 
nuevas carreteras. Este hecho permite 
compensar el recorte en el presu­
puesto. 

La topografía noruega, muy acci· 
dentada, ha o.bligado a lo. construcción 
de numerosos túneles (529 en la red 
nacionaJ) siendo e l má.~ largo, de 7.610 
metros. Asimismo los puentes son 

.. .' 
• 

Foto 3 

frecuentes, s iendo el de mayor longi­
tud. de 1.892 metros y hay 10 con más 
de un kilómetro de longitud. Muchos 
puentes son e l " lomo de asno" para 
permitir la navegación. 

de. 
Se realiw-on por grupos de máqui­

nas (motoniveladoras, camiunes con 
cuña. extendedores. dinámicas de tipo 
medio y dinámicas grandes). 

Las pruebas se rcaIizaron sobre un 
terreno llano, próxi mo al Troms0­
Hallen. CCIO nieve muy pesada, ya que 
durante la prueba descargó una lor­
mCnla de agua muy fría y cnn fuerte 
viento. 

Co menzó la cxhibic ión con una 
parada de equipos y útiles antigua­
mente usados en la limpieza de nieve~ 
por la Administración de carreteras de 
Noruega, como el que se aprecia en la 
fO(o NO 3. 
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" 

os ctlmwnes 

con. cuña u hoja, en número th 
14, tkSlUTOUaron ÚJ prueba 
sobre un btJnco th 0,20 metrmi 
tú espesor, muy reducido para 
1)'11 lipo de máquifUls. 
Pensamos que thbf4 habuse 
invertido /alOno. tU trabajo y 
haber trabajado los camiones, 
en la tona tú motoniveladoras 
ya ÚJ inversa. " 

En mOlonivc l8dora~ participaron 7 
unidades sobre un banco de 0.4 metros 
de espesor. Quedó dtmOSlrado que, C-<ln 
ese tipo de nieve y ese espesor la mOlo ­
nivelndora es ioopemme (folo NII 4). 

Los camiones con cUIla u hoja, en 
númcr() de 14, dcsamllhmm lit prucha 
sobre un banco de 0 .20 metros de 
espesor. muy reducido para este lipo 
de máquinas. Pensamos que debla 
haberse invertido la zona de trabajo y 
haber trabajado los camiones, en la 
zona de motoniveladoras y 8 la in vcN 
(fOlo Ni' 5). 

Los exlendedores de fundentes eran 
9. Dado el cono recorrido que efec­
tuaban, la prueba no resultó erectiva, 
y a que era imposibl e medi r la dos i­
ficación . la te ndenc ia e:c; a util iza r 
equipos de c d c nsit'1Il dc sal cn grann 
con humectación a la salida del pl ato 
giratorio (foto N" 6). 

Finalme nte. en un banco de 0.7 
metro s de es pesor. part iciparon 12 
dinámicas de tipo medio, bien turbinas 
o turbo-fresas, con potencia media de 
300 HP. 

Algunos modelos. de los qut'. cabfa 
e sperar un mejor rendimient o. no 
alcanzaron el esperado. posiblemente 
por del1ciencia de los operadores (foto 
NQ 7). 

Como novedad, al mcn os para 
nosotros. se presentaban dos turbinas 
dobles, con una de ellas avanzada en 
relación con la otra. La mayor. trabajó 
sobre un banco de 1,60 metros. El 
resullado de ambas rue sati sfactorio 
(rOlu NI' 8). 

Próximo Congrew de Vialidad 
Invernal en Seefefd 

La Comisión nrgani ...lHlnra de l 
Congreso a celebrar en 1994 se reunió 
por primera vez. para anali z.ar e l 
desarrollo del Congreso de Troms0 y 

Foto ~ 

FOIl} 5 

establecer. con carácter provi sional . 

los temas prioritarios del IX Congreso. ,"'. 
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Sotas general~ 
Noruega es un país ¡¡largado. poco 

poblado, con pocos bosques y ocupado 
en s u mayo r parte por los Alpes 
escandinavos. Las mayores riquezas 
ticl pafs son la energía hidroeléClrica. 
con lo que la indumia se oricnt<l hacia 
insta laciones y fabri caciunes de alto 
consumo de electricidad, la pesca y la 
minería. 

Salvo en h. zona de Oslo. el resto 
tk la lopograffa es aceidelllada. Tmm­
~ dista. aproximadamente 1.200 kiló­
melros de Os)o y es unJl pequei\a 
ciudad de unos 50.000 hab it antes, 
situada sobre UIIII isla dentro de un 
fiordo. Es tá situada bastante al norte 
tlcl c.rrculo Polar Anieo. Sin embargo 
la (:o rriente del Golfo hace 4ue las 
tempera tu ras 5can lIluderadas. del 
orden de _2° C elllllllr-I:O. 

El tipo de vivienda es unifamilia r. 
La principl:II indus tr ia es la pesca. 
Aparte de ello. T roms0 ti e ne una 
Uni versidad y !urfs ti c8 mcntc es el 
punto de partida para cruceros hacia el 
Cabo None. 

Es notable la actividad cultural con 
varios muscos, galerías de arte y una 
notahle afición a la música. Al menos 
6 grupos mu s icales actuaron en los 
actos oficiales. 

Otro aspecto notahle tic TromS0 es 
la red de túneles y galerlas que hora· 

dan la montaña quc divide en dos a la 
ciudad; E.'itos túneles. excavados en la 
roca y s in reves timi ento de ningú n 
tipu, fueron disei\ados como refugiu 
antiaéreo y tienen capacidad para 
10.000 personas. En la ac tualidad los 
túneles son utilizados como garaje 
cubierto, 1.000 coches; pistas de tenis 
y actividades culturales. . 

Reunión del Comité Té<:nioo df' 
conservación y gestión de 
carreteras 

Dentro de las reuniones programl:l-

FoIo 8 

das pOr este Comité . tuvo también 
lugar en 'I'romso una llueva SC-'i ión con 
objeto de continuar la elaboración del 
informe a prepara.r para el Congreso 
Mundial de Marrakech de 1991 . que 
Irata Ins siguientes temas: 

Capitulo 1: 	Conservación y 
Gestión de Carreteras 

Capítulo 11: 	Sistemas de 
Infomlación 

CapílUlo 111 : 	Conscrvl:lc ión y 
Explutación. 
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