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D urante los días 13 al 15 de 
mar.... o se ha ce le brado en 

Parfs una Conferencia Internacional 
sobre Carretera e Infonnálica bajo el 
alto patronazgo de los Ministerios 
franceses del Equipamiento y la Indus­
tria y de la Organización de Coopera­
ción y Dc."WI.rTolln Económico (OCDE), 
y promovida con los auspicins de la 
Asociación Internacional Permanente 
de lo s Congresos de la Carretera 
(AIPCR). la Asociación Técnica de la 
Carretera (ATR) y el Comité Director 
de las Aplicaciones Técnicas y Ciemí· 
ficas de la Infonnátic8 (CODATSI). 

La Conferencia ha estado estructu­
rada en un grupo de sesiones y otro de 
talleres. complementados con una 
Exposición , donde se mostraban las 
hCTTamienlas infonnáticas presemadas 
en los culoquios. 
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Las sesiones han estado agrupadas 
en cuatro grandes tópicos: Concep· 
ción de Proyectos de Carreteras pre· 
sidido por J. F. Parker, Ingeniero Jefe 
de Ca rre leras del Departamenlo de 
Transpones del Reino Unido: Cons­
trucción de Carreteras, presidido por S. 
Rocci, Jefe del Gabinete Técnico de la 
Dirección General de Carreteras del 
MOPU , España; Mantenimiento y 
Gestión. presidido por K. Suner, 
Director de la Oficina Feder.d de las 
Ca rreteras de Suiza y Explotación. 
presidido por M. Koshi, Catedrático de 
la Universidad de Tokio, Japón. 

Le)!; talleres, han estado orgilJ'\izados 
en paralelo en otros cuatro campos : 
Gestión en Medio Urbano; Sistemas 
Expertos: Tratamiento de la Imagen y 
Auscultación presididos por H. 
Knonacher, de Austria; B. Hom de la 

En la loto. un momento da la Conferencia 

OCDE: v. Manso de Italia y R, 
Caignie. de Bélgica. 

La apertura oficial fue seguida por 
dos conferencias, especiales, dando 
una visi6n del futuro de las técnicas de 
la inforrnfilica y la carretera y de la 
utilidad de su in terrelación. Estu­
vieron a cargo de J. Zeitoun. Director 
del Centro de Informática y Metodo­
logía en Arquitectura y E. Balaguer. 
Presidente de la AIPCR. 

El TnlerélS despertado por el 
Coloquio ha sido muy grande. Han 
asistido c uatrocienta s persona s de 
treinta paises diferentes y al término 
de las comunicaciones han tenido 
lugar animados debates. 

l.H informática, según se ha puesto 
de manifiesto. está ya profundamente 
imbricada con la técnica de cam:tel1iS 
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en todas la" fases de su desarrollo. 
desde el proceso de la concepción al 
de la explotación; tanto en la resolu­
ciÓn de las cuestiones técnicas, como 
en la gesti ón de los rec ursos. Las 
herramientas informáticas se están 
empleando para la reso lución de 
problemas concretus medi ante siste ­
mas expertos así como para el trata­
miento global de las redes de trans ­
porte de un país. La utilizac ión de la 
mrormática se está d ive rsifican do 
considerablemente, empleando proto­
colos numt ricos. mateml1licos. gráfi­
cos. textuales. visualc~ , sonoros. etc. 
Los utilizadores no snn ya unos pocos 
expertos que han dedicado largos años 
al aprendi".aje de una tecnología com­
pleja, sino qu e , cada vez más. son 
todos los técnicos de carreteras los que 
la aplican con frecuencia. 

La participación frances a fu e 
masiva; 10 que se tradujo en la pre ­
sentación de una gran variedad de 
fórmulas infonnáticas para cada uno 
de los temas tratados. El desarrollo de 
sus di stintas aplicac iones está muy 
avanzado. y eslan siendo en 
la práctica con 
dos. El 

Abundante bibliogfafia sobre temas de Imer6s. 

conce pc ión de proyectos de carre ­
leras. dirigido por el SETRA , promete 
un ambiente completo. homogé neo, 
convivencial e inteligente mcdi ant e 
una batería de programas de cálculo. 
utilidades gráficas y bases de datos 
y de co nuc imientos . La soc iedad 
SCETA UROllTE con ampl ia expe ­
riencia en la concepción y construc­
ción de autopistas presentó el sistema 
MACAO. concebido con una potente 
interactividad gráfica en las fases de 
modelización del terreno, proyecto de 
trazado y defi nic ión en detall e del 
proyec to Ce nt re 
d'Etudes 

Stand norueoo. 

de Aix-en-Provence mostró una espec­
tacular técnica de sfntesis de imágenes 
que, utilizando la experiencia de los 
medios publicitarios y audiovisuales. 
ha sido empleada como herramiema de 
simulación y visualización en algunos 
proycctos de carreteras. También de 
SCETAUROUT E es la "Cadena 
SIGMA" un conjunto de programas 
organizados sobre una base de datos 
comun , para la ayuda a la ges ti ón 
mediante simulaciones y elaboración 
de escenarios múltiple. lanc o en la 
plani fi cac ión de las ope rac iones . 
como en el ajuste presupuestario y el 
análisis de ofertas. 

Aunque con una parti ci pació n 
mucho más reduc ida las inlerven ­

" 
E /proyecto 

ARCAD, para la concepci6n 
de proyectos de carreteras, 
dirigido por e/ SETRA, 
promete un ambiente 
completo, homogéneo, 
convivencial e inteligente 
mediante una bateria de 
programas de cálculo, 
utilidades gráficas y bases 
de datosyde 
conocimientos. " 
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Stand de la sociedad SCETAURoure 

ciones japonesas fueron es pecial ­
mente atrayen tes. El alto niv e l 
económico del Japón está resultando 
en la co nsec uc ión de grandes 10­
gros,en mu y diversos campos tecno­
lógicos y cientlficos. La. infonnálica y 
la carretera no se rán una excepción. 
Entre las medidas altcmati vas para la 
soluc ión de l problema del tráfico 
están des8rrolhmdu, el Ministerio de 
Investigación y Desarrollo del Japón 
conjuntamente con 2S compañías pri­
vadas, el sistema RACS. Este sistema 
busca optimizar el transporte propor­
cionando a los conductores informa­
c iÓn sobre situac ión y trá fi co en 
tiempo real, que les pcnnita conocer y 
eventualmente ev itar las carreteras 
congestionadas o los viajes innece­
sarios. Para log rar es to. emplean 
báculos transmisores- receptores a lo 
largo de la carretera, aparatos a bordo 
de los vehículos y una unidad ccntrdl 
exterior de procesO para los inter­
camhios de las comunicaciones. 

La asistencia espanola estuvo entre 
las más numerosas. El interés por la 
nu eva tecn ología es tá lo bas tanle 
ex tendido en nu es tro pais. Las 
ve ntajas qu e proporc iona en la 
organización. fiabilid ad y re ndi­
miento del trabajo son evidentes. La 
tarea de su implantación, mani pu­
lac ión y de sarroll o no es, sin 
embargo, sencilla. La e lección de 
bases de datos y de conocimientos de 
amplia apl icabilidad . pe rmane n ­
temente actualizadas . están en la raíz 
de buena parte de las dificult ades 
presentes. Encuent;os intemacionales 
como el aquí comentado l:Iyudarán a 
acertar en las decisiones. 
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