Simposios y Congres

Jornada Técnica sobre Sistemas
Inteligentes de Tréfico y Transporte

Por Beatriz CLaVEL

| dia 26 del pasado mes de

octubre, se celebrd una

Jornada Técnica sobre

Sisternas Inteligentes de
Tréfico y Transporte en la sede del
Ministerio de Fomento, organiza-
da por la Asociacién Técnica de
Carreteras (A.T.C.).

El acto de inauguracién fue pre-
sidido por D. Juan Francisco
Lazcano Acedo, Director Ge-
neral de Carreteras del Ministe-
rio de Fomento, acompaiado por
D. Angel Lacleta y D. Agustin San-
chez Rey.

La Jornada comenzo con las
palabras de D. Angel Lacleta,
Presidente de la A.T.C., quien,
tras dar la bienvenida a los asis-
tentes, comentd que la carretera
inteligente es la carretera del fu-
turo.

D. Juan Francisco Lazcano
sefiald que la Direccion General de
Carreteras tiene mucho interés en
los modernos v avanzados siste-
mas de explotacion de infraes-
tructuras, v que existe una preo-
cupacién internacional por la
implantacion de estas nuevas tec-
nologias y por una nueva y mo-
derna gestion del tréfico. Termind
senalando que los medios v recur-
sos econdmicos son escasos  las
infraestructuras limitadas, por lo
que los nuevos medios de explo-
tacién son una herramienta im-
prescindible para la gestién de las
carreteras.

Seguidamente, tomé la palabra
D. Agustin Sanchez Rey, Presi-
dente del Comité Técnico de Sis-
temas Inteligentes de Trdfico v
Transporte de la A. T.C., quien ex-
plicé que este Comité es el de mas
reciente creacitn, tanto a nivel na-
cional como internacional; y en él
participan miembros de las diferen-
tes entidades implicadas en el te-
ma (Ministerio de Fomento, Direc-
citn General de Trdfico del Ministerio
del Interior, Comunidades Auté-
nomas, Ayntamientos, empresas con-

cesionarias y suministradoras, etc.).

i

De izquierda a derecha; [, Ange! Lacleta, D. Juan Francisco Lazcano Acedo y
D. Agustin Sanchez Rey.

Subrayé que este Comité debe ser
un foro de debate vy de intercam-
bio de experiencias entre el mun-
do técnico, las Administraciones ti-
tulares y la sociedad en su conjunto.
Concluyd enumerando las dife-
rentes técnicas existentes (senali-
zacion variable, telepeaje, sistemas
de informacién al usuario v de ayu-
da al guiado, pesaje dindmico, etc.).

En representacién de lberpis-
tas, intervino D, Alvaro Martin
Hernandez para presentar la si-
tuacién actual de la gestion del tra-
fico en autopistas, la cual engloba
tres areas: el control del trafico, la
asistencia a los usuarios v la gestion
de los datos. Anadié que para el
control del tréfico se dispone de me-
dios humanos v materiales, siendo
éstos los que més han evoluciona-
do (circuito cerrado de television,
sefializacién variable, postes S.0.S.,
estaciones meteorologicas, detec-
cin automéatica de incidentes, ven-
tilacién e iluminacion, parque mé-
vil, centros de control, ete.). Subray®
la importancia de que el sistema de
control no aporte ni excesiva ni es-
casa informacion; v que para una
misma carretera hay muchos siste-
mas posibles, siendo fundamental
eleqir el que mejor se adapte a las
caracteristicas de la via. Finalizd su
intervencién hablando de las ten-
dencias futuras, consistenites en la

incorporacion de sistemas a bordo
del propio vehiculo, v para la in-
formacién vehiculo-vehiculo y ve-
hiculo-exterior (telepeaje, RDS-TMC
v guia automatica).

A continuacion, en representa-
cion del Ministerio de Fomento-
CEDEX-Carreteras, D, Jesiis Le-
al Bermejo presentd los principales
aspectos del “Pesaje de vehiculos
en movimiento”, téanica que se efec-
tia generalmente a la velocidad nor-
mal de recorrido de éstos vy sin per-
turbar la circulacion de la via; lo que
permite conocer los pesos y cargas
por eje de todos los vehiculos que
constituyen el trafico pesado de una
carretera. Esto tiene una gran apli-
cacién para el provecto v manteni-
miento de firmes v puentes viarios,
y para el control legal de pesos y
cargas. A continuacién, paso a ha-
blar de la estructura de los sistemas
de pesaje dinamico y de las dife-
rentes tecnologias de sensores de
peso (placas en flexion, piezoeléc-
tricos, capacitivos). Asi mismo, re-
salté la gran influencia del estado
del firme sobre la precision de los
pesajes, para terminar refiriéndose
a la normativa existente sobre esta
técnica: la Norma ASTM E1318
(94) y las Especificaciones Europe-
as elaboradas por el Comité COST
323, alin en estado de borrador.

Por parte de la Direccién Ge-
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neral de Trafico del Ministerio del
Interior, participé D. Jorge Na-
vas Elorza, quien coment6 los dis-
tintos servicios publicos de infor-
macion implantados por esa
entidad: tradicionales v telematicos.
Entre los primeros, se encuentran
la atencion telefénica personaliza-
da v el servicio de radio-trafico; v
entre los telematicos, el concentra-
dor de informacién de trafico, un
sisterna de telefonia interactiva (au-
diotexto avanzado), videotexto, in-
ternet e infovia, teletexto (por me-
dioc de un acuerdo con TVE),
paneles de mensaje variable, un sis-
tema de informacién por radio
RDS-TMC y el sistema de infor-
macién por medio de mensajes cor-
tos de telefonia méwil digital (GSM-
SMS).

Concluyé subrayando que todo
este tipo de sisternas se basa en la
obtencion de informacion veraz, v
en su centralizacion v difusian por
medio de varios canales.

Seguidamente, D. Alfredo Ve-
lasco Gimeénez, de Europistas,
expuso el tema del telepeaje, defi-
niéndolo como el pago del peaje a
distancia v sin detener el vehiculo,
lo que exige identificarlo rapida v
fiablemente mediante un disposi-
tivo que lleva incorporado (sistemas
inductivos, infrarrojos, ondas de ra-
dio o microondas). También enu-
mert las ventajas de este sistema,
tanto para el usuario (por su rapi-
dez v comodidad), como para la
concesionaria: mayor rendimiento
del rea de peaje, menos pagos en
metalico, mayor conocimiento de
los usuarios habituales v menor in-

version en ampliacion de areas de
peaje. Tras hacer hincapié en la im-
portancia de conocer las caracte-
risticas del tréfico v el trazado de la
autopista a la hora de establecer un
area de telepeaje, indict que la uti-
lizacion de este sisterna ha ido en
aumento paulatina, pero cons-
tantemente, v que tiende a ser ins-
talado cada vez mas en todo el
mundo por las ventajas que pre-
senta.

Mas adelante, presentd su co-
municacion D. Jaime Huerta Go-
mez de Merodio, del Laborato-
rio Andaluz del Transporte, cuya
principal finalidad es la investiga-
cién en los campos de la autoguia
v del control de trafico. El Sr. Huer-
ta expuso las claves que es nece-
sario analizar para la implantacién
de los sistemas de autoguia: orga-
nizacion, requisitos, control de tra-
fico, equilibrio econémico, comu-
nicaciones y normalizacion; siendo,
de todas ellas, la organizacion la
mas importante v, a la vez, la mas
dificil, por no pertenecer al campo
técnico, sino al de las competen-
cias, responsabilidades e intereses.
Después de destacar la importan-
cia de definir con exactitud un ca-
talogo de requisitos para el sistema,
apuntd que, en un plazo de 10 afos
aproximadamente, existira un im-
portante mercado de tecnologia de
la informacién a bordo de vehicu-
los, v que serd necesario normali-
zar los sistemas de autoguia,

A continuacion, tomo la palabra
D. Ramén Morera Fauquier, de
la Direccién General de Carrete-
ras de la Generalitat de Catalun-

Los sistemas telemiticos se basan en la obtencién de informacion y en su

difusion por varios canales.
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va, quien detall6 las instalaciones
de control y seguridad existentes en
tres tramos de la red viaria catala-
na: el Eje Transversal, la Autopista
B-40 y el tiinel de Capsacosta; asi
como &l centro ubicado en Vic, que
permite seguir en conjunto el esta-
do de la circulacion e incidencias
de las tres vias. Finalizd comentando
las dificultades que presents el pro-
yecto (protocolos de comunicacio-
nes diferentes, postes S.0.5. no
normalizados, dificil integracion de
especialidades, etc.).

Continué D. Mario Aymerich
Fabregat, de SICE, quien expli-
c6 el modelo inglés del llamado pe-
aje en sombra, el cual se va a apli-
car con alguna modificacion en la
M-45 madrilenia. Estableci los di-
ferentes pasos que hay que seguiir
antes de implantar esta técnica, v
comenté los problemas que pre-
senta, sobre todo a la hora de ve-
rificar la precision de los sistemas
de medicion del volumen del trafi-
co y de la velocidad v clasificacion
de los vehiculos.

Cerr6 la Jornada D. Victoria-
no Sanchez-Barcaiztequi, del
Servicio de Transportes v Circu-
lacion del Ayuntamiento de Va-
lencia, quien hablé de la utilizacion
de técnicas de vision artificial para
la deteccién automatica de inci-
dentes v colas en entornos urba-
nos. Explico los sistemas actuales
de adquisicion de datos (detectores
magnéticos e infrarrojos v simila-
res), asi como de sus limitaciones v
de técnicas complementarias, co-
mo la television. Describié el sis-
tema de deteccién automatica de
incidentes utilizado por el centro de
control de trafico del Ayuntamien-
to de Valencia, basado en técni-
cas de vision artificial por trata-
miento de imagenes, exponiendo
sus ventajas v los resultados obte-
nidos. Afirmé que el sistema esta
operativo, aunque todavia no esta
integrado automaticamente en el
sistema de control, sino que pre-
senta al operador los puntos con
incidentes para que éste adopte las
medidas adecuadas. El sistema se
considera una herramienta eficaz
para la gestién de trafico. W

Beatriz Clavel. Redaccién de la
revista Rutas.



