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Meso que presidié la inauguracidn de las jornadas.

urante los pasados 4,5 v 6 de junio de 1997 y en el Auditorio v Centro de Congresos de la Region
de Murcia, tuvieron lugar estas jornadas patrocinadas por el Ministerio de Fomento y la Comunidad
Autonoma de la Region de Murcia y organizadas por la Asociaciéon Técnica de Carreteras.

a primera de las intervenciones

fue la de D. José Garcia
Leon, jefe de la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Murcia
del Ministerio de Fomento, quien,
tras dar las bienvenida a los alli con-
gregados, preciso la necesidad de
“revisar, actualizar v mejorar” la
técnica de la conservacion, Mas
adelante, v tras referirse a los nue-
vos contratos de conservacién in-
tearal, finalizd con una pequena ex-
posicion sobre la logistica de las
jornadas y su programa.

D. Angel Lacleta, Presidente
de la Asociacién Técnica de
Carreteras, subrayé la convenien-
cia de estas jornadas y su interés,
por lo gue le llenaba de satisfaccion
que la Asociacion hubiera partici-
pado en ellas y la asistencia de tan-
tos congresistas, agradeciendo la
colaboracion prestada por los es-
tamentos, patrocinadores v em-
presas colaboradoras.
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La bienvenida v buenos deseos
de D. José Ramon Bustillo,
Consejero de Polftica Territorial
y Obras Pablicas de la Comunidad
Auténoma de Murcia, dieron pa-
50 a la intervencién de D. Juan F.
Lazcano Acedo, Director General
de Carreteras del Ministerio de
Fomento, quien abrié su interven-
cion afirmando que “es grande la
familia de la Conservacidon” v ex-
cusando la presencia del titular del
Ministerio. El primer mensaje del
ponente fue el “prometedor futu-
ro" del sector que debia incremen-
tar e incentivar el mutuo contacto
entre Administracién y empresas.

Por otro lado, afirmé que seglin
el Programa de Gobierno, no ha-
bra un presupuesto inferior al de
anos anteriores, a pesar del com-
promiso de Maastricht, aunque de-
biamos de seguir trabajando en las
mejoras organizativas para una me-
jor gestibn que se centran en dos
objetivos: la atencion preferente de
la seguridad vial v la conservacién

integral. En la actualidad —prosi-
guib— el 100% de las autovias
opera bajo la modalidad de con-
servacion integral.

Posteriormente, aludié a los da-
fios producidos por las lluvias que
supuso un esfuerzo prioritario en
detrimento de la continuidad del
“plan de choque” del afio pasado,
gue contemplaba 161 obras por un
importe de 60 000 Mpta, siendo
102 de conservacion de firmes.
Mas adelante, informé a los pre-
sentes de la licitacién, antes del ve-
rano, de 160 nuevas obras, con una
inversion de 25 000 Mpta.

Tras reincidir en la importancia
del sector, afirmd sentirse “muy
identificado con el sector por su
propia trayectoria profesional”,

Primera sesién

D. Angel Sanchez Ulcente.
del Ministerio de Fomento, co-
menzd definiendo la red de con-
servacion, asi como los presu-
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puestos destinados a ello; en este
afo de 68 000 Mpta. Posterior-
mente, explicd el plan COEX, ha-
ciendo especial hincapié en las cam-
panas de conservacion invernal y
de sequridad vial, exponiendo los
niveles de servicio deseables. Pre-
cisamente, destaco en lo referente
a los Tramos de Concentracién de
Accidentes (TCA) que el 77% de los
accidentes v el 85% de las muertes
no ocurren en ellos. Tras explicar
el Plan cuatrienal v las asignacio-
nes presupuestarias, explico el con-
tenido de los nueves pliegos de con-
servacion integral v los detalles del
contrato de construccion, dando pa-
50 a una serie de conclusiones u ob-
jetivos, como son poder conseguir
a corto plazo incrementar los re-
cursos para el plan, v que, en lo re-
ferente a la vialidad invernal, debe
de existir una pronta informacion
en tiempo real con una mejora de
la sefalizacion variable, insistiendo
en que, a pesar de las dificultades
de la actuacion con equipos pro-
pios, nunca debe ser incompatible
con la agilidad.

Ives Robichon. responsable
de la Sous-Direction de I'Entretien
Routier en la Direction des Routes
{Francia), describit las diferentes
redes viarias, el Esquema Director
de Carreteras de su pais para los
préximos 10 arios, asi como el im-
pacto econdmico del sector (10%
de empleos) y una descripcién de
la organizacion a nivel central, la
Direccion de Carreteras; v a nivel
local, las Direcciones Departamen-
tales) con los respectivos efectivos
hurmanos, equipos, etc. Entre otros
datos, destacd que faltarian unos
600 millones de francos para ha-
cer lo necesario, pues, entre otros,
el 15% de los firmes tiene fallos gra-
ves, v el 20% de los tableros de las
obras de fabrica, se encuentran en
mal estado.

Por su parte, Dick Jonsson,
Regional Manager de la Swedish
National Road Administration, ex-
plict la problematica del sector en su
pais. Tras explicar la organizacion de
su pais, las experiencias y los pro-
blemas actuales, los objetivos de la
reestructuracion de la organizacion
v sus divisiones (Gestion v Produc-
cidn), concluyd en que era necesario
un cambio en la Administracién via-
ria en si, potenciar la preparacion del
personal para obtener un nivel de co-

nocimientos adecuado v siempre con
un control de la calidad en todos los
procesos. Finalizd su intervencion,
invitando a los presentes al proximo
congreso de Vialidad Invernal de
Lulea (Suecia).

Rodney Pletan, del Minnesota
Department of Transportation,
comenzo su intervencion explican-
do las caracteristicas de Estado de
Minnesota e informando que la con-
servacidn es una responsabilidad
estatal v que 20 céntimos por ga-
lon de combustible se destinan pa-
ra la conservacién de carreteras. La
organizacion de su departamento
por distritos, la necesidad de que
“patronal” v “cliente” estén mas cer-
ca, la utilizacion de sectores de la
sociedad para la conservacion y la
limpieza (como los “boys scouts” y
la 3* edad), dieron paso a una afir-
macion: “las carreteras estan me-
jor conservadas en Espaiia”.

Finalmente v entre otras, afirmé
que hay que identificar los proble-
mas para desarrollar la competitivi-
dad, planificar la conservacion co-
mo si fuera un producto v escuchar
al cliente, es decir, al usuario de la
carretera.

El primer tema, "Calidad, for-
macién y gestién” fue presentado
por D. Francisco J. Criado Ba-
llesteros, del Ministerio de Fo-
mento, que ya al comienzo afirmé
que para €l "buena gestion y cali-
dad total son sinénimos”.

El Sr. Ruza, en un moemento de su
exposicion,

Posteriormente, planted las exi-
gencias de la calidad que deben ba-
sarse en sistematizar v hacer se-
guibles los procesos, buscar la
satisfaccion del cliente como se bus-
ca cuando se disefia un producto,
aplicar la calidad a todos las fun-
ciones, niveles v productos, incre-
mentar la formacién y uso de los
conocimientos del personal asi co-
mo mejorar sistemas y procesos.

Tras subravar la necesidad de la
conservacion “just in time”, en el
momento oportuno, presentod lo al-
timos avances del programa de for-
macion COEX y un CD ROM inte-
ractivo, que fue presentado por
Carlos Jiménez y es apropiado
para la formacion.

“La maquinaria de conserva-
cién de carreteras” fue el segundo
de los temas tratados en esta sesion.
En ella, D. Francisco Caffarena,
del Ministerio de Fomento, pre-
sentd un estudio sobre maquinaria
realizado en la Universidad de Can-
tabria, y subrayd la necesaria orien-
tacién que se ha de dar a las nue-
vas empresas de conservacién.
Posteriormente destacH, entre ofras,
la necesidad de seguir una apro-
piada metodologia v la introduccion
de los indicadores de aprovecha-
miento de vehiculos y maquinaria
para la construccidn v conservacion
de carreteras. Todo ello, contenido
en el “Estudio sobre maquinaria pa-
ra la conservacion de carreteras”.

Por su parte, D. Carlos Alca-
raz, también del Ministerio de
Fomento, expuso los contratos se-
leccionados, objeto del estudio, en
Cantabria, Asturias, v en el centro
y parte oriental de la peninsula. En
concreto, 44 km de autovia v algu-
nos de carretera convencional con
trazado abrupto, v 124 km de au-
tovia con Lineles en paralelo. En
Asturias, la mitad v los tineles del
Padrin. En la zona ceniro, la M-40,
la zona de Buitrago y Somosierra,
61 km en la autovia de Toledo v 50
km de la de Madrid-Ocania.

Por dltimo, en la parte oriental
del pais, carreteras convencionales,
Lérida-Cervera, etc. Posteriomente,
y tras haber expuesto los resultados
y presentar los estudios, dejo las
conclusiones para D. Jorge Ar-
turo Capote Abreu, de la Uni-
versidad de Cantabria.

Este dltimo presentd la metodo-
logia de trabajo v los cuestionarios
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que las empresas debian de res-
ponder, divididos en tres partes,
y cuyas conclusiones finales se ten-
dran en octubre,

Los estudios buscaron definir el
coeficiente de aprovechamiento ho-
rario, el rendimiento, y el coefi-
ciente de parking (;cuanto han tra-
bajado?).

Entre los primeros resultados,
se obtuvo que los vehiculos de uso
general, del tipo pesado, tienen un
aprovechamiento mas ajustado que
los ligeros. También presentd unos
resultados previos sobre la viabili-
dad invernal, que, salvo en estas
épocas, tiene un aprovechamien-
to bajo, instando a los presentes,
para finalizar, a una jornada técni-
ca que tendré lugar en octubre so-
bre este tema.

Para finalizar la sesion, D.
Felipe Ruza, del Ministerio de
Fomento, intervino con el tema
“La conservacidn de plantaciones
v el mantenimiento de pasos de
fauna y de pantallas actsticas”.
A pesar de tan denso y dilatado te-
ma, el Sr. Ruza hizo una exposi-
cién concisa con soluciones con-
cretas y con una gran amenidad.
Defendid que habia que minimizar
el electo barrera, el ruido v toda
posible afeccion sobre la fauna.
Mas adelante, formuld una serie de
labores que hay que realizar en la
conservacion y las debidas precau-
ciones que se deben tomar sobre
el riego, la plantacién, el uso de
herbicidas, ete.

También dedicd una parte de su
intervencion a las pantallas anti-
rruide v pasos para fauna, e hizo
continuas referencias a diversos
congresos, como el celebrado en
Canarias, lo que hizo que atin sien-
do el dltimo de los ponentes del dia,
su intervencién se hiciera corta.

Tercera sesién

La primera ponente y coordi-
nadora fue Dia. M* Angeles Ya-
nez Hernandez, del Ministerio
de Fomento, quien, a través de di-
versas provecciones de diapositi-
vas en las que mostrd las deficien-
cias v patologias mas comunes en
el tema de conservacion de puen-
tes, llamo la atencidn sobre la ne-
cesidad ineludible de “involucrar a
todos los que participan en la cons-
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De tzquierda a derecha, Sres. Sanchez, Jonsson, Criado, Pletan y Robichon,

truccion, incluide los proyectistas,
desde el primer momento en la
conservacién”. La clasificacion de
los deterioros, a través de todo el
proceso, desgranando sus proble-
mas y patologias, ocuparon el res-
to de su intervencion.

Paosteriormente, intervine D.
Carlos Casas Nagore, del Minis-
terio de Fomento, con la exposi-
cion "Operaciones de manteni-
miento en grandes puentes:
Mantenimiento del viaducto de
Teruel”.

El Sr. Casas explicd el procedi-
miento utilizade en este viaducto pa-
ra reparar sus dafos estructurales,
corregir los defectos v las obras que
se efectuaron para adaptarlo para
uso peatonal y arreglar su entorno.
Para ello, expuso el anélisis de los
deterioros, los factores que produ-
jeron su corrosion, las férmulas pa-
ra evitarla v las medidas que se uti-
lizaron para su rehabilitacion.

Entre otros detalles, afirmd que
mias de 2 200 fisuras pequenias fue-
ron tratadas v que se necesitaron
mas de 400 kg de acero para su
reposicion.

“La rehabilitacién estructural
v funcional de estructuras: Los
puentes de Fraga v San Miguel”
fueron objeto de la presentacion de
D. Angel Hernando del Cura,
del Ministerio de Fomento, quien
explict la historia y tipologia de los
puentes, el proceso de degradacion
de ambos con las causas de su de-
terioro. Advirtio, entre otras, que

el hormigén mal curado es cinco
veces mas poroso, v sobre los cui-
dados que hay que tener con el es-
currimiento de las aguas.

D. Federico Saldana Martin,
del Ministerio de Fomento, cen-
trdh su exposicion en la “Sustitucion
v reparaciones especiales: Susti-
tucién del puente sobre el ferro-
carril en Santa Olalla de Bureba,
en la N-I, v reparaciones espe-
ciales en los puentes de piedra de
Melgar de Fernamental y de Salas
de los Infantes”. El Sr. Saldana, al
igual que su antecesor, hizo una
desecripeion historica v funciconal de
los puentes rehabilitados, asi como
de su patologia, en especial, las in-
ducidas por el trafico, v sobre el
problema de centrar las cargas, su-
brayando la colaboracion habida
con el CEDEX. Tras la explicacidn
de estos procesos de rehabilitacian,
concluyd en que estas obras estan
mas proximas a la restauracion de
monumentos (especialmente las dos
(ltimas) que a las de conservacion.

Visita técnica

Posteriomente, los asistentes re-
corrieron diversos tramos de la
N-301, N-340 y N-344, en los que
se mosiraron diversos trabajos de
conservacion.

El primero de los temas anali-
zado, la "Reparacion v tratamien-



to de fisuras” fue presentado por
D. Rafael Alvarez Loranca,

de Geocisa, quien explict los tra-
tamientos que hay que aplicar, que
dependen de la densidad, longitud,
grado de deterioro, etc.; si son vi-
vos o muertos, o qué tipo de se-
llante se debe de aplicar v sus ca-
racteristicas. Afirmé que la eficacia
del sellado no supera el 80 % y dio
como primicia la existencia de un
vehiculo de sellado automatico en
EE.UU., del que ailin no sabia so-
bre su rendimiento. Posteriormen-
te, habld sobre los parcheos, la re-
habilitacién por capas y sobre las
experiencias espaniolas v sus resul-
tados tanto con productos inter-
medios v geotextiles, como los en-
sayos previos de los tratamientos.

D. Carlos Jofré Ibanez del IE-
CA se centrd en el tema de la pre-
fisuracion asi como en el del funcio-
namiento v efectos de la utilizacion
de una serie de maquinaria, como
la CRAFT, defendiendo que una
mejora de la prefisuracion en fres-
co puede evitar la reflexion de fisu-
ras. A continuacion, expuso la tipo-
logia de los deterioros (superficiales;
en juntas; estructurales, como fisu-
racion de losas, pandeo; ete.) v los
factores que influyen en el escalo-
namiento, asi como los pasos ne-
cesarios para un buen sellado para,
finalmente, detenerse en el “Fast
Track”, sus materiales vy sus carac-
teristicas.

El reciclade de firmes, fue el se-
gurido de los temas de la 4° sesion.
En primer lugar intervino D. Aurelio
Ruiz, del CEDEX, que también lo
coording, explicando las ventajas e
inconvenientes del reciclado “in si-
tu"; entre las primeras, las economi-
cas frente al fresado v reposicién, al
eliminarse los transportes de mate-
rial: v, en cuanto a los sequndos, la
heterogeneidad vy dificultad de con-
trol de los materiales reciclados.

Finalmente, v antes de las con-
clusiones intervinieron D. Luis
Alberto Solis Villa, Director Ge-
neral de Carreteras e Infraestruc-
turas de la Junta de Castilla y
Leén; D. José Manuel Blanco
Segarra v D. Diego Morillo Ro-
cha, ambos del Ministerio de Fo-
mento. Todos ellos relataron dife-
rentes experlencias llevadas a cabo
en sus respectivas areas sobre reci-
clado de firmes. El primero de ellos

en la C-519, C-501 y otras 2 de me-

nor entidad; el sequndo, en la N-630,
en Céceres v ofras menores; v, el Sr.
Meorillo, la efectuada en la N-525,
en Zamora, sobre una longitud de
60 km, de la que RUTAS va dio in-
formacion en su momento.

Conclusiones y
clausura

Posteriormente v bajo la presi-
dencia de D. Ramon Luis Valcar-
cel Siso, Presidente del Gobierno
de la Regidn de Murcia, se dio lec-
tura a las conclusiones generales de
las jornadas por parte de su Direc-
tor Técnico, las cuales también apa-
recen publicadas en este niimero,

o e LB

Re A

mposios y Congresos

as v es una referencia de expe-
riencias que revierte en el ciu-
dadano. Terminé su intervencion
informando sobre los planes del
Gobierno para la regién, en lo que
a carreteras se refiere.

Clausurd las jornadas la inter-
vencién del Presidente de la
Comunidad meostrando su satis-
faccion por la eleccidn de Murcia
v subravando el caracter “tan vital
e imprescindible para el desarro-
llo de los pueblos™ de las infraes-
tructuras. Tras referirse a la auto-
pista Alicante-Cartagena v a otras
obras v provectos, como la auto-
via del Mar Menor v la conexion
de Lorca, subrayd que Murcia ha-
bia sido pionera en la legislacién
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En la folo, los miembres de la mesa de clausura.

Tras ellas, D. Francisco J. Cria-
do, Subdirector General de Con-
servacién v Explotacién del Minis-
terio de Fomento, agradecib a
todos la asistencia v los esfuerzos
realizados, subrayando el éxito de
estas jornadas v deseando que se si-
ga manteniendo el didlogo perma-
nente con las autoridades en el te-
ma de la conservacion de carveteras.

Por su parte, D. Angel Lacleta,
Presidente de la ATC, mostrd su sa-
tisfaccién por el éxito de las jornadas
y por el trabajo realizado, pidiendo
perdén por las posibles deficiencias
que hubieron podido sucederse.

A continuacion, D. Jose J. Pe-
narrubia, Delegado del Gobier-
no en Murcia defendid este tipo de
foros que facilitan el debate de ide-

de autovias v explotacién de in-
fraestructuras con capital privado,
explicando las distintas formas de
desarrollo del va famoso “peaje en
la sombra”, y afirmando que “la
Administracion debe destinar pun-
tualmente inversiones para con-
servacién, so riesgo de perder mu-
chisimo”, porque, ademas, las
carreteras son la “tarjeta de visita”
de una Comunidad o de un pais.
Tras mostrarse partidario de la ca-
lidad total en todo el proceso de la
construccion, subrayd que “estas
jornadas han constituido un ver-
dadero éxito”, dandolas por clau-
suradas oficialmente. B

V. Ciurana. Redaccion de la
Revista Rutas.
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