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Mesa de clausura. A la izquierda de la foto, D. José Garcia Ledn en un momento de su intervencion.

Primera sesion
técnica: la
conservacion de las
redes estatales de
algunos paises

® En esta sesién técnica se han
expuesto las lineas maestras de
la conservacién en Espafia, Fran-
cia, Suecia v el Estado de Minne-
sota, de los Estados Unidos de
América.

Por lo que se refiere a Espana,
se convino en que la conserva-
citn integral puede considerar-
se definitivamente consolidada en
la Red del Estado, por la exis-

tencia de 88 contratos que inclu-
ven la totalidad de la red libre de
gran capacidad v el 50 % de la
red convencional, siendo los ob-
jetivos del Ministerio de Fomento
su extension paulatina a la prac-
tica totalidad de la red conven-
cional.

* En relacion con la organiza-
cion de la Conservacion de
Carreteras en los otros paises
mencionados, se ha podido
constatar que en todos ellos se les
presta una gran atencién, aungue
a partir de esquemas organizati-
vos muy diferentes entre si, v, a
la vez, también diferentes de los
esquemas esparioles.

Tratando de senalar solo al-
guna de las caracteristicas dife-
renciales mas significativas, po-
demos subrayar:

* En Francia, la profunda des-
centralizacién de las decisiones
operativas vy de la gestion del gas-
to, que llevan a cabo los Departa-
mentos con autonomia, a partir
de un compromiso de objetivos
que adquieren anualmente con
los Organos Centrales del Minis-
terio.

* En Suecia, la separacion de
la Administracion de Carreteras
en dos organizaciones diferentes:
una para gestionar la red y otra
para realizar la produccién, tan-
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to en conservacion como en con-
sultoria; estas dos ltimas en com-
petencia con la empresa privada.

e En el Estado de Minnesota
(EE.UU.), la importancia que se
concede a la opinion de los usua-
rios en la orientacién de las poli-
ticas de mantenimiento.

Segunda sesiéon
técnica: la calidad en
la conservacién de
carreteras =

e En esta sesién se ha llegado
a la conclusién de que la implan-
tacién de una politica de calidad
total exige ampliar los plantea-
mientos actuales, de manera que
incluyan también las funciones que
desarrolla la propia Administra-
cion, en la definicién de los pro-
gramas v de las actuaciones.

» Por otra parte, se considera
que la existencia de programas
de formacién de personal consti-
tuye un apoyo imprescindible en
la implantacién de la calidad,
constatandose un importante de-
sarrollo del programa de forma-
cion COEX, a base de material
audiovisual interactivo que se es-
pera sea de gran utilidad en un fu-
turo inmediato.

* De otro lado, y teniendo en
cuenta que el uso eficiente de la
magquinaria es otro aspecto im-
portante de la calidad, se esta re-
alizando un estudio con el fin de
evaluar la idoneidad de la maqui-
naria empleada en la conservacion
integral. Este estudio, cuyas con-
clusiones se tendran en octubre,
analiza como indicadores funda-
mentales: el aprovechamiento del
tiempo de trabajo, el rendimien-
to alcanzado, v el coeficiente de
utilizacién del parque, en la eje-
cucion de las trece operaciones
que se han considerado mas im-
portantes en los contratos actua-
les.

* Con respecto a las planta-
ciones, ha quedado patente la ne-
cesidad de que exista una conti-
nuidad en la conservacion de las
actuaciones que se realizan como
medidas correctoras del impacto
ambiental. Y se ha hecho hinca-
pié en que se proyecten planta-
ciones adaptadas al medio, que
sean capaces de subsistir por si

68 Revista RUTAS

mismas tras un periodo de acli-
matacion inicial.

Del mismo modo, hay que ser
conscientes de que las pantallas
aclsticas también necesitan ser
conservadas, v que, cuando se
construyan pasos de fauna, hay
que naturalizarlos correctamente,
para que puedan ser realmente
utilizados por los animales.

Cuarta sesién técnica:
técnicas de
conservacion de
carreteras

® Con relacion al tratamiento
de fisuras, hay que resaltar la con-

veniencia de una pronta actuacion
de sellado del firme, una vez que

La calidad en la conservacion de todos los elemenios de la carretera es irre-
nunciable.

Tercera sesion
técnica: conservacion
de puentes y obras de

*» En esta sesion técnica, se ha
puesto de manifiesto que el Plan
de conservacion de los puentes
debe comenzar en el proyecto,
continuar con una adecuada cons-
truccién, seguida de un correcto
mantenimiento dentro de las ope-
raciones de la conservacion or-
dinaria de la carretera y, final-
mente, si llega el caso, debe
procederse a la rehabilitacion,
siempre en funcién de su valor pa-
trimonial v la funcionalidad que
debe prestar a los usuarios.

» [a visita a la Red de Carre-
teras del Estado en Murcia nos ha
permitido conocer datos sobre la
ejecucion de algunas operaciones
habituales de conservacién, que
pueden ser comparados con los
obtenidos en otros sectores, a tra-
vés de las fichas de los catalogos
de operaciones de los contratos
de conservacion,

se ha detectado la existencia de
fisuras, ya que dicha actuacién
—ademas de resultar muy eco-
ndmica— consigue retrasar con-
siderablemente el proceso de su
degradacion estructural. En este
sentido, resulta muy aconsejable
programar campanas anuales pa-
ra su inspeccion y sellado.

» Por dltimo, vy con respecto a
la técnica del reciclade “in situ”,
hay que sefialar que ésta es una
mas de las que se encuentran a
disposicién de los ingenieros de
conservacion. Se trata de una al-
ternativa econémicamente ven-
tajosa frente al fresado v reposi-
citin, que tienen ademas aspectos
favorables en cuanto a la preser-
vacion de recursos.

Las obras realizadas hasta aho-
ra parecen haber alcanzado unos
resultados muy satisfactorios, lo
que recomienda tener en cuenta
esta técnica desde la fase de pro-
yecto, en aquellos casos en que
sea de aplicacion. H

José Garcia Ledn. Jefe de la
Demarcacion de Carreteras del

Estado en Murcia.



