Simposios

“L.a inversion en infraestructuras,
como generadora de demanda de
bienes de equipo, para 1997

LA INVERSION EN INFRAESTRUCTURAS
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De izquierda a derecha: D. Francisco Francés, D. Vietor Calvo-Sotelo v D. Carlos Gonzalbo

onocer de qué manera el Ministerio v los Entes Publi-
cos van a gastar sus presupuestos y, entre otros, en
bienes de equipo, preocupa a diversos sectores de la so-
ciedad. Al igual que en anos anteriores, los represen-
tantes ministeriales dieron cumplida informacién sobre
ello. He aqui un amplio resumen de la jornada que se ce-

lebré con ese motivo.

| pasado 12 de diciembre tuvo

lugar en el Instituto Ferial de
Madrid (IFEMA) esta jornada, ins-
crita en las actividades progra-
madas por la Feria de la Maqui-
naria para Construccion, Obras
Piblicas, Mineria vy Manutencién,
FICOP. El acto comenzd con unas
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palabras de bienvenida por par-
te del Director de la mencionada
feria, D. Carlos Gonzalbo,
quien agradecié la asistencia de
los presentes, dando paso rapi-
darmente a D. Francisco Francés,
Presidente de SERCOBE, que,

enlre otras afirmaciones, subrayd

que el sector de bienes de equipo
generd 150 000 puestos de tra-
bajo directos v 400 000 indirec-
tos, v facturd, hasta septiembre
del 96, 2.9 billones de pesetas, v
cuya praduccion se destina en un
70 % al mercado exterior

« A continuacion, el Subsecre-
tario del Ministerio de Fomento,
D. Victor Calvo-Sotelo Ibanez
Martin, explicd los eriterios eco-
ndmicos tanto del Ministerio co-
mo del Gobierno, de acuerdo con
los criterios de Maastricht, v que
se sustentan en la recuperacion
de la confianza de los agentes
economicos, la abtencion de fon-
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dos extrapresupuestarios como
fruto de las privatizaciones desti-
nadas a inversion, v la creacién
de nuevas figuras y cambios le-
gislativos.

Tras destacar que la iniciativa
privada estara presente tanto en
la financiacién como én la gestion
de futuros proyectos inversores,
v que el gobierno estudiara tan-
to la viabilidad de las concesiones
como la de la financiacion, asi co-
mo oftras alternativas, anuncid una
reduccién real en los peajes ac-
tuales por la ampliacién del plazo
de concesién lo que incidira en un
mayor uso de las autopistas.

Posteriormente, informo que
el Ministerio emprendera un nue-
vo programa de inversiones que
equilibre la red actual, habiéndo-
se previsto para ello no sélo di-
versas medidas legales incluidas
en la Ley de Acompanamiento,
sino también 40 000 Mpta de in-
version, a modo de anticipo rein-
tegrable para las nuevas conce-
siones de autopistas.

Por dltimo, destacd la creacion
del Ente Gestor de Infraestruc-
turas, que cuenta con una dota-
cion inicial de 60 000 Mpta, v la
linea AVE de Madrid-Barcelona,
incluida en los fondos europeos
de financiacion para la parte no
rentable, aprobados por el Grupo
Cristopherson.

» Posteriormente, intervino D.
Fernando Nasarre, Director
General para la Vivienda v el
Urbanismo del citado Ministerio,
destacando la presentacion en
enero de la Ley del Suelo y, por
otro lado, la dotacion de 3 600
Mpta para la rehabilitacion del
patrimonio histérico-artistico.

Adermnas, destacé la publicacion
en junio del 96 del Decreto Ley
de liberalizacion de suelo urbani-
zable, asi como la reduccién del
15 al 10 % del suelo consclidado,
reduccion de los plazos minimos
previstos en la Ley de Urbanismo,
v la facultad de los alealdes para
aprobar planes de urbanismo con
urgencia sin pasar por Pleno.
También abogt — en el tema de
las expropiaciones— por “for-
mulas legislativas en las que se es-

LA INVERSION

INERADORA DE DEMA 1

il !

resos

tablezca un precio (inico”. Ade-
mas, anuncid para el primer se-
mestre del 97, el Provecto de Ley
de Ordenacién de la Edificacion.

Finalmente, v respecto al Plan
actual de la Vivienda, informé que
se preven inversiones por un va-
lor de mas de 100 000 Mpta
(62 000 Mpta para subsidiacion
de intereses, 25 000 Mpta de
subvenciones personales, etc.) y
que, antes de fin de 1996, se
aprobaria la ampliacién del cupo
con cargo al Gobierno, de mas
de 250 000 Mpta.

* En cuanto al tema de aero-
puertos, D. José Luis Barrera,
Director Corporativo de Control
de Gestion de AENA, destacod
que, desde el afo de su creacion,
1992, hasta el afio 2000, se ha-
bran invertido 341 000 Mpta, de
los que un 55 % se habrén desti-
nado a obra v el resto a equipa-
miento. Ademas, que gestionan
40 aeropuertos v 5 centros de
control en Madrid, Barcelona,
Sevilla, Palma de Mallorca y
Canarias, v que contabilizb en
1995 mas de 98 millones de pa-
sajeros, 455 000 toneladas de
carga, con 9 451 empleados,
140 000 Mpta de ingresos, v
81 500 Mpta destinados a in-
versiones.

Tras exponer los datos relati-
vos a un aeropuerto tipo peque-
fio como el de Vigo, anuncio in-
versiones en equipamiento para
los siguientes aeropuertos v can-
tidades: Madrid (17 000 Mpta),
Canarias (5 300 Mpta), Barcelona
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D. Fernando Javier Osorio en un momento de su intervencidn.
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De los 1,8 billones de
pesetas de
presupuesto del Plan
de Actuaciones
Prioritarias, 1,2 estan
ya licitados o en
ejecucion

{4 600 Mpta), Palma de Mallorca
(2 900 Mpta) y Bilbao (500 Mpta).

e El Presidente del Ente
Pablico Puertos del Estado, D.
Fernando Javier Osorio, infor-
mo que la red espanola cuenta con
44 puertos gestionados autondo-
mamente por 26 entidades por-
tuarias. lgualmente, que se desti-
naran 1 647 Mpta a inversion
financiera para contenedores, atra-
ques en los principales puertos, etc.
A continuacién, el ponente infor-
mo que el volumen de negacio de
los puertos esparioles durante 1995
ascendi6é a 86 000 Mpta y el de
carga de 290 millones de tonela-
das, inferior al de Rotterdam —por
ejemplo-, lo que da una idea de
nuestra capacidad. Sin embargo,
subrayd nuestra competitividad,
pues los costes portuarios inciden
enun 10 % 6 15 %, en la carga: la
potenciacion de los puertos de Alge-
ciras, Barcelona, Valencia, Bilbao
y Palma de Mallorca; y que se se-
guiria haciendo un esfuerzo para
mantener la autofinanciacion v el
bajo nivel de endeudamiento ex-
terno, caracteristico de este sector,

* En cuanto a las infraestruc-
turas ferroviarias, D. Luis de
Santiago, Subdirector General
de Planes, Provectos e Infraes-
tructuras Ferroviarias del Minis-
terio de Fomento, incidi6 y de-
fendié la necesidad de invertir en
este sector con el fin de aumen-
tar su competitividad, informan-
do que, para este afo, se utiliza-
ran 100 000 MPta a tal fin.
Siguiendo con las cifras, los re-
cursos totales asignados a ferro-
carriles ascienden a 584 000
Mpta, de los que 278 000 son pa-
ra inversion; todos ellos gestio-
nados por el Ente Publico de
Infraestructura Ferroviaria creado
por la Ley de Acompanamiento.
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D. Juan Lazeano clausurd la jornada.

Entre las obras que ya estan en
ejecucion v otras que se licitaran
en breve, el ponente destaco: li-
nea AVE Madrid-Barcelona-
Frontera francesa; de velocidad
alta Madrid-Valladolid (de l6gicos
beneficios); el Eje Atlantico Redon-
dela-Santiago; v la mejora del tra-
mo Cordoba-Boadilla, de la linea
de alta velocidad Madrid-Sevilla.

En resumen, esta direccion
apuesta por la potenciacion de los
trenes de cercanias, por las line-
as de alta velocidad, y por la ac-
cesibilidad v comunicacidn con el
norte del pais,

* Finalmente, cerrd la jornada
D. dJuan Francisco Lazcano
Acedo, Director General de
Carreteras del Ministerio de
Fomento, calificando al Plan de
Actuaciones Prioritarias en Carre-
teras como “ambicioso” vy de cu-
vo presupuesto de 1,8 billones de
pts, 1,2 ya estan en ejecucion o
licitacion, lo que, sin duda, man-
tendré la actividad econdmica. El
Plan se concibe en 2 fases: la pri-
mera, de obras en ejecucién que
no admitian demora; v, la se-
qunda, actualmente en estudio, v
que contempla el resto de las ac-
tuaciones para el plazo 1998-
2002. Para Juan Lazcano "la re-
alidad avanza mas deprisa que la
planificacién” v la demanda so-
cial y econémica fue lo que “obli-
ad” al Ministerio a crear un
Anexo de Inversiones Reales a los

presupuestos “en el que se dedi-
ca una parte muy importante a es-
tudios v planificacion”.

Ademas, informéd que se esta-
blecera un plazo fijo de licitacion
(tltimo trimestre del ejercicio v pri-
mero del siguiente) para que la ad-
judicacion pueda salir en ese (l-
timo afio y se respeten los plazos
v agilicen los tramites administra-
tivos. Como todos sabian, la Ley
de Contratos obligh a cambios im-
portantes en las condiciones de
adjudicacion v la realizacion de
unos pliegos muy rigurosos.

Posteriormente, tras afirmar que
el Programa de Conservacion v
Explotacion para 1997 intentaria
recuperar el ritmo de licitacion de
1995, en la linea de la conserva-
cion integral v en la mejora de la
seguridad vial, informé a los asis-
tentes que el presupuesto adjudi-
cado para tareas de conservacion
asciende a 70 230 Mpta, v el de
infraestructuras a 240 000 Mta,
cantidad inferior en 30 000 Mpta
a lo que le hubiera gustado al Sr.
Lazcano, pero “considerando la ri-
gurosidad con que se estan apli-
cando los criterios de convergencia
de Maastricht, hay que juzgar po-
sitivamente que la inversién para
1997 se mantenga en los mismos
términos que la de este ejercicio”.

Finalmente, procedio a la clau-
sura de esta interesante v densa

jornada.®
Vicente Monte. Redaccion de la
revista Rutas



