~ JORNADAS Y SEMINARIOS

L. pasado dia 14 de no-

viembre y en el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, se ha celebrado la “Jorna-
da sobre Carreteras y Paisaje”, or-
ganizada por la Asociacion Técni-
ca de Carreteras, que conté con el
patrocinio de la Comunidad de
Madrid v la colaboracién del men-
cionado Colegio v del Consejo Ge-
neral de Colegios de Arquitectos.

El acto inaugural fue presidido
por Emilio Miralles Claver, Vi-
ceconsejero de Transportes de la
Comunidad de Madrid, acompaiia-
do por Agustin Herrero Lipez,
Director General de Carreteras de
la mencionada Comunidad; José
A. Torroja, Decano del Colegio
citado: Olegario Llamazares,
Presidente Anterior de la ATC; y
Julio Pozueta.

La jornada se dividi6 en dos se-
siones. La primera, contd con las
intervenciones de los Sres. Claver,
Herrero y de los ponentes Sres.
Pozueta y Zarza, que desarro-
llaron la ponencia “Aspecros ge-
nerales v territoriales de la rela-
cidn entre carreterg y paisaje”;
CLiff Ellis, con “La experiencia
americana: el caso de los park-
ways"; Allan Spake, con “La ex-
periencia francesa: panordmica
eeneral v casos concretos”; y, fi-
nalmente, y previo al coloquio,
Pedro Berruezo con “La expe-
riencia madrileia: el proyecto de
la Via de Polvoranca”.

En cuanto a la jornada de tarde,
el panel de experiencias se com-
puso con las siguientes ponencias
e intervenciones: “La experiencia
inglesa: la extensidn de la M-40"
por Barry Moore, "La experien-
cia italiana: los provectas Pavia v
Mildn", por Andreas Kippar y
“La experiencia en la Comunidad
Valenciana™ por Carlos Domingo,
todo ello. bajo la moderacién de
Salvador Martinez Ciscar, Di-
rector General de Obras Piblicas
de la Generalitat Valenciana. Tras
el coloquio, Julio Pozueta destaco
el impulso personal dado por
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En la foto, los componentes de la mesa inaugural presidida por el Viceconsejero

de Transportes de la CAM, Emilio Miralles.

Agustin Herrero para la celebra-
cidn de esta jornada, e hizo, a mo-
do de resumen y conclusiones, una
serie de valoraciones que, escueta-
mente, reproducimos a continua-
cidn.

Desde el punto de vista meto-
doldgico, subrayo la inclusion en
el proceso de definicidn de las in-
fraestructuras de carreteras e, in-
cluso, antes de la aprobacién de la
declaracién piblica, de la celebra-
cién de un proceso de discusién
piblica o semipidblica (de acuerdo
con lo expuesto, entre otros, por
los Sres. Spake, Moore y Domin-
go), con el fin de adelantarnos a la
mencionada informacidén publica,
prever lo que se va a decir, discu-
tir y contrastar las soluciones an-
tes de la plasmacidn, Ademds, alo
largo de la jornada, se destacé la
necesidad de la pluridisciplinarie-
dad. con la intervencion de arqui-
tectos paisajistas, urbanistas, pla-
nificadores; pero también con
gedlogos especializados, por ejem-
plo, para la recuperacidn de zonas
rocosas.

El Sr. Pozueta calificé como
muy interesante el método siste-
mdtico expuesto por Barry Moore,
sobre todo en el sentido de proce-
der a un andlisis exhaustivo de ele-
mentos como el agua, vegetacion.
topografia. impactos visuales so-

bre los diferentes pueblos cercanos

a la M-40, sobre la calidad paisa-
jistica para poder valorar el terri-
torio y, por tanto, elegir los traza-
dos mds convenientes. lgualmente,
resalto la coincidencia de los po-
nentes en la necesidad de coordi-
nar la carretera con la planifica-
cion urbanistica, pues de “poco
sirve hacer una carretera muy
cuidada, si la planificacion urba-
nistica permite usos en sus bordes
gque van a alterar su conforma-
cion™, De esta forma, la concerta-
cion se plantea como algo ineludi-
ble en este tratamiento y en esta
integracidn de la carretera en el
medio; pues, como bien habia se-
fialado Allan Spake, esta concerta-
cién no solamente es dar la posibi-
lidad de que se expresen las
exigencias, o la contestacion a la
carretera, sino también buscar
compromisos y corresponsabilida-
des con otras Administraciones lo-
cales, regionales, etc.
Continuando bajo este mismo
punto de vista metodolégico, en-
contrd el ponente interesante la ex-
periencia valenciana que, de algu-
na manera, se habia incorporado
en este intento de hacer un proce-
so de participacion piblica ante-
rior al propiamente dicho, con la
aceptacion de estudios de impacto
ambiental, incluso, en proyectos
que no los necesitarian legalmen-
te. Ademds, el Sr. Pozueta enuncié
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una serie de criterios generales de-
ducidos de las diferentes interven-
ciones. Para el ponente, se sefialé
con gran acierto la importancia
econdmica del paisaje, relaciondn-
dolo con el turismo y, por tanto,
con la economia de los paises. El
paisaje se convierte en una re-
ferencia turistica y econdmica in-
mediata; incluso hoy ya la imagen
no es sdlo turistica; es un factor
econdémico v un emblema para
atraer inversores.

También quedod de manifiesto,
como criterio general, que la ca-
rretera juega dos papeles funda-
mentales: como elemento dentro
del paisaje y como via a través de
la que se contempla el paisaje, lo
que da lugar a dos formas de tra-
bajo, a dos aproximaciones que
hay que conseguir, pero gque son,
de alguna manera, diferentes.

El hecho de no esconder siem-
pre los impactos, fue otra de las
conclusiones que se sacaron de es-
ta jornada. Hay que estudiarlos,
corregirlos donde se pueda; y don-
de no, lo que hay que hacer es
compensarlos de otra manera, pe-
ro haciéndolo claramente.

No tiene sentido, para el ponen-
le, mantener una cierta actitud, co-
mo la de algunas Administraciones
de Carreteras, de ocultar los im-
pactos; pues éstos, finalmente, sa-
len, ¥ es mejor denunciarlos uno
mismo, presentarlos como son, y
plantear: ;La sociedad estd dis-
puesta a costearlo? ;Qué compen-
saciones se pueden hacer? En ese
mismo sentido, el Sr. Pozueta, va-
lord positivamente la referencia al
hecho de que no hay porqué es-
conder las carreteras. El trata-
miento paisajistico no tiene porqué
esconder siempre, sino que, como
se menciond en la jornada, a veces
resulta conveniente o necesario
evidenciarlas y apreciarlas como
obras, recuperando la tradicién in-
geniera de realizar obras dtiles y
bellas. En ese campo no hay que
ser timidos, aunque si discretos, y
no creer que somos genios para
realizar cualquier cosa, pero si evi-
denciarlas y hacerlas posibles.
Ademds, hizo referencia a otro ele-
mento que aparecié como criterio
general, esto es no considerar el
paisaje tinicamente en el término
de natural y, sobre todo, de consi-
derarlo como paisaje antréfico; es
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decir, que es un paisaje que ya ha
sido modificado por el hombre v
las nuevas obras van a seguir mo-
dificindolo. No es una oposicidn
entre técnica y naturaleza, sino
una integracidén de unas obras en
un paisaje ya creado por el hombre
en gran medida, sobre todo en es-
tos paises con mucha historia o
densidad de poblacidn.
[gualmente, se destacé la re-
ferencia hecha a la importancia del
dmbito, pues no es lo mismo el

Allan Spake en un momento de su inter-
vencidn,

planteamiento que hay que hacer
en un dmbito rural que en uno ur-
bano, 0 en una zona caracterizada
por directrices lineales que ondu-
ladas. Esta consideracion del 4m-
bito, en definitiva, quiere decir que
no hay una receta o formula en es-
te tema; pueden haber métodos y
procedimientos que garanticen
mejores resultados, pero no hay
una receta o férmula ideal.
Ademds, subrayd una cuestién
suscitada por el Profesor Ellis y
por los representantes de la Comu-
nidad Valenciana, como es que es

més barato hacer las cosas bien,
aunque caras, desde el principio
que hacerlas a medias y tener que
rehacerlas después, como lo sena-
lara el mencionado Profesor Ellis
en la recuperacion de algunos dis-
tritos donde se han construido au-
topistas urbanas, y como defen-
dieron los representantes de
Valencia, en relacion a los sobre-
costos que a veces conlleva el tra-
tamiento paisajistico.

Seguidamente, el Sr. Pozueta
hizo referencia a diversos elemen-
tos, mecanismos o instrumentos de
tratamiento paisajista, citando tan
sélo alguno de ellos como: separa-
cion de calzadas, construcciones
en voladizos, acondicionamiento
de terraplenes y zonas anejas, tra-
tamientos de aguas, de zonas de
servicio, utilizacion y aprovecha-
miento de restos de construccion,
juegos con la anchura de la media-
na y glorietas, utilizacién de am-
pliaciones de carreteras para dar
entrada a bandas verdes o de vege-
tacidn, control de publicidad, etc.

Finalmente, aparecieron otros
temas que, segiin el ponente, qui-
zds no fueran estrictamente paisa-
jistas, como los pasos para ani-
males.

La jornada finalizé con unas pa-
labras de Agustin Herrero para
agradecer la presencia de los asis-
tentes, y para subrayar uno de los
temas que a su juicio mds va a con-
dicionar la intervencién piblica,
en materia de carreteras, como es
la consecucidn de unos suficientes
niveles de calidad de vida, no sélo
para los futuros usuarios de la ru-
ta sino también para todos los ha-
bitantes, incluyendo a aquellos que
estdn en las proximidades de la
misma. Tampoco quiso terminar
sin dejar de insistir en que son ob-
jetivos de la Consejeria de Trans-
portes, y una finalidad de todos las
actuaciones de su Plan de Carrete-
ras, aquellas indicaciones metodo-
légicas y proyectuales, que se in-
dicaron en esta jornada, de
incorporar sus contenidos paisa-
Jjistas, ademads de los ya cldsicos de
seguridad vial, funcionales, cons-
tructores y econdmicos, a los pro-
vectos; y que todo ello serd una de
las finalidades fundamentales de la
Comunidad de Madrid para los
préoximos afios. B



