Puesto en-servicio el tramo
Chlclana de la Frontera-Conil
e 1a Frontera de la A-48 (Cadlz)
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Marcos Martin Gdmez, ICCP y
Director de las obras.

| | pasado 27 de junio, el Mi-
E nisterio de Fomento puso en
! servicio el citado tramo per-
teneciente a la autovia Costa de la
Luz (A-48), de 18,7 km de longitud
troncal y 6,2 km de ramales, y que
ha supuesto una inversion que ha
superado los 60,53 millones de eu-
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ros, cofinanciados con fondos eu-
ropeos.

La obra, que discurre entre el fi-
nal de la variante de Chiclana (ya
puesta en servicio) y el enlace de La
Muela, perteneciente al tramo con-
tiguo Conil-Vejer, esta contemplada
en el Convenio entre el Ministerio de
Fomento y la Comunidad Autdnoma
de Andalucia para la financiacian y
gjecucién de las obras de carretera

en el Corredor Bahia de Cadiz-Ba-
hia de Algeciras, suscrito en marzo
de 2003, vy que dejaba sin efecto el
anterior de 15 de enero de 1994 y
su "Addenda” del 12 de diciembre
de 1985,

El tramo, que discurre por terre-
nos ondulados en los que se han al-
canzado cotas de explanacion de
hasta 36 m y 16 m de terraplén, atra-
viesa el término municipal de Conil
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de la Frontera, atravesando los para-
jes denominados Laguna de La Pa-
ja, Pinar de Hiero, Hozanejos, Puer-
to Hierro y valle del Rio Salado.

El tramo, que ha sido disefiado pa-
ra una velocidad de 120 km/h en la
mayor parte de su recorrido {a ex-
cepcidén de las zonas correspondien-
tes de enlace y hacia la mitad del tra-
mo, donde es de 100 km/h, por los
riesgos derivados de la intensidad del
viento), posee una rasante que no su-
pera el 3% de pendiente, v los radios
en planta y acuerdos verticales son
de gran amplitud.

La intensidad media diaria previs-
ta para el afio 2007 es de 25 144 ve-
hiculos.

Seccidon transversal
y del firme

La seccion del tronco de la au-
tovia estd compuesta por dos cal-
zadas, cada una de dos carriles de
3,5 m de anchura, separadas por
una mediana de 6 m, con arcenes
exteriores de 3,5 m e interiores de
1 my bermas de 1 m.

La seccion tipo de los ramales de
sentido Unico de circulacion se com-
pone de un carril de 3,5 m con so-
breanchos, y arcenes de 1y 2,5 m.
La seccidn de los ramales de doble
sentido es de dos carriles de 3,5 m
y arcenes de 2,5 m.

Por lo que respecta al firme, se
compone de 6 cm del tipo 5-20 en

la capa de rodadura, que se apoya
sobre 8 cm de G-20 como capa in-
termedia y 13 cm del tipo G-25 co-
mo capa de base, todo ello susten-
tado sobre 20 cm de suelocemeanto
¥ una explanada E3.

Enlaces y estructuras

A lo largo del trame se han dis-
puesto 3 enlaces con las poblacio-
nes préximas: Hozanejos, de tipo
trompeta, v Naveros y El Grullo, am-
bos con forma de diamante con glo-
rietas. Ademas, se ha previsto la in-
fraestructura viaria para dos dreas de
servicio en el centro del tramo v, en-
frentadas, en ambas margenes de la
autovia. lgualmente, se incorporan vy
mejoran un total de 17,5 km de nue-
VoS caminos.

Asi mismo, se han construido 16
estructuras, entre las que cabe des-
tacar el viaducto del Rio Salado, de
245 m de longitud. Ademas, se han
ejecutado 10 pasos superiores y 5 in-
feriores, de los que 11 son para re-
posicion de caminos y vias pecua-
rias, 3 son estructuras de paso de
ramales de enlace, y una Gltima que
permite la continuidad de la N-340.

Los pasos superiores se han eje-
cutado mediante losas postesadas de
3 y 4 vanos. Los estribos, en funcién
de la capacidad de soporte de los te-
rrenos, se han resuelto mediante mu-
ros de tierra armada vy estribos flo-
tantes sobre terraplén,

Los pasos inferiores son marcos
de harmigdn in situ para dos de ellos,
y prefabricados con vigas doble T pa-
ra los dos restantes,

Finalmente, hay que destacar que
el viaducto sobre el Rio Salado v la
estructura del enlace del Grullo se
han disefado con tablero de vigas
artesas. Los esftribos y pilas de las
estructuras tienen cimentacién pro-
funda, destacandose los pilotes del
viaducto, que alcanzan los 33 m de
profundidad.

Drenaje

El drenaje transversal, dispuesto a
lo largo de la obra, se ha resuelto me-



Movimiento de tierras

" no de los mayores pro-
& | blemas que ha tenido
- la construccion de es-

te tramo ha sido la baja capa-
cidad de soporte de los terre-
nos que atraviesa, que ha
obligado al saneo de los fondos
de los terraplenes en profundi-
dades de hasta 2 m, sustitu-
yéndose un total de 590 000 m*
con material de relleno.

Asi mismo, en la cuenca del
rio Salado, se ha procedido a
la consolidacion del terreno
mediante mechas y manto dre-
nante, y a la proteccion con es-
collera hasta la cota de maxi-
ma avenida.

diante obras de paso, con un total
de 51 unidades situadas en los pun-
tos de cruce de los arroyos o va-
guadas. Por su lado, el longitudinal
lo constituyen cunetas de coronacion
de desmonte, cunetas de pie de te-
rraplén, cunetas laterales v de me-
diana en el tronco de la autovia, cu-
netas laterales de caminos, colectores
en puntos singulares, y bordillos y ba-
S jantes en terraplenes.
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Impacto ambiental

Ademas de las medidas correcto-
ras o preventivas habituales (planta-
ciones, extension de tierra vegetal,
siembra e hidrosiembra), la obra in-
cluye otras medidas correctoras del
Impacto ambiental, como pantallas
aclsticas, balsas de decantacion en
los cauces mas sensibles, barreras
de retencion de sedimentos para la
proteccion del sistema hidrolégico,
pantallas cortavientos, pasos de fau-
na y refugio para nutrias.

El importe destinado a las medi-
das ambientales asciende a mas de
3,14 millones de euros,

Finalmente, hay que destacar
que tanto el trazado del tramo co-
mo parte de las estructuras ha es-
tado condicionado en gran medida
por la existencia de diferentes
vias pecuarias, algunas de ellas pa-
ralelas a la autovia, como el Cor-
ddn del Pozo de Aragon; o ha exi-
gido estructuras relevantes, como
la pérgola de la Cafiada de la Mi-
na. @

Proyecto de obras complementarias

on independencia de las obras descritas en el articulo, se en-
cuentra en tramitacion un Proyecto de Obras Complementa-
rias por un importe global de 4,3 millones de euros. Su nece-

sidad viene motivada, fundamentalmente, por el deslizamiento de la
ladera derecha en un tramo de 1,3 km de longitud aproximada. Par
ello, se ejecutaran amplias bermas a media ladera, se dispondran ta-
cones de escollera (hormigonada) al pie de talud, se ejecutaran dre-
nes longitudinales y profundos, se dispondran geotextiles de protec-
cion del talud inferior de la excavacion del desmonte, etc.

El proyecto incluye también la modificacién del sistema de riego
de Las Lagunetas, al haber sido afectado por las obras el acuifero
existente entre los pp.kk. 8+400 y 9+500 del trazado. Por este moti-
vo, se preve la recuperacion del agua a través de una arqueta dota-
da con un motor de potencia suficiente para elevarla a un depésito
desde el que se distribuira, mediante tuberias, hasta las fincas o po-
zos afectados. B
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Mechas drenantes: 108 000 m
Escollera y manto drenante: 27 830 m?
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