Autopistas

Finalizada la autopista de peaje
AP-36, Ocana-La Roda, junto con
el tramo N-301 - Enlace de la A-3
y la A-31 (Atalaya del Canavate)

La Redaccidn

a autopista de peaje Ocana-
La Roda, abierta al trafico el
27 de julio con 6 meses de
adelanto, supone la construccion de
mas de 180 km de autopista otorga-
dos en concesion, 120 bajo la moda-
lidad de peaje directo, a los que se le
suman la construccion de otros 30 km
de la A-43, libres de peaje, entre la

de la autovia libre de peaje A-43

N-301 vy la A-3, en su enlace con la
A-31, y 23 km libres de peaje de la
autopista AP-36, entre San Clemente
y la Roda. La obra mejorard sensible-
mente la comunicacion entre Madrid
y las poblaciones de Levante y del su-
reste de la peninsula. La concesidn
serd por un plazo de 36 afios

La ejecucion de |la obra, que con-
templan tanto la autopista Ocana-La
Roda como el tramo otorgado en con-

Fot: Pasapes s, 5.4,

cesio de la A-43, supone la instalacion
de 6 areas de peaje, la construccion
de 15 enlaces y 201 estructuras, de
las que 14 son viaductos, 145 pasos
superiores y 38 inferiores o de ramal
y 4 ampliaciones de estructuras ya |
existentes, que tienen, en lineas ge-
nerales, una uniformidad tanto en su
tipo como en las luces. Asi mismo, se
han utilizado mayoritariamente table-
ros prefabricados, e incluso, cuando
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Esquema del trazado.

ha sido posible, los estribos.

Las nuevas carreteras desconges-
tionaréan el trafico habitual y de agita-
cién entre el centro de la Peninsula y
la costa levantina por medio de una
via de gran capacidad, seguridad y
confort,

También hay que destacar, antes
de proceder a su descripcion, que, da-
da la horizontalidad de la zona, son
pocos los desmontes y gran parte del
trazado discurre en terraplén. La falta
de materiales ha llevado a la necesi-
dad de explotacion de varios présta-
mos, todos ellos contemplados en el
proyecto de construccion, cuya trami-
tacion ha sido larga, y que ha reque-
rido, en algunos casos, una Declara-
cién de Impacto Ambiental especifica.

Para su construccion, el itinerario
se ha dividido en 4 tramos que, a
continuacion, exponemos.

Descripcion de las obras
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Tramo A (R-4/Corral
de Almaguer)

De 43,6 km de longitud -pp.kk.
100+000 a 143+571-, comienza en el
enlace de la R-4 con la A-4, al sur de
Ocafia, coincidiendo con el final de la

autopista de peaje R-4, y finaliza en
las proximidades de la localidad de
Corral de Almaguer, discurriendo sen-
siblemente en paralelo a la actual
N-301, de Ocafa a La Roda, bien al
norte bien al sur de ella, a unas dis-
tancias de entre 1 y 4 km excepto
cuando se cruzan. Su recorrido se si-
tua dentro de la provincia de Toledo y
atraviesa los términos municipales de
Ocafia, Villatobas y Corral de Almaguer.

Caracteristicas geométricas
El tramo se ha disefiado para una
velocidad especifica de 120 km/, con
radios minimos en planta de 2000 m
{excepto en el enlace inicial), pendien-
tes méxima del 3% y minima de 0,2%,
acuerdos convexos minimos de 18 000
m y concavos de 15 000 m.

Enlaces y estructuras

A lo largo del trazado se disponen
3 enlaces para conectar la R-4 con
la A-4, con la N-301 (a 3 niveles, de
tipo diamante con glorieta central) y
con la poblacion de Almaguer (de ti-
po trompeta).

Asi mismo, se han disefiado 6 via-
ductos para salvar los arroyos del Va-
lle (4 vanos y 123 m), de los Moros
{5 vanos y 154 m), Robledo (8 vanos

y 253 m), Testillo (6 vanos y 186 m),
asi como otro mas sobre el rio Rian-
sares (4 vanos y 121 m) y, finalmen-
te, un dltimo sobre la acequia Albar-
dana, el menor de todos ellos, de 34
m con un Unico vano.

Ademds, se han disefiado 12 pa-
sos inferiores (4 de vigas artesa, 1
con vigas prefabricadas y 7 de tipo
marco), asi como 35 superiores, to-
dos ellos de cajon hiperstatico pre-
fabricado.

En el tramo se han disefiado un
drea de servicio en Corral de Alma-
guer (p.k. 140+300) y un drea de des-
canso en Villatobas (p.k. 117 +900).

Tramo B. Quintanar
de la Orden- El Pedernoso
Esta actuacion es continuacion de
la anterior y sigue discurriendo de
Norte a Sur por el este de la provin-
cia de Toledo y Cuenca. Su trazado,
de casl 56 km de longitud, comienza
en el p.k. 2004000, en las cercanias
de Quintanar de la Orden, que coin-
cide con el final de la actuacion A (p.k.
143+571) y finaliza en el p.k. 255+932,
en las proximidades de la poblacién
de El Pedernoso, ya en la provincia
de Cuenca. Se extiende sensible-
mente paralela a la actual N-301, de
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Ocana a La Roda, hasta la A-31, por
el sur de ella y a unas distancias me-
dias de entre 1 y 4 km de aquélla,
hasta Las Pedroneras, donde cruza la
MN-301 y contintia por su borde has-
ta el inicio de la actuacion C.

Caracteristicas geométricas
El tramo se ha disefiado para una
velocidad especifica de 120 km/h, con
radios minimos en planta de 1800 m,
pendientes maxima del 3,5% y mini-
ma de 0,2%, acuerdos convexos mi-
nimos de 25 000 m y céncavos de
18 000 m.

Enlaces y estructuras

En la traza se han dispuesto 3 en-
laces de tipo trompeta para dar ser-
vicio a las poblaciones de Quintanar
de la Orden, Mota del Cuervo y El Pe-
dernoso.

En cuanto a las estructuras, se han
dispuesto 4 viaductos de vigas pre-
fabricadas para salvar: el rio Cigliela
(3 vanos y 65 m), el arroyo de la Blan-
ca (1 vano y 26 m), el arroyo de la
Cafada (2 vanos vy 51 m) vy el rio Sa-
ona (3 vanos y 76 m).

Igualmente, se han disefiado 45 pa-
sos superiores construidos con losa
postesada y 16 inferiores (1 de viga
artesa v el resto de tipo marco), asi
como un drea de servicio en Santa

Maria de los Llanos vy otra de des-
canso en El Tobosol y 3 éreas de Paso superior lipo. Ca}ﬁn rﬁp&r&ﬂtﬂﬂc&ﬂe vano lateral.

peaje laterales en cada uno de los en-
laces.

Tramo C. El Pedernoso-
La Roda
Esta actuacion, de 45,829 km de
longitud, es continuacién de la ante-
rior y se inicia en las proximidades
de El Pedermnoso (Cuenca), p.k.
300+000, que coincide con el final de
la actuacion anterior (p.k. 255+932),
y finaliza en las proximidades de La
Roda (Albacete), p.k. 347+253, en la
autovia A-31. Sigue discurriendo por
el sur de la provincia de Cuenca, sen-
siblemente en paralelo a la actual
M-301, de Ocafa a La Roda, hasta

_ _ la A-31 por el norte de ella y a una
Enlace de Mota del Cuervo (tramo B). distancia media de entre 1 y 4 km. 25 |
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Caracteristicas geométricas
El tramo se disefié para una velo-
cidad especifica de 120 km/h, con ra-
dios minimos en planta de 900 m, pen-
dientes maxima del 1% y minima de
0,2%, acuerdos convexos minimos de
31 000 m y céncavos de 30 000 m.

Enlaces y estructuras

A lo largo del trazado, se han dise-
fiado 4 enlaces: con la A-43 (comple-
to de tipo semiturbina), Los Estesos y
Minaya (ambos de tipo diamante con
dos pesas) y con la A-31, de tipo di-
recto, en las proximidades de La Ro-
da.

Ademas, se han dispuesto 3 via-
ductos: sobre el rio Zancara, de vi-
gas prefabricadas, 4 vanos y 123 m
de longitud; sobre Arroyos (Charcon),
de vigas de doble T prefabricadas, 4
vanos y 61 m de longitud; y, final-
mente, sobre el rio Rus, también de
vigas prefabricadas, 3 vanos y 76 m
de longitud.

Asi mismo, se han construido 52
pasos superiores, todos ellos de tipo
cajon hiperestatico prefabricado, ex-
cepto el ubicado en el p.k. 346+968,
que es un cajén hiperestatico prefa-
bricado colgante desde unos arcos
mixtos. En cuanto a los 4 inferiores
son también de tipo marco.

Finalmente, se destaca que se ha
dispuesto un drea de peaje troncal,
un drea de servicio y descando El

Proveron, ofra de descanso en Ca-
sas de Haro y un area de manteni-
miento y conservacion,

Tramo D. N-301/N-
310/Atalaya
De 29,05 km de longitud, esta ac-
tuacién comienza en el p.k. 0+000,
préximo a la N-301, y finaliza en el
p.k. 29+059, donde empalma con el
enlace existente de la A-31, a la al-
tura de Atalaya de Cahavate, por lo
gue su recorrido se sitta al sur de la
provincia de Cuenca, proxima a la
provincia de Albacete.
El tramo, que pertenece a la futu-
ra autovia de Extremadura a Levan-

das desd

te (A-43), une la N-301 (de Madrid a
Cartagena, a la altura de San Cle-
mente), la AP-36, y ésta con la A-3,
Madrid-Valencia y con la A-31, Hon-
rubia-La Roda, en el enlace entre
ellas, situado en el términe municipal
de Atalaya del Cafavate. La actua-
cion contempla la conexion de la au-
tovia con las mencionadas carreteras
de la Red del Estado, asi como otras
conexiones para disponer de una ma-
yor accesibilidad a la autovia.

Caracteristicas geométricas
El tramo se disefid para una velo-
cidad especifica de 120 km/h, con
radios minimos en planta de 2000 m,

o arcos mixtos {linal del tramo CJ.
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Extensidn da mezclas bituminpsas a ancha compléato.

pendientes maxima del 1,9% y mini- do de la circulacién, arcenes exterio- ponen de bermas de 0,75 m, arce- |
ma de 0,2%, acuerdos convexos mi-  res de 2,5 m e interiores de 1 m, ber- nes de 1 m y calzada de 7 m.

nimos de 30 000 m y concavos de mas de 1 m y medianas de 10 m en Las vias de servicio entre la men-
25 000 m. los tres primeros tramos. En la Olti-  cionada CM-3117 v el enlace con la
ma de las actuaciones la mediana es  N-310 poseen una calzada de 7 m

Enlaces y estructuras de 14 m. con arcenes de 0,5 m. Y en cuanto

A lo largo del trazado, se han dise- También se ha dispuesto una sec-  a los caminos fransversales y cami-
fiado 6 enlaces: con la N-301 (de tipo  cion comun para los ramales de (ni-  nos, los primeros cuentan con calza-
trébol), con la A-43 (que pertenece a  co y doble sentido de circulacion, asi das de 6 m y de 5 m los segundos.
la actuacién anterior), San Clemente como en las carreteras nacionales.

(de tipo diamante y en el que se sus- En los ramales, se han dispuesto ~ Seccion del firme

tituye un ramal por un lazo), N-310 y  bermas exteriores de 1 m, arcenes

Vara del Rey (ambos de tipo diaman-  derechos de 2,5 m e izquierdos de Fara los tramos A, B y C, segln las |
te), v el semienlace de Atalaya. 1 m y calzadas de 4 m de anchura categorias de trafico previstas: T1 pa-

Ademas, se han dispuesto 19 pa- mas sobreancho. En las carreteras  ra el tronco de autopista y ramales de |
sos superiores, todos ellos de tipo  nacionales: calzada de 7 m con ar-  enlace de entido unico de circulacion,
cajén hiperestatico prefabricado, y 4 cenes de 2,5 m y bermas de 1 m. la subbase es de tipo suelocemento;
pasos inferiores de tipo marco. Fi- Por lo que se refiere a las carre- v para la actuacion D, también trafico
nalmente también se han dispuesto, teras locales y pistas asfaltadas, los  T1, la subbase es de zahora artificial.
como en los tramos anteriores, un  pardmetros son coincidentes para las
area de servicio en San Clemente. tres primeras actuaciones: en las ca- Obras complementarias

rreteras locales, calzadas de 7 m con '
Seccién transversal bermas de 1 m y arcenes de 1 m; y, En cuanto a la sefializacion verti-
; ' pistas asfaltadas con calzadas de 6 cal se han proyectado siguiendo la

En todos los tramos la seccién  m, arcenes de 0,50 m y caminos con  Instruccion 8.1-1.C. "Sefalizacidn Ver-
transversal del tronco se compone de  calzadas de 6 m. tical" de 28 de diciembre de 1999 y
dos calzadas de 7 m de anchura con En la Gltima de las actuaciones, las el Catélogo de sefiales verticales de
dos carriles de 3,5 m en cada senti- carreteras locales y la CM-3117, dis-  circulacion del Ministerio de Fomen-

Longitud (m) Enlaces ! i A.D. AS. M.y
A 43 618,672 & 6 35 12 2 1 1 -
B 55 932,781 3 4 45 16 3 1 1 1
(] 45 829,508 4 3 52 4 1 2 1 1 |
D 29 059,231 5 - 19 4 - 0 1
Total 174 440 192 15 13 151 36 6 4 4

AP.: Area de peaje. AD.: Area de descanso. AS.: Area de serviclo, AM y C.; Area de mantenimiento y conservacidn,
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to de junio de 1992, En cuanto a la
horizontal, las marcas viales se han
proyectado de acuerdo a la Instruc-
cién de Carreteras 8.2-IC/87 "Marcas
viales”. Por lo que se refiere a bali-
zamiento, los elementos dispuestos
son hitos de arista, captafaros, hitos
de vértice y balizas cilindricas, asi co-
mo paneles direccionales.

La obra conternpla, entre otras obras
complementarias, la iluminacion de to-
dos los enlaces; las dreas de peaje, y
de servicio; asi como el area de man-
tenimiento y conservacidn.

Igualmente la reposicién de todos
los servicios afectados y la ordena-
cion ecoldgica, estética y paisajistica
a lo largo de toda la obra.

Impacto ambiental

Destacamos por ultimo que, a
efectos de controlar la posible afec-
cion de las obras y de la futura ex-
plotacién de la autopista sobre las
poblaciones de aves esteparias que
habitan en la ZEPA cercana, antes
ya del inicio de los trabajos se pu-
so en marcha un Plan de Vigilancia
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A lo largo del itinerano, se han dispuesto 6-droas de peaje. 4 de descanso,
4 de sarvicio ¥ 2 da mantenimiento y consenacion.

Ambiental que contaba, como prin-
cipal elemento, con un equipo de se-
guimiento de la avifauna esteparia,
entre marzo y julic de cada afo, ¥
que ha permitido conocer los habi-
tos de las especies que habitan la
zona y disefar medidas especificas
en colaboracion con la Junta de
Castilla-La Mancha para su conser-
vacidn.
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Terraplén; 20 292 000 m?
Suelo adecuado:

640 000 m?

Suelo estabilizado 3:

1 545 000 n?

Suelo estabilizado 2:
303 000 m?

Suelo estabilizado 1:

2 515 000 m?
Relleno de bermas:

1 120 000 m?

Zahorra artificial: 1 166 000 m?
Suelocemento: 962 000 m*
Mezclas asfélticas: 2 138 000 t
Mezclas discontinuas:

310 000 t

Betdn: 85 000 t

Betin modificado: 17 100 t
Estructuras:
148 000 m®
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