EN PORTADA

CON EL NUEVO TRAMO DEL CINTURON LITORAL

BARCELONA,
MAS CERCA DE TODOS

on la inmediata entrada en servicio de un
nuevo tramo de la autopista del Cinturén Litoral

de Barcelona se cubrira otra nueva etapa,
acortando distancias y el momento de poner las
comunicaciones nacional y europea por
autopistas en el corazon de la ciudad. Dicha via
répida, obra de gran infraestructura prevista en
el planeamiento de la Red Arterial de Barcelona, esta llamada
a enlazar las autopistas Barcelona-Tarragona y Barcelona-La
Junquera, y, posteriormente, Barcelona-Mataré con las
importantes zonas aérea y portuaria de la Ciudad Condal.

El Cinturén Litoral que financian
conjuntamente el Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo y la
Corporacion Metropolitana de Bar-
celona forma parte del programa es-

tatal de actuaciones en medio ur-
bano, programacion que apunta, a
garantizar la adecuada continuidad
de los itinerarios nacionales en el in-
terior de las grandes urbes aten-

diendo también al acceso a las
mismas y a los centros de comuni-
cacion de interés general del Es-
tado.

Esta via es de vital importancia
para el futuro de la ciudad. Aparte
de descongestionar el denso trafico
urbano, mejora sustancialmente la
comunicabilidad con el aesropuerto,
el puerto y las areas industrial y co-
mercial de la Zona Franca, con los
consiguientes ahorros de tiempo y
dinero y en beneficio de la seguridad
vial ciudadana, conectando directa-
mente la capital y su entorno metro-
politano con la red de autopistas na-
cional y extranjera.

Trazado

El Cinturén Litoral nace en la zona
de Montjuic, bordeando la montana,
y entra en la Zona Franca de Barce-
lona sobre terraplén, discurriendo
practicamente siempre al mismo ni-
vel, en la margen izquierda del rio
Llobregat, a través de los términos
municipales de Hospitalet, Cornella
y Sant Joan Despi, enlazando a dis-
tinto nivel con la autovia de Castell-
defels y la carretera C-245.

El Cinturdn Litoral de Barcelona,
que enlaza la Autopista A-2 con la
zona portuaria de la ciudad, esta di-
vidido en cuatro tramos que corres-
ponden a los proyectos 7-B-507;
7-B-508; 7-B-509 y 7-B-424. T, Los
dos primeros se encuentran actual-
mente en fase de ejecucion, es-
tando en servicio los dos tramos ul-
timos situados entre la CC-246 y el
puerto de Barcelona.







El tramo que se recoge en el pre-
sente informe es el correspondiente
al proyecto 7-B-507; comprendido
entre el enlace 26 con la Autopista
A-2y el p.k. 2.+950 del Cinturén Li-
toral.

La financiacion de las obras se
realiza con cargo al MOPU en un
65 % vy a la Corporacion Metropoli-
tana de Barcelona en un 35 %.

El tramo inicial hasta la Zona
Franca estd en servicio desde mayo
de 1981, y en febrero de 1983 se
inaugurd la prolongacion hasta Hos-
pitalet. El presupuesto total de las
obras, incluidos complementarios,
sumd 873.200.000 pesetas para el
primero de los tramos y
2.400.000.000 de pesetas para el
segundo.

Los tres kilometros que entraran

| proximamente en servicio quedan |

Los millones aportados por la
Administracion Central en
1985 han supuesto un fuerte
impulso para las carreteras
catalanas

en el extremo opuesto del Cinturdn,
en el punto de enlace con la auto-
pista A-2 en Sant Feliu de Liobregat.

Quedan otros dos tramos, actual-
mente en obras, que entrardn en
servicio para 1987 y que unirdn la
carretera C-245 con la Autovia de
Castelldefels, y cuya inversion pre-
vista sera de 1.572.859.032 y
728.986.175 peselas, respectiva-
mente.

El Cinturon Litoral tiene un tronco
de dos o tres calzadas de doble ca-
rril en cada sentido y estructuras con

anchura y luz suficiente para una
previsible ampliacion interior o exte-
rior, segun los tramos. Sera una au-
topista iluminada a lo largoe de todo
su recorrido.

Nuevo tramo

En cuanto al trazado del nuevo
tramo proximo a finalizar las obras,
se ha disefado la fase inicial de fun-
cionamiento con una calzada para el
tronco de la autopista de dos carriles
en cada sentido, pero teniendo en
cuenta su futura ampliacién por el
exterior a tres carriles, para lo cual
se han previsto las estructuras con
las anchuras y luces suficientes a tal
fin.

Discurre por la margen izquierda
del rio Llobregat, por un terreno
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EN CIFRAS

Se disponen a continuacion los datos mas significativos de las obras reali-

zadas.

MOVIMIENTO DE TIERRAS
Excavacion

Terraplén.

ESTRUCTURAS Y OBRAS DE FABRICA
Superficie

Longitud total
N.° de vigas

LONGIUA 8 VIGES .ooovororrerrrorrerresseesseenerrern

Acero..

AFIRMADO

Sub-base granular...
Base granular

Mezcla bituminosa en caliama (G-20)

Mezcla bituminosa en caliente {5-1 2)
Betun asfaltico...

Emulsion aatmnica en rhag-:ln

4,976
B8.418
690.636

18.858

4.719
30.309 Tm.
13.093 Tm.
1.584 Tm,
115 Tm.

llano, en los términos municipales
de Sant Joan Despi y Cornella. Da
comienzo en el p.k. 0+000; pasado
el canal colector de la margen iz-
quierda de la Autopista A-2 y ter-
mina en el p.k. 2+950.

En el inicio, el talud de la autopista
acida como digue de encauza-
miento del rio Llobregat. En el p.k.
0+400, la autopista se independiza
del mismo, continuando todo el tra-
zado protegido por éste de las posi-
ble avenidas del rio.

La traza hasta el p.k. 1+500 des-
cribe una curva hacia el Sur de radio
1.000 m., manteniéndose practica-
mente paralela al dique; continda
con una contracurva de radio 1.000
m. hasta el p.k. 2+000; sigue un
tramo recto que se conecta con la
carretera CC-245, a |a altura del p.k.
2+400, por medio del enlace 6a, de




tipo trébol completo, contemplan-
dose todos los movimientos entre la
carretera y la autopista, incluidos los
cambios de sentido. El trazado de la
CC-245 ha sido variado, desdoblan-
dola en dos calzadas de dos carriles
cada una separadas por una me-
diana. En la zona del enlace las cal-
zadas tienen tres carriles con objeto
de distribuir mejor el trafico de salida
y entrada a la autopista y evitar
tramos de trenzado en la CC-245,

Pasado el enlace Ba, la traza si-
gue recta hasta el p.k. 2+700, termi-
nando en una curva de radio 2.500
m. en el p.k. 2+950.

Se han previsto dos variantes que
pasan por encima de la autopista y
comunican los caminos laterales de
servicio de ésta, y una tercera bajo
la autopista en el enlace 6a, que
sirve de acceso a la estacidn depu-
radora y pozos de la Sociedad Ge-
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En el inicio, el talud de la
autopista actuara como dique
del rio Liobregat

neral de Aguas de Barcelona
(S.G.A.B.).

En lineas generales el perfil longi-
tudinal de la autopista presenta dos
puntos altos correspondientes al
inicio de la misma, basados en el
enlace 26 y en la zona del enlace
6a, con objeto de salvar la carretera
CC-245 vy los Ferrocarriles Cata-
lanes. En el tramo intermedio com-
prendido entre los p.k. 0+160 vy
2+030, las dos calzadas se inde-
pendizan, siendo la rasante de una
calzada més alta que la otra, alter-
nativamente, derecha al comienzo e
izquierda al final; con el fin de ale-

jarlas del terreno natural y evitar pro-
blemas de estancamiento de aguas
por lluvias torrenciales, consiguién-
dose ademas un frazado estética-
mente mejor.

Secclones tipo y firmes

La seccidn tipo del tronco de la
autopista consta de los siguientes
elementos:

— Dos calzadas de 7,00 m. en

cada sentido.

— Arcenes exteriores de 2,50 m.

— Arcenes interiores de 1,00 m.

— Berma exterior de 1,00 m.

— Mediana de 5,00 m.

La futura ampliacion a tres carriles
esta previsto que se efectle por el
exterior.

En los ramales del enlace 6a, la
seccidn transversal es la siguiente:




— Calzada de 4,00 m. en ra-
males 3,6, 7y B.

— (Calzada de 450 m. en ra-
males 1y 5.

— Arcén derecho de 2,50 m.

— Arcén izquierdo de 1,00 m.

— Bermas exteriores de 0,50 m.

La seccion transversal en la CC-
245 es:

— Dos calzadas de 7,00 m. en

cada sentido.

— Arcenes exteriores de 1,50 m.

— Arcenes interiores de 0,50 m.

— Berma exterior de 0,50 m.

— Mediana de 4,00 m.

En la zona del enlace 6a se dis-
pane un tercer carril exterior de 3,50
m. de anchura, que conecta los ra-
males 7-6 y 3-8,

Las variantes se han proyectado
con una calzada de 400 m. y ar-
cenes de 1,00 m; y el accesc a la
planta depuradora de la S.G.A.B.
con un anchura de calzada de 6,00
m. y arcenes de 0,50 m,

En todo el tramo, la autopista se
apoya sobre un terraplen, formado
por una capa granular de 1,00 m. de
espesar, como cimiento, con objeto
de mejorar la capacidad portante del
terreno, gue en esta zona es muy
deficiente. Esta constituida por ma-
teriales procedentes de terrazas y
aluviales del rio Llobregat. Un ni-
cleo de arcillas rojas carbonatadas
como suelo adecuado-seleccio-
nado; y un suelo granular seleccio-
nado en capa de coronacion for-
mado por pizarras, con objeto de
conseguir una categoria minima de
explanada tipo E-2.

El firme adoptado tanto en el
tronco como en los ramales de la
autopista es el B-121 de la Instruc-
cion de Carreteras (6.1 IC) que
consta de las siguientes capas de
arriba hacia abajo:

— 6 cm. de mezcla bituminosa
en caliente, tipo 5-12, en capa de ro-
dadura.

— 6 cm. de mezcla bituminosa
en caliente, tipo G-20, en capa inter-
media.

— & cm. de mezcla bituminosa
en caliente, tipo G-20, en capa de
base.

—15 cm. de zahorra natural, en
capa de subbase.

En la CC-245, el espesor de la
capade baseesde 11 cm. y el de la

subbase de 17 cm.: permaneciendo |

Esta via descongestionard el

trafico urbano y mejoraré la
comunicabilidad con el
aeropuerto, puerto
y Zona Franca

igual que en el tronco de capa inter-
media y la de rodadura.

En las variantes se ha previsto
una capa de rodadurade 5 cm.

Estructuras

Se incluyen en el presente tramo
diez estructuras. Dadas las caracte-
risticas geotécnicas del terreno, se
ha realizado una cimentacion pro-
funda por medio de mddulos-panta-
lla en todas las pilas y estribos de
las estructuras, exceptuando los
cargaderos sobre terraplén en las
variantes 1y 2.

Los tableros quedan constituidos
por vigas pretensadas y losa de
comprension de hormigon. Se dis-
ponen losas de transicion en los es-
tribos.

El tipo de hormigén usado en las
estructuras es el siguiente:

— En médulos-pantalla:

— En estribos:

H-200.

— En pilas y dinteles: H-250.

— En losa de compresidn

tableros: H-250.

— Envigas: H-350.

El tipo de acero utilizado es el si-
guiente:

— Armaduras pasivas corru-

gadas: L, = 5.100 kg/cm?

En vigas:

— Acero pasivo: L, =
kg/cm?

— Acero de pretensado: Fkmax
19.000 kg/cm®. Fpy 17.100
kg/cm®

E-0.—Paso de la autopista sobre
el canal colector de la margen iz-
quierda de la Autopista A-2. Dos ta-
bleros de 13,50 m. de anchura de
ralzada y dos aceras de 1,00 m. Un
vano con 6 vigas de 30,70 m. de lon-
gitud por tablero. Longitud de cada
tablero, 32,00 m.

E-1.—Paso sobre la autopista de
la variante 1. Un tablero de 6 m. de
anchura de calzada y dos aceras de
1,00 m. Cinco vanos con 4 vigas de
20,50 m. en los tres centrales y 4
vigas de 13,50 m. en los extremos.
El tablero se apoya en 4 pilas y 2
cargaderos sobre terraplén. Longi-
tud del tablero, 91,50 m.

E-2.—Paso sobre la autopista de
la variante 2. Un tablero de 6 m. de

5.100

H-200. | anchura de calzada y dos aceras
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de 1.00 m. Cuatro vanos con 7 vigas
de 25,50 m. en los dos extremos. El
tablero se apoya sobre 3 pilas y 2
cargaderos sobre terraplan. Longi-
tud del tablero, B1 m.

E-4.—Paso de la autopista sobre
la carretera CC-245. Dos tableros
de 14 m. de anchura de calzada con
aceras de 1,00 m. Cuatro vanos con
7 vigas de 20,50 m. en los dos cen-
trales y 7 vigas de 15,50 m. en los
extremos, apoyados en tres lineas
de dos pilas por tablero y estribos.
Longitud de cada tablero, 76,50 m.

E-5.—Paso de la autopista sobre
Ferrocarriles Catalanes y ramal de
la futura autopista de Vilafranca del
Penedés. Dos tableros de 14 m. de
anchura de calzada con aceras
de 1,00 m. Cinco vanos con 7 vigas
de 20,50 m. en el 3.7 y 4.7, 7 vigas
] de 1550 m. en el 2.7 y 7 vigas de

13.50 m. en los dos extremos,
apoyados en cuatro lineas de dos
pilas por tablero y estribos sobre te-
rraplén de cimentacion profunda.
Longitud de cada tablero, 88,00 m.
E-7.—Paso de la carretera CC-
245 sobre los Ferrocarriles Cata-
lanes. Un tablero con una anchura
media de calzada de 25,50 m. y
aceras de 1,00 m. Tres vanos con
17 vigas de 15,50 m. en el central y
13 vigas de 13,50 m. en los ex-
tremos, apoyadas en dos lineas de
cuatro pilas y estribos sobre terra-
plén de cimentacién profunda. Lon-
gitud del tablero, 45,80 m.
0.F.1.—Paso de la autopista so-
bre tuberias de la Sociedad General
de Aguas de Barcelona. Dos ta-
bleros de 14 m. de anchura de cal-
zada y aceras de 1,00 m. Un vano
con 7 vigas de 13,50 m. de longitud

por tablero. Longitud de cada ta-
blero, 15,40 m.

O.F.2—Pasodelosramales 1y 7
del enlace 6a sobre conducciones
de la S.G.A.B. y variante 3 de ac-
ceso a pozos e instalaciones de la
misma. Dos tableros 7,50 m. y 8,00
m. de anchura de calzada respecti-
vamente y aceras de 1,00 m. Un
vano con 7 vigas de 17,50 m. de lon-
gitud por tablero. Longitud de cada
tablero, 18,50 m.

0.F.3.—Paso del tronco de la au-
topista sobre conducciones de la
5.G.A.B. y variante 3. Dos tableros
de 14 m. de anchura de calzada y
aceras de 1,00 m. Un vano con 11
vigas de 17,50 m. de longitud en el
tablero lado Cornella y 10 vigas de
17,50 m. de longitud en el tablero
lado Liobregat. Longitud de cada ta-
blero, 18,30 metros.

El cinturon conecta
directamente la capital con la
red de autopista nacional y
extranjera

O.F.4—Pasodelosramales 6y 5
del enlace 6a sobre conducciones
de la 5.G.A.B. y variante 3. Dos ta-
bleros de 7,50 m. y 8,00 m. de an-
chura de calzada y aceras de 1,00
m. Un vano con 5 vigas de 20,50 m.
de longitud en el tablero lado Corne-
lla y 6 vigas de 15,50 m. en el ta-
blero lado Licbregat. Longitud de ta-
bleros, 21,60 m. y 16,20 m.

Drenaje

El drenaje longitudinal se ha re-
suelto a base de cunetas a pie de te-
rraplén del tronco y ramales. En la
mediana de la autopista se ha dis-
puesto un dren que desagua a
pozos situados cada 50 m., que a su
vez conducen el agua a las cunetas
de pie de terraplén mediante tubos
transversales. En la mediana de la
CC-245 se ha dispuesto dren-colec-
tor.

Dadas las caracteristicas morfold-
gicas de la zona, que no posee
puntos de drenaje natural, se ha
construido una obra de drenaje en la
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(nica riera existente, usada a su vez
como camino agricola. El resto de
las aguas se eliminan a través de las
cunetas de pie de talud que se co-
nectan a colectores y al canal desa-
giie de la margen izquierda de la au-
topista.

Dadas las caracteristicas geome-
fricas de planta y alzado existentes,
se disponen bordillos en los ramales
del enlace 6a y en algunos tramos
del tronco de la autopista, con objeto
de proteger los taludes de los terra-
plenes de la erosion que causaria el
agua superficial que discurre por las
calzadas. Los puntos de desaglie en
las lineas de bordillos se conectan a
las cunetas de pie de talud por me-
dio de canaletas prefabricadas.

Quedan comprendidos dentro del
proyecto otros apartados, como:

lluminacion

Se realiza la iluminaciéon completa
de la autopista, por medio de 120
columnas para dos luminarias si-
tuadas en la mediana, en los tramos
correspondientes a estructuras y ra-
males en los enlaces 26 y 6a se dis-
ponen 127 columnas para una lumi-
naria de 12 m. de altura, 49 co-
lumnas para una luminaria de 10 m.
de altura y 20 columnas para una lu-
minaria de 9 m. de altura, con 347
lamparas de 250 W y 89 lamparas
de 150 W, asi como los correspon-
dientes centros de control, canaliza-
ciones, tendido de cables y co-
nexiones.

Sefalizacion y balizamiento

Constituida por las marcas viales,
sefales verticales y paneles infor-
mativos en poricos. En cuanto al
balizamiento se disponen 12.066 ml.
de barrera de seguridad y 1.869 ml.
de barandillas en estructuras.

Jardineria

Dada la situacion urbana de la
obra se ha previsto la plantacion de
taludes y zonas entre ramales de los
enlaces, asi como plantaciones or-
namentales. «

Atencién preferente

El Cinturdn Local ha sido uno de
los objetivos preferenciales de la
Demarcacion de Carreteras en Ca-
taluria, atencion que ha sido respal-
dada por la Administracion Central,
y cuya traduccion economica ha
supuesto una inversion en 18985 de
900 millones de pesetas aproxima-
damente.

Dicha inversion ha permitido la
coronacion del referido tramo entre
San Feliu de Llobregat y el Enlace
6a (p.k. 0+000 al 2+950), y un em-
pujon considerable al proyecto en
marcha del trazado comprendido

El cinturdn litoral de Barcelona

estara completo a finales de
1987

entre los enlaces 6a y 6b (p.k.
4+400 al 7+500), cuya previsible
puesta en servicio mejorara notable-
mente los accesos a Barcelona y su
zona de influencia.

Para 1987

El tramo intermedio (p.k. 2+950 al

3+400), con adjudicacion aprobada
en reciente Consejo de Ministros por
un importe de 728.986.175 pesetas,
se encuentra en obras, como ya se
ha indicado anteriormente.

Se trata de un trazado sobre
asentamientos caracteristicos, con-
siderado merecedor de proyecto
aparte cuando el estudio del tramo
entre San Feliu y Hospitalet descu-
brid una zona de escombros y ba-
suras que rellenaron excavaciones
derivadas de antiguas extracciones
de aridos; problema que ha necesi-
tado solucién de pre-carga y com-
pactacion dinamica.

El proyecto incluye las estructuras

necesarias para dar paso a la va-
riante prevista bajo el tronco del Cin-
turén, salvar los ramales ferroviarios
del sector y la futura autopista de Vi-
lafranca y el proyectado canal colec-
tor de la margen izquierda del rio
Llobregat.

Con la culminacién de las obras,
previstas para el ano 1987, quedara
completo el Cinturon Litoral entre la
A-2 y la zona portuaria barcelonesa
—sobre los 14 kildmetros—, una de
las actuaciones mas ambiciosas del
MOPU en Catalunia. La autopista lle-
gara entonces hasta el mismo cora-
zon de Barcelona. [




