AUTOVIAS DEL ESTADO

AUTOVIA DE ARAGON

e Inaugurado el tramo Almunia
de Dina. Godina—Zaragoza
(N-II Km. 275-309)

Por: 1. Angel Morancho Saumench
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y
Director de las obras.
Demarcacion de Carreteras del Estado de Aragon,

© ON la puesta en marcha de este tramo de 34 kil6-

- metros, se facilitara, sin lugar a dudas, un mejor
y mas rapido acceso a la capital aragonesa, completan-
do el ultimo tramo de la Autovia, lo que a su vez facili-
tara los enlaces y posterior distribucion de trafico a Bil-
bao, Huesca y Barcelona.
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R ECIENTEMENTE y como
obra integrada en el Programa
de Autovias del Plan General de Ca-
rreteras (1984-1991) se ha puesto en
servicio €l Tramo de la Autovia de
Aragon entre La Almunia de D Go-
dina v Zaragoza,

La obra, importante en si por ser
una via de alta capacidad, mejora
notablemente el acceso a Faragoza
por la carretera N-1T desde Madrid,

¥a que conecta direciamente con el |

antiguo desdoblamiento de la N-IT en
las proximidades del nucleo urbano,
v en la autopista de ronda de la ciu-
dad, la cual distribuye el trifico a Bil-
bao, Huesca v Barcelona. Ambas co-
nexiones alivian notablemente la
circulacion, tanto local como de lar-
go recorrido. Por otra parte, ¢l tra-
rado construido en el Puerto de La
Muela, tnica dificultad orografica
importante del Tramo, hace que, su
existencia sea escasamente significa-
tiva para la circulacidn.

La actuacion en este tramao ha con-
sistido en la duplicacion de calzada
de la CN-II, entre los ppk.k. 275, si-
tuado a la salida del término de La
Almunia y 309, en las proximidades
de Zaragoza, con una longitud real

de 35.038 m.

El desdoblamiento de calzada ha
venido condicionado por la ubica-
cion del cable coaxial de Telefonica.
Por esta causa, normalmente se ha
realizado por la margen derecha de
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la carretera existente, excepcion hecha
de dos tramos casi consecutivos en-
tre los p.p.k.k. 285 v 290 ddnde lo ha
sido por la izquierda por cambio de
la situacion del cable coaxial en su
caso, ¥ por la existencia de una Es-

tacion de Servicio en el otro, Estos,

cambios han permitide la elimina-
cion de algunas curvas de radio re-
ducido.

Los tramos de nueva construccidn,
con abandono de la carretera existen-
te, estan situados entre los pop.k.k.
297 v 302 y constituven lo gue es la
Variante de la Travesia de La Muela
v la solucidn al acceso al Puerto del
mismo nombre, con una longitud real
de 5.500 m.

La CM-I1 tenia una plataforma de
12 m. de anchura repartida entre cal-

s

I trazado
construido en el Puerto de
La Muela, unica dificultad
orogrdfica importante del
Tramo, hace que, su
existencia sea escasamente
significativa para la
circulacion, *?

zada de 7 m. con dos carriles v sen-
dos arcenes de 2,50 m. cada uno.

La calzada construida consta de
una plataforma de 10,50 m. de an-
cho, repartidos en 7 m. de calzada y
I v 2,50 m. de arcén interior v exte-
Fior respectivamente,

La mediana es de 9 m. salvo en el
entrongue con el acceso a Zaragoza,
donde se reduce de 9 a 3 m. de for-
ma progresiva, y en la subnda al Alto
de La Muela donde la nueva calzada
st separa de la CN-11 para rodear el
tinel existente.

Se ha pretendido conseguir una via
con un alio nivel de seguridad para
el usuario, para lo cual se han teni-
do en cuenta los siguientes aspectos:

— Todos los cruces, ya sean con
caminos agricolas o con otras carre-
teras, se realizan a distinto nivel gra-
cias a la existencia de once pasos so-
bre la autovia v de siete pasos hajo
ella. Nueve de estos pasos son supe-
riores v dos son inferiores, estan do-
tados de ramales, constituyvendo asi
enlaces omnidireccionales en los que
cabe la posibilidad de efectuar el
cambio de sentido. Los enlaces con
las carreteras de la Base Aérea v Ur-
banizacion Alto de La Muela, son
tipo trébol (parcialmente), siendo el
resto (entre los que destacan los en-
laces con las carreteras de Calatorao-
Alfamen v Epila-Muel) tipo diaman-
e, Por lo tanto, todas las maniobras
de incorporacion v salida de la auto-
via se realizan por la derecha, aspec-
to éste fundamental para conseguir
un alto nivel de seguridad en una via
donde se espera que las velocidades
sean clevadas.

— En la subida y en la bajada al
Alto de La Muela se concentran las
unicas pendientes importantes de
toda la obra, (entre un 5 ¥ un 6%).
Para disminuir el riesgo de colision
por alcance entre un vehiculo rapido
y un vehiculo lento que se encuentre
adelantando a otro, se ha construido
las calzadas cuyo trafico circula su-
biendo con 3 carriles. La longitud de
estos carriles rapidos es de 1,700 m.
por el lado Madrid y 2,000 m. por el
lado Zaragoza.

— En la mediana de 9 m. de an-
cho se ha colocado barrera semirri-
gida de seguridad en todos los tramos
en los gque el desnivel existente entre
las dos calzadas es superior a un me-
tro. Cuando el ancho de mediana o
igual o inferior a § m. la barrera de
sepuridad se ha colocado continua en




ambos margenes. También se ha dis-
puesto este clemento de seguridad
vial en zonas de terraplenes altos, se-
gun las condiciones del trazado,

— Entre los p.p.k.k. 275y 279, la
autovia discurre por una zona hor-
tofruticula con parcelacion intensa.
En esta zona se han construido dos
caminos de servicio paralelos a la
autovia que recogen todos los anti-
guos accesos de modo que se man-
tienen v se limita el acceso directo a
la autovia.

— De esta forma se han cumpli-
do los dos puntos fundamentales del
planteamiento del Provecto:

= Caracteristicas de autovia, pues
s¢ ha realizado el desdoblamiento
con unas caracieristicas de provecto
{(Velocidad 100 Km/h.).

* Funcionalidad, pues una auto-
via, al no ser una autopista, ha de te-
ner cierta flexibilidad para que los
habitantes de las poblaciones proxi-
mas puedan acceder a sus explotacio-
nes agricolas sin tener gue efectuar
grandes desplazamientos.

Para la construccion de la expla-
nada en desmonte v la coronacion del
terraplén, se han utilizado préstamos
de suelo seleccionado de las terrazas
del Ebro cercanas a Zaragoza, vy 7a-
horras existentes en graveras en La
Almunia de Dofia Godina, Calatorao
¥ ¢n las proximidades del cruce con
la carretera de Epila-Muel,

Con eslos materiales se ha obreni-
do una explanada tipo E-3, constitu-
vendo asi un plataforma estable de
trabajo.

Partiendo de una explanada tipo
E-3 v un trafico T1, se ha decidido,
tras las comparaciones econdmicas
correspondientes entre las distintas
secciones-tipo estudiadas, v adaptan-
dose a la "'Instruccién sobre seccio-
nes de firmes en Autovia®, acoptar la
seccion 0" 136 para firmes rigidos.

Dicha seccidn estd constituida por
una ¢apa de 15 cm. de espesor uni
forme de hormigdn magro, que apo-
va directamente sobre la explanada
E-3, v una capa de hormigdn vibra-
do de espesor variable entre 23 y 27
¢m. ¢on juntas con pasadores cada
Sm.

El arcén interior tiene el mismo
tratamiento gue la calzada, mientras
que el arcén exterior esta constitui-
do por una capa de 6 cm. de mezcla

A e ha pretendido
conseguir una via con
un alto nivel de seguridad
para el usuario. 19
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bituminosu sobre una capa de zaho-
rra artificial.

Lina vez adoptada la solucidn de
firme rigido para la nueva calzada,
s¢ ha mantenido, excepto en 5 Km. in-
termedios, entre los p.pk.k. 285 v
200, va que en esa zona se producian
cuatro cambios de margen del desdo-
blamiento v una mejora de rasante,
todo ello poco adecuados construc-
tivamente para un pavimento de hor-
migon. En esta zona se ha adaptado
la seccion 0 131 para firmes flexi-
bles. Dicha seccién estd compuesta
por 30 cm. de mezcla bituminosa, dis-
tribuidos en una capa de rodadura (6
cm.), otra intermedia (6 cm.) v dos
capas de base (9 cm. cada una). Los
arcenes tienen el mismo tratamiento
que en ¢l caso de pavimento de
hormigon.

La calzada gue hasta hov consti-
tuia la CHN-11, tene un firme exi-
ble v ello ha impuesio la actuacion
en dicha calzada, que ha consistido
cn un refuerzo con mezcla bitumino-
sa. El espesor de la capa de refuerzo
ha sido variable, oscilando entre 6 v
12 ¢m.,, segln esluviese mas o menos
deteriorado ¢l tramo a reforzar. =
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