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Introduccidon

I I oy nuestra Sociedad conoce suficientemente, y en parte yaasume, que la creacion de una
infraestructura viaria tiene importantes efectos sobre el territorio.

Dentrodeunambitogeograficoyparalapoblaciénhumana,unacarreteracambiadeforma
inmediata las condiciones de movilidad y accesibilidad, la distribuciéon de la propiedad, di-
versos derechos como los ligados al agua o a la explotacién de bienes, el paisaje, etc. Otros
tiposde cambios afectanalosasentamientos, los usos del sueloola productividad,ynoson
observables tan a corto plazo.

Porotrolado, sobreelmedioambientedelentornoseintroduce unabarrerafisica,queapartede
emitirdurantesuexplotacidondiversassustanciascontaminantes'yruidoalaatmaésfera,introdu-
ce cambios en el habitat de la fauna y flora. Muchos efectos son inmediatos, como la propia
fragmentaciondelhabitat,elcambiodeloscursosdeaguasuperficialesy/osubterraneas,la pér-
dida de vegetacién, el aumento de la erosionabilidad de los suelos, etc.

Loscambiosmasevidentesenelmediotienenlugardurantelapropiafasede construcciéndela
carretera. Ello ha conducido en una primera etapa conceptual a concentrar todos los esfuerzos
enestafaseyconsecuentementeadesarrollarunanormativa que especialmente buscaidentifi-
car, reducir, eliminar y/o compensar los efectos ambientales significativos provocados durante
la construccién de la infraestructura viaria.

No obstante, nuestro creciente nivel de desarrollo nos vaempujando a preocuparnos cada vez
mas de lo que ocurre durante la fase de conservacién y explotacion de la carretera.

Existenaspectosambientalesdel propiodisenodelacarreteraquetienentrascendenciaparasu
explotacién, y que todavia no son suficientemente valorados.

"Monéxido de carbono (CO), diéxido de azufre (SO,), monoxido de nitrogeno (NO), didxido de nitrégeno (NO,),
etileno (CoHa), plomo (Pb) y hollin.
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La presente exposicidn se centrara en analizar exclusivamente los aspectos de disefio de la ca-
rreteraligadosalavegetacion?, contemplando su consideracidonenelciclodevidadelacarrete-
ra3. Limitaremos también los comentarios al caso exclusivo de las autovias de la Red de Carre-
teras del Estado implantadas en entorno interurbano.

Desde una perspectivageneral,lasactuaciones viarias consideran expresamente lavegetacion:

« Enfase previade planeamiento-proyecto.La necesidad de dar cumplimiento alanormati-
va vigente sobre Medio Ambiente* obliga al promotor de una actuacion viaria a una Eva-
luacién Ambiental de la misma que se materializa en la utilizaciéon de dos herramientas
técnicas conocidas que trabajan a distinta escala:

— El Informe de Sostenibilidad Ambiental.
- El Estudio de Impacto Ambiental (EIA).

La vegetacion constituye una variable biolégica mas del medio biofisico, y por tanto, es
objeto de estudio especifico.

« Enlafasede construccion,momentoenelque se crea materialmentelainfraestructura. Don-
de se ponen en practica las medidas derivadas del EIA y del propio Proyecto Constructivo.

« Enlafase posteriorde conservacién-explotacion.Donde se puedeobservarelresultadode
lasmedidasanterioresintroducidasy donde ademads puede ser necesario plantear nuevas
medidas derivadas de efectos ya considerados en la fase de construccién, o de nuevos
efectos emergentes en esta propia fase.

Seguidamente se revisaran en mayor detalle las relaciones de las actuaciones viarias con la ve-

getacion, bajo la confianza de que el debate y mejor conocimiento de los aspectos de concep-
cién de la carretera redundara en un futuro en su perfeccionamiento.

Relaciones entre la vegetacidén y la carretera

La relacion entre la vegetacion y la infraestructura es claramente bidireccional, existiendo dos
objetivos claros que se ponen de manifiesto en las fases de concepcion de la obra:

2 Conjunto que resulta de la disposicion en el espacio de los diferentes tipos de vegetales presentes en una porcion
cualquiera de territorio geografico (LONG, 1974).

3 Planeamiento, proyecto, construccion, y fase posterior de conservacién y explotacion.

“Ley 9/2006, de 28 de abiril, sobre Evaluacién de los Efectos de Determinados Planes y Programas en el Medio
Ambiente, y Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
de Evaluacién de Impacto Ambiental de Proyectos.

98



TRATAMIENTO DE MARGENES EN AUTOVIAS

« Minimizar los efectos de la construccién de la carretera sobre la vegetacioén. En este obje-
tivo se centra mas especificamente el Estudio de Impacto Ambiental.

« Aprovechar las plantaciones para minimizar otras afecciones de la carretera.
« Aprovechar la vegetacion para mejorar la funcionalidad de la carretera. Este objetivo es
asumido por el propio Proyecto de Construccion.

Medidas generales relacionadas con la vegetacion previstas en el EIA
de una autovia
Deestoscomentariosexcluiremosel casode quelostrazados puedan afectardirectamenteaes-
pecies de plantas o comunidades vegetales con alto valor, ya que el propio proceso de Evalua-
cién de Impacto Ambiental prescribira las correcciones especificas correspondientes, que per-

fectamente pueden implicar el cambio del trazado.

SeguidamentesefnalamoslasmedidashabitualescontenidasenlasDeclaracionesdelmpactoAm-
biental que buscanreducirel efectodelostrabajos de construccidon sobrelavegetacién suelenser:

- Limitaciones al emplazamiento de las instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos.
- Jalonamiento de todas las ocupaciones que provoca la obra.

- Gestion y aprovechamiento de la tierra vegetal.

- Necesidad de proyectos de restauracion ambiental de préstamos y/o vertederos.

- Respeto de la vegetacion de ribera.

- Control de vertidos y arrastres.

- Hidrosiembras y plantaciones.

- Recomendaciones sobre la inclinacion de los taludes de desmonte.

- Eltransplante de las especies arbéreas autéctonas o de especial interés afectadas por
los trabajos.

- La adecuacion estética y paisajistica de la obra.

Por su parte, dentro del Proyecto de Construccion se incluye un Proyecto de Revegetacion que
desarrollapartedelos puntosanteriores,yqueademassueleampliarlapartededicadaalaade-
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cuacion estéticay paisajistica de la obra. No obstante, como veremos en detalle, existe la posi-
bilidad de aprovechar la vegetacién para mejorar la propia funcionalidad de la carretera.

Toda esta serie de medidas vienen siendo habituales en las obras de carretera, y salvo un com-
portamientonegligenteporpartedelosagentesinvolucradosenlostrabajosdeconstruccién,su
cumplimiento y desarrollo no presenta problema.

En este sentido, hay que destacar que la Direccion General de Carreteras promueve en sus ac-
tuaciones un contrato de consultoria y asistencia técnica a la Direccién de Obra en materia
medioambiental, de forma que se cuenta con un seguimiento especifico de estos aspectos.

Porotrolado, el Organo Ambiental, a través del Programa de Vigilancia Ambiental contenido en
el Estudio de Impacto Ambiental, detalla el sequimiento de la eficacia de las medidas y los in-
formes periodicos a evacuar al respecto.

Este Ultimo punto sirequiere ciertareflexién, puesto que el sequimiento de la eficacia de las medi-
dasadoptadastrasciendeeneltiempomasalladeladuraciéndel propiocontratode construccion,
siendo necesario arbitrar alguna férmula administrativa que permita prolongar estos trabajos.

Seadjuntaalas presentes notas unarelacién no exhaustiva de las referencias literales ala vege-
taciéon que suelen contener las Declaraciones de Impacto Ambiental sobre carreteras.

La vegetacion como minimizadora de otras afecciones

Se puede hablar también del papel de las plantaciones en la minimizacién de otros impactos.
Son casos tipicos los siguientes:

— Reduccién del ruido. La capacidad reductora de emisiones acusticas por parte de la ve-
getacionesmuymoderada,perodadaladificultadque presentatalreduccion,sucontribu-
cion no debe ser despreciada.

— Apantallamiento visual. Puede ser necesario ocultar determinadas vistas de baja calidad
desde o hacia la carretera. Un caso tipico es el de los préstamos y/o vertederos.

— Adecuacién estética y paisajistica. Fundamentalmente de enlaces e intersecciones. Tam-
bién se puede trabajar con el propio tronco, mejorando la calidad de las cuencas visuales
desde el mismo, o del exterior hacia la carretera.

— Constitucion de un corredor de fauna. La vegetacion mantiene laimportante funcién de
protegeramuchas especies, pudiéndose establecer un pasillo longitudinal y transversal®

>En las embocaduras de los pasos inferiores.
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que permite mitigar el efecto barreraque generalacarreterasobrelasdistintascomu-
nidades faunisticas.

Dondeladegradacion delos ecosistemas del entorno dela carretera seaimportante, esta
funcion cobra todavia mas valor.

— Filtro de la contaminacién atmosférica. La vegetacion del entorno de la carretera cum-
ple una funcion de filtro respecto a las emisiones contaminantes. En contrapartida, esta
funcién lleva asociada un dafo para la vegetacion.

Aspectos del disefio de la autovia relacionados con la vegetacion

Lostemasdonde habitualmente se buscauna contribucién especifica por parte delas plan-
taciones suelen ser:

- La Geotecnia. Entre las diversas posibilidades de caracter general que ofrece la reve-
getacién destacamos:

- Lareduccién de la erosionabilidad de las superficies de suelo afectadas por los
trabajos. Tanto en los taludes de desmonte, como en los de relleno, o en los
cauces. Larevegetacionreduce el poder erosivo del agua de escorrentia, dismi-
nuyendoademassucapacidad deinfiltraciony provocandounefectoderegula-
ciéon térmico.

- La Seguridad Vial. En este sentido los beneficios son multiples:

— Efecto de balizamiento. La vegetacién provoca un guiado éptico que facilita la per-
cepcion del trazado al usuario.

— Reduccion de velocidad. La presencia de vegetacién, tanto en el horizonte co-
mo en las margenes de la carretera, facilita la percepcion de la velocidad al
usuario. Este efecto se amplifica porlos juegos de sombra que se generan sobre
el pavimento.

— Proteccion frente al viento. En los puntos que lo requieran la vegetacion puede pro-
porcionar un efecto de apantallamiento frente al viento lateral.

- Proteccién frente al deslumbramiento. Esta funcion es muy conocida respecto a
las medianas de las autovias, pero es extensiva a sus margenes en el caso de exis-
tencia de caminos paralelos o incluso respecto al caso del deslumbramiento pro-
ducido por el sol.

101



EXPLOTACION DE CARRETERAS Y MEDIO AMBIENTE:
UN ENFOQUE INTEGRADO

- Efecto de amortiguador en margenes. Puede ser también disefiada una pantallade
vegetacion con objeto de paliar los efectos de una salida de vehiculos de la via. Este
punto todavia no es explotado suficientemente en los disefos viarios.

- El drenaje. Las plantaciones colocadas al pie de los desmontes evitan que la caida de de-
rrubios (chineos) afecten a la capacidad de drenaje de las cunetas laterales.

Tambiénsepuedecrearexpresamenteunabarreradeplantacionesconcapacidaddeconte-
ner desprendimientos de mayor consideracion.

Alrespecto hay que sefalartambién, que una obra de laentidad de una autovia tiene capa-
cidad para crear su propio vivero al inicio de la obra, de forma que si se dispone de un pla-
zo de dos anos o mas, seria posible disponer de gran parte de las plantaciones necesarias
para los trabajos de revegetacion.

Riesgos asociados a la revegetacién

Pese atodo loanterior,también se pueden enunciaralgunos aspectos desfavorables relati-
vos a las plantaciones.

« Incremento del riesgo de incendios. Si bien la propia carretera tiene una clara funcién de
cortafuego,tambiénesciertoquelaconcentracién debiomasaen susmargenesaumenta
el riesgo de incendio, por accidente o por negligencia de los usuarios.

« Ocultacion de senalizacién y reduccion de visibilidad.

« Introduccion de especies invasivas,
enfermedades o parasitos.

« Aumento excesivo del didmetro de
las plantaciones o excesiva cerca-
nia de las mismas a la via, de tal
forma que se convierten en obsta-
culos en las margenes que aumen-
tan la gravedad de potenciales coli-
siones en salidas.

No obstante, es importante sefialar
que con las medidas correctoras con-
venientes estos puntos pueden dejar
Foto 1. Mediana con arboles sin sistema de defensa. de representar problemas.
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Aspectos de los trabajos de conservacion que afectan a la vegetacion

Dentrodelostrabajosde conservacion se puedendistinguirdiversas tareas asociadasal mante-
nimiento de las plantaciones. La mayoria de ellas constituyen trabajos periddicos que acaban
consumiendo una cantidad importante de recursos (siegas y podas).

- Riegos. Para conseguir el arraigo de las plantaciones y favorecer su desarrollo.

« Abonados. Cuando las caracteristicas fisico-quimicas de los suelos requieran de laaporta-
cién de nutrientes.

- Siegas. Para evitar que la hierba llegue a tener altura®.

- Podas. Para mantener unas dimensiones adecuada de los arboles y arbustos.

- Tratamientos fitosanitarios. Que buscan impedir la iniciaciéon y propagacién de plagas.
« Tratamientos con herbicidas. Que tienen por objeto eliminar las malas hierbas.

Como posibles medidas recomendables para la mejora de los trabajos de conservacién de
las zonas revegetadas y proximas a la autovia, sefialariamos:

« Implantacién de unared de riego. Op-
timiza las tareas de riego y reduce el
riesgo que implica realizar estos tra-
bajos con trafico. Esta red resulta fun-
damentalenelcasodelamediana, pu-
diendo instalarse mangueras con dis-
positivos de riego por goteo en las
mismas. También es necesario prever
las superficies necesarias en la via pa-
ra la parada de las cisternas de riego,
gue se pueden hacer coincidir con los
pasos de mediana.

En unafase masambiciosa, se podrian
emplazar depésitos fuera de la auto-
via, pero con acceso a través de sus
caminos,desdedondeseacometeriaa
la red de riego de una zona.

¢ Normalmente el limite se establece en 10 cm. Foto 2. Sistema de riego en medianas.
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Foto 3. Puerta en cerramiento. Foto 4. Hormigonado de cunetas laterales y bermas.

« Implantacién de puertas en el cerramiento de la autovia. Permite acceder a la cabeza
de los desmontes o pie de rellenos para realizar reposiciones, riegos, restitucion de
vientos o tutores, etc.

« Implantaciénsistematicade planes contraincendios. Aunque lanormativade muchas Co-
munidades Auténomas ya lo exige, es necesario realizar una gestion de la biomasa acu-
mulada en las zona préxima a la carretera.

« Elhormigonado de las bermas laterales de la autovia. Con ello se evitan las tareas de
siegaysereducelavegetacionenlazonamas préximaalaplataforma, reduciendo en
riesgo de incendio.

« Elhormigonado sistematico de las cunetas laterales. Tiene los mismos efectos que la
medida anterior.

« Control delasalinizacién en los puntos de vertido del sistema de drenaje de la plataforma.
Es bien conocido que el cloruro sédico esteriliza los suelos, impidiendo la absorcién de
nutrientes a las plantas. Por ello, es recomendable actuar en las zonas donde resulte habi-
tualelempleodelostratamientosconsal,acotandolos puntosfinalesde concentracionde
los vertidos de su lavado y disponiendo algun tipo de tratamiento.

Acciones para el futuro
La utilizacion de la vegetacién en el propio disefio de la carretera todavia no ha tocado fon-

do, yaque debemos decidir el modelo de diseno del entorno de la via que queremos adop-
tar, teniendo especialmente presente la Seguridad Vial.
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Foto 5. Alternativas de disefio de una autovia.

Deseamos que el entorno de la via disponga de un tratamiento de la vegetacién que im-
plemente las posibilidades enunciadas de guiado 6ptico, corredor ecolégico, pantalla an-
tideslumbramiento, etc., 0 nos es suficiente con disponer de un horizonte despejado. Hoy
disponemos de medios técnicos para alcanzar el primer estandar de disefio en todas las
condiciones.

Por otro lado, en los tiempos actuales, donde la presion sobre los valores ambientales del te-
rritorio es tan fuerte, se debe potenciarla funcién de la autoviacomo corredor ecoldgicoy re-
fugio de fauna, con ello ademds se introduce una compensacién de la afeccién provocada.

Anivel organizativo, es necesario plantear en fase de explotacién la reposicion sistematicade
las plantaciones danadas fuera del periodo de garantia de la obra, e incluso la posibilidad de
completar las medidas de integracién ambiental de la infraestructura. Es entendible que las
accionesdebenestarpriorizadas, perolasmejorasenestalinearequierende muy pocosrecur-
sos en la mayoria de los casos.

Paraello,esfundamentaltambién el seguimientodelosresultadosobtenidosconel Proyectode
Construccion, proponiendo las correcciones o mejoras que se consideren convenientes.

Dentro de las tareas habituales de mejora de lainfraestructura en servicio, tiene que tener tam-
bién cabida la actualizacién de las medidas de minimizacion de sus potenciales impactos am-
bientales. A dia de hoy nos damos por satisfechos con el esfuerzo realizado durante los trabajos
de construccion, y un pais verdaderamente desarrollado, no debe relajarse en el objetivo de al-
canzar el mayor nivel de sostenibilidad en sus actuaciones.

En consecuencia, y con caracter general, es necesario incluir de forma extensiva el factoram-

biental en fase de conservacién y explotacion de las autovias, de forma que se alcance una
verdadera “conservacion integral”.
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A ello ayudaria mucho la creacion de un departamento en los Servicios Centrales de la DGC
dedicado al seguimiento ambiental de las actuaciones y a tramitar las acciones de mejora.

Bibliografia
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Plantaciones en la Zona de Servidumbre de las Carreteras.
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Referencias a la vegetacion
en las declaraciones de impacto ambiental

Identificacion de afecciones genéricas

- Los movimientos detierra necesarios paralaconstrucciéndelaautovia provocaran el desbro-
cedelavegetacion presente en las superficies donde estara ubicada dichainfraestructura.En
aquellaszonasdonde se haya producido compactacion de suelos o se hayanrealizado vertido
de materiales, también se producira la eliminacién de la vegetaciéon presente.

Durante lafase de explotacion el trafico generado provocard un aumento en las emisiones de
oxidosde nitrégenoy plomo, pudiendo ocasionardafnosalavegetaciéndel entorno (necrosis
y clorosis) y descenso en la productividad de los cultivos.

- Laspotencialesafeccionesquesobrelavegetacionyelpaisaje puedenderivarsedeldesarrollo
deeste proyecto,serandebidosaaccionesdesarrolladastantoenlafasede construccion:ocu-
pacidnespacial, despejesytalas,desbroces,movimientosdetierrasytransportedemateriales,
como en la fase de explotacién: presencia de la nueva infraestructura y trafico de vehiculos.

Control de la afeccion a la vegetacion

— Antesdel comienzo del desbroce serealizara el jalonamiento delazonaaocupar porla expla-
nacion de la via. La circulacién de la maquinaria y del personal se cefiira a esta zona, con ob-
jeto de minimizar la ocupacién de sueloy la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalacio-
nes auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacién de personal y
maquinaria se restrinja a la zona acotada.

- No se colocaran las areas de acopio, maquinaria y vertedero, en las ocupadas por superficies
arboladas, o sus proximidades y en las margenes de rios o arroyos.

Gestion de la tierra vegetal

- Serecuperaralacapadesuelofértilque puedaestardirectaoindirectamenteafectadaporlaobra

para su posterior utilizacion en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se
acopiaranalolargodelatraza, o enzonas préximasala misma, en montones de altura no supe-
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rior a los 2 metros, con objeto de facilitar su aireacién y evitar la compactacion. Para facilitar los
procesos de colonizacién vegetal se establecerd un sistema que garantice el mantenimiento de
sus propiedades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado periédico.

- Seelaborar3, en el proyecto de construccion, un plan de gestién de la tierra vegetal en el que se
contemplard laretirada selectiva de la capa mas superficial del suelo en los movimientos de tie-
rrasque,trassuacopioy mantenimiento, sereutilizard enlarestauracion vegetal deltrazadoyde
las superficies ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas en la fase de construccion.

Revegetacién de dreas afectadas

- Lostaludes sedisefaran en funcién delos elementos geotécnicos de seqguridady paisajisticos
delazonatenidosencuentaenel estudio deimpactoambiental.La morfologia resultante pa-
rataludesdedesmonteyterraplénserd preferentemente,ysiemprequeseatécnicamentevia-
ble, mayores o iguales a 3H:2V, de modo que sea posible su revegetacion. En cualquier caso
seran lo mas tendidos posible, salvo que se produzca un impacto, por la ocupacién del suelo,
que no compense las ventajas de taludes mas tendidos.

- Se hard unarestauracion paisajistica de las dreas afectadas por las obras de ejecucién del pro-
yecto (auxiliares, de acopio, vertederos, etc.), para lograr la integracién en el medio.

- Sedefinen como superficies basicasarestaurarlas siguientes:Taludes enterraplén,y desmon-
te;entornosfluviales afectados porla construccion de pasosy/o drenajes; superficies situadas
pordebajo delosviaductosyafectadas porlaimplantacién de los pilares; superficies situadas
en la entraday salida de los tuneles; superficies entre ramales de enlace; glorietas y zonas de
vertederosypréstamos.Seestablecendeigualmanera,superficiescomplementariasarevege-
tartalescomoadaptacionesparalospasosdefauna,dreasdegradadas porotrasobrasylostra-
mos muertos de carreteras interceptadas por la obra. Se escogeran especies autéctonas que
aseguren su rapida aclimatacion al medio.

Afecciones a vegetacion de ribera

- Lasalternativas elegidas contemplan cruces conriosy arroyos en los que se identifican forma-
cionesvegetalesdevegetacionderibera.Se procederaalarestauraciénposteriordeloscursos
atravesados, tanto morfolégica como vegetalmente, en una la longitud aguas arriba y aguas
abajo del mismo que supere la franja de afeccion estricta.

- La vegetacion ha de conservarse especialmente en las zonas de ribera de los rios xxxx y
xxxxx, al ser las de mayor valor ecoldgico, por lo que los viaductos sobre las mismas se
disefaran de forma que los pilares queden fuera de los cauces, procurando una minima
afeccién sobre la vegetacion riparia.
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Revegetacién de tramos residuales de carretera

- Al quedar sin funcion ciertos tramos de calzada, y para evitar el deterioro ambiental que ello
supone,seincluiraenel proyectode construccionel capitulocorrespondienteademoliciénde
firmesyrecuperaciéndesuelo util,comprendiendo todaslas superficiesque seencuentrenen
la misma situacion.

Trasplante de especies de interés

- Dado que se prevé la afeccion a ciertos ejemplares de xxxxxx, en el proyecto de construccion
secontemplaranlasoperacionesarealizarparasuadecuadotrasplante,definiendotantolafor-
madeejecucion comoelnuevoemplazamientodeaquellosarbolesque porsutamanoy esta-
do sanitario tengan posibilidades de sobrevivir.

Préstamos y vertederos

- Seemplearanunicamenteaquellaszonasdepréstamo,canterasygraverasquedispongandela
preceptivaautorizacionycontenganelconsiguiente proyectoderestauracion.Encasocontra-
rio, las nuevas explotaciones que se abran deberan recabar de laautoridad ambiental compe-
tente la correspondiente autorizacion.

Proyecto de revegetacion (o restauracién y mejora)

- Seredactard un proyecto de medidas de defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e
integracién paisajisticadelaobra,desarrollandoloesbozadoenelestudiodeimpactoambien-
tal con el grado de detalle necesario para su contrataciény ejecucion conjunta con el resto de
las obras. El proyecto consideraratodalalongitud de actuacion del trazado (desmontes, terra-
plenes, viaductos), asi como areas de vertedero y préstamos, si es que son necesarios, vias de
acceso a la obra, parques de maquinaria y otras instalaciones temporales.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran y simultanearan, es-
pacial y temporalmente, con las propias de la construccion de la via. Asimismo, su total ejecu-
cion se llevard a cabo con anterioridad a la emisidn del acta de recepcion provisional de la
obra.Enel proyecto seespecificarany presupuestaran los trabajos de mantenimiento necesa-
rios para asegurar el éxito de las labores de recuperacion ambiental y paisajistica.

- La principal medida correctora destinada a la proteccién de vegetacion y paisaje, sera la apli-
cacién del proyecto definitivo de restauracion e integracion paisajistica, ya en la fase de Pro-
yecto Constructivo. Los principales objetivos de esta restauracion son conseguir la revegeta-
ciéon de superficies y la integracién paisajistica de la nueva via con su entorno.
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Programa de vigilancia ambiental

- Elproyectode construcciénincorporaraunprogramadevigilanciaambientalalolargodetres
fases, que son: previa a las obras, durante la construccidn y en la de explotacién, asi como un
proyectoderestauracidnambiental eintegracion paisajistica para el seguimientoy controlde
losimpactos; delaeficaciadelas medidas protectorasy correctoras establecidas en el estudio
deimpactoambiental;y paralapropuestade nuevasmedidas correctorassiseobservaquelos
impactos son superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente
propuestas.El programatendraunaduracion minimadeunanoenlafase deexplotacidony se-
guimiento y el de la fauna se realizard durante dos anos.

La documentacion correspondiente a la vigilancia ambiental se enviara al 6rgano sustantivo
que a su vez informara a la Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

El promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras correspondientes al
proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.

- Seredactara un programa de vigilanciaambiental para el sequimientoy control de losimpac-
tos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambientalyenelcondicionadodeestadeclaracion.Elprogramadevigilanciaambiental desa-
rrollara la totalidad de los controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actuacionesy se describira el ti-
po de informes y la frecuencia y periodo de su emisidn. Para ello el programa detallard, para
cada factor ambiental objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos pardmetros.

Medidas de prevencion y correccién en caso de que se alcancen los umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.
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Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio Ambiente a través de la Di-
reccion General de Carreteras, que acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluird la remisién de los siguientes informes:
a) Antes del inicio de las obras:

Programa de seguimiento ambiental, paralafase de obras, presentado porladireccion
de obra, con indicaciéon expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, enlo que se refiere a calidad ambiental, presenta-
do por el contratista adjudicatario de la obra, con indicacion expresa de los recursos
materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo.

¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas sobre la proteccion de los suelos y la vegetacién a que se refiere la condicién x.

Medidasadoptadasenlaexplotaciéndezonasde préstamos,vertederoseinstalaciones
auxiliares a que se refiere la condicion x.

d) Antes de la emisién del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la aplicacion de las medidas de proteccion de los suelos y la vegetacién,
realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion x.

Informesobreelemplazamientodecanteras,zonasde préstamosiesqueexisten, verte-
deros e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la condicién x.

Informe sobrelas medidasrelativasalarecuperacionambiental eintegracién paisajisti-
ca de la obra, realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién x.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.
e) Anualmentey durante tres anos, a partir de laemisién del acta derecepcion de las obras:

Informe sobre el estado y progreso de las dreas de recuperacion incluidas en el proyec-
to a que se refiere la condicién x.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales
queimpliquendeteriorosambientalesosituacionesderiesgo,tantoenlafasedeconstrucciéon
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comoen ladefuncionamiento. Del examen de estadocumentacién por parte de la Secretaria
Generalde Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de lasactuaciones previstas, en
funcion de una mejor consecucion de los objetivos de la presente declaracién.

Introduccidén de una Direccién Ambiental

- La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucién del programa de vigi-
lanciaambientalyde sus costes, dispondra de unadireccion ambiental de obraque, sin perjui-
cio de las funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislaciéon de contra-
tos de las Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medidas co-
rrectoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes
técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de
aseguramientodelacalidad del proyectodispondra, enlasfases de oferta, inicio,desarrollode
lasobrasyfinal,dentrode suestructurayorganizacion,deunequiporesponsable delasegura-
miento de la calidad ambiental del proyecto.

- La Direccion General de Carreteras dispondra de una direccion ambiental de obra que se res-
ponsabilizarad delaadopciondelas medidas protectorasy correctoras, delaejecucién del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracion.

Condicionados sintéticos

- Jalonamiento delaszonasde obray préximas,aprovechamiento de la tierra vegetal, restaura-
cidbnvegetal eintegracion paisajisticamedianteunaseriedetratamientosbasicos (aprovecha-
mientodetierravegetal, hidrosiembras, plantacionesy mantenimientodeambas)ademasde
unaserie de actuaciones especificasenterraplenes,desmontes, dreas deribera, tramos de ca-
rretera e isletas en desuso, zonas de préstamo, instalaciones provisionales, caminos y otras
areas degradadas.

Transplante de ejemplares arboreos.
Plan de Prevencién y Extincién de Incendios.

- Balizamiento de dreas de actuacion, protecciones individuales para ejemplares aislados y pri-
meralineadebosquetesnoafectadosdirectamente, transplantedeejemplaressingulares, res-
tauracidonvegetal eintegracion paisajisticadetaludesdeltronco, pasos superioreseinferiores,
isletasyglorietasdeenlace,embocadurasobrasdefabrica,mediana,zonasdevertederoeins-
talaciones auxiliares (realizandose para ello labores de preparacién del terreno, extensién de
tierra vegetal, siembras, hidrosiembras y plantaciones). Asimismo, se incluye un Plan de Pre-
vencion y Extincion de Incendios.
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- Balizamiento, proteccionesindividuales, transplante ejemplaressingulares.Restauracion
vegetal e integracion paisajistica (siembras, hidrosiembras, plantaciones, etc.).

- Como medida correctora frente a la eliminacion de la vegetacioén, se procederd a la reve-
getaciondelosterraplenes,los nuevosenlacesyrotondas, laszonasde acopiosdetierras,
el parque de maquinaria, el campamento y los posibles viarios provisionales de obras. La
revegetacion consistira en una fase previa de preparacién del terreno, siembra e hidro-
siembradegramineasyleguminosas, plantacion de especiesautdctonasyadelfasytrans-
plante, de todos los pies de xxxxxx.
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