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Trazado

| trazado de la carretera se
E apova fundamentalmente
en el eje de la calzada ac-
tual, con una longitud de
6 260 m, desde su comienzo en
la avenida Conde de Vallellano
hasta la interseccién con el ca-
mino CH-2, de la Confederacion
Hidrografica del Guadalquivir
A lo largo de su recorrido, se
afectan dos lineas de ferrocarril
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que se salvan mediante sendas es-
tructuras: una de ellas en varian-
te para mejorar las condiciones
actuales del trazado; v, la otra, pa-
ra conseguir una mejor calzada.
El trazado provectado en plan-
ta es una sucesion de alineaciones
rectas y curvas circulares con clo-
toides de acuerdo en el tramo in-
terurbano, rectificando los tramos
sinuosos y adecuando la rasante
a las nuevas condiciones deriva-
das del trazado en planta, a la eje-
cucién de pasos superiores e in-
feriores, a las edificaciones co-
lindantes para restituir los accesos

v disponer calles o vias de servi-
cio, v a la ejecucion de las distin-
tas capas que forman el firme pro-
yectado.

El tramo urbano (p.k. 0+000
al 1+840) tiene unas pendientes
maxima del 3,42% v minima del
0,12%. El viario es el dispuesto en
el Plan General de Ordenacién Usr-
bana, y se han dispuesto glorietas
en las intersecciones principales.

En cuanto al tramo interur-
bano (p.k. 1+840 hasta el final),
posee un radio minimo de 500 m
y unas pendientes méaxima del 4%
y minima del 0,20%. Se provec-
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tan cinco glorietas, la (ltima de las
cuales da acceso al aeropuerto v
facilita el cambio de sentido. El via-
rio también es el previsto en el Plan
anteriormente mencionado.

A lo largo del tramo se han
proyectado varias estructuras,
para solucionar el enlace del
aeropuerto a través de la via
del ferrocarril.

Por un lado, se amplia el
puente sobre el ferrocarril (p.k.
4+514). Este estaba formado
por tres tableros isostaticos,
con 9 vigas pretensadas de
0,65 m de canto, seccion de
doble T de 0,70 m de anchura,
separadas 1,04 m entre ejes.
Los wvanos son de 14,90,
13,90y 14,90 m.
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Tramo urbano

Demoliclones.......ccoccvievienninn 15000 m
Excaraclones ... v e &1 000 m
Terraplén oo vissrsiniss o 110 000 m*
Subbase y base granular........17 000 m*
Mezclas bituminosas ............ 18000 t

Tuberias saneamientos............ 1200 m

Tuberias abastecimiento.......... 2600 m

Vigas artesa de 1,20
Carril bicicleta .........cccccovmnnne

Otros datos: Se ha realizado también

la lluminacién v semaforizacién
del tramo urbano

Vista parcial del tramo urbano.

La losa superior era de
0,20 m de canto, con una an-
chura total de 9 m (6 m de cal-
zada, arcenes de (0,5 m vy ace-
ras de 1 m).

La reforma consiste en au-
mentar esta anchura de 9 ma
10,50 m, sustituyendo las dos

Tramo interurbano

Excavaciones ... 145 000 m
Terraplén vy suelo selec.....34 000 m?*
Suelo seleccionado .......... 56 000 m

Afirmado

Subbase y base granular ..56 000 m’

Mezclas bituminosas ........ 25000 ¢

Estructuras v marcos

Vigas prefabricadas

de 1,10 m canto ......coieevrsnnis 110 m
Hormigon ... .o sseasmressnimmsis 2800 m*
BCBID Gl i i siaes 175 000 kg

vigas de borde y demoliendo el
forjado existente en dos me-
tros, para su ampliacién.

Ademas, se ha construido
otro puente completamente
nuevo sobre el ferrocarril, en
el p.k. 3+162.

Cada tablero esta formado
por dos vigas artesade 1,1 m
de canto, separadas 6 m. So-
bre los tableros se coloca una
losa de hormigén armado de
0,25 m de canto. Su anchura
corresponde a 10,5 m, con
7 m para la calzada, 1,50 m
para cada arcén, y 0,25 m pa-
ra colocar las barreras rigidas.

Las pilas se han construido
con fustes rectangulares de
2,225 x 0,80 m, con estribos
de silleria sobre el terraplén.
La cimentacién es directa, v
deja tres vanos isostaticos de
15-22-15 m de luz de calculo.

Para dejar espacio para ca-
minos de 7 m de anchura bajo
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los vanos extremos, los terra-
plenes de asiento tienen muros
de tierra armada.

Obms de fabrica y

El drenaje transversal se ha
resuelto mediante la prolon-
gacion de las obras existentes
en la actual carretera, creando
ocbras nuevas en los arroyos
importantes, Para el longitudi-
nal se han creado cunetas
triangulares profundas que ga-
ranticen el drenaje de las ca-
pas del firme, Las aguas reco-
gidas se desvian a los arroyos
naturales existentes.

Las conducciones de agua y
saneamiento, que se atraviesan
con el terraplén del enlace del
aeropuerto, se han protegido
instalandolas dentro de un
marco de hormigbén armado

El trazado provectade en planta es una sucesién de alineaciones rectas y cur-
vas circulares, con clotoides de acuerdo en el tramo interurbano.

para hacerlas visitables, con
pozos de acceso en los extre-
mos.

La conduccibn de sanea-
miento es la (inica que cambia

su trazado para situarse a mayor
profundidad, creandose un mar-
co de forma independiente, ins-
talandose en &l la nueva tuberia
conectada a la existente. B
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