A lo largo del tramo se han construido 8 vieductos de diversas tipologios v longitudes.

Por AnGEL MARTINEZ CELA,
INGEMNIERO DE Cpuwwos
CANALES Y PUERTOS Y
DIRECTOR DE LAS OBRAS.

ste tramo, de 13 km de
Eiongitud, se desarrolla a

través del rio Navia, por
donde ha discurrido histérica-
mente el trazado de la N-VI, a
su paso por los municipios de
Becerrea v As Nogais, desde la
sierra de Horta,

Se inicia en la vertiente sur
de la sierra de Valdevarra, en
el p.k. 449+820, salvando el
rio Navia, mediante un via-
ducto mixto formado por un
tablero metalico v losa de hor-
migén de 360 m de longitud.
Desde este punto, el trazado
se separa del rio discurriendo
por la ladera, reduciendo asi al

méaximo su impacto ambiental.

A lo largo del recorrido se
interceptan numerosas vagua-
das v cauces afluentes del rio
Mavia, dando lugar a otros sie-
te viaductos construidos para
facilitar el drenaje de las cuen-
cas v el paso de la fauna de la
zona. Entre estos viaductos
destaca por su importancia el
de As Nogais, de 375 m de
longitud de tipologia similar al
del rio Navia, situado en el p.k.
454, Esta estructura, ademas
de salvar el rio Bois, resuelve
el trazado a su paso por esa lo-
calidad. A partir de ella, el tra-
zado discurre paralelo a la
MN-VI, limitando la ocupacidn v
la afeccién de terrenos con la
construccién de muros entre la
autovia v la carretera.

En el p.k. 457 se ubica el
tinel de Doncos, con una lon-
gitud de 700 m y dos bocas
gemelas, llegando al pueblo
de Noceda y evitando las cur-

vas que en esta zona presen-
ta la carretera actual, me-
diante la construccion de 3
viaductos consecutivos: No-
ceda I, fungiforme, v Noceda
Il y Noceda Ill, de vigas arte-
sasy 122 y 170 m de longi-
tud respectivamente. Con es-
tas construcciones, se ha
conseguido, por un lado, mi-
nimizar el impacto sobre los
nicleos de Espariz v Doncos;
v, por otro, suavizar el traza-
do de la autovia en una zona
muy condicionada por su oro-
grafia v las edificaciones.
Los accesos a las poblacio-
nes colindantes, asi como las
conexiones con la red de ca-
minos de la comarca de Os
Ancares, se realiza a traves de
los enlaces de As MNogais v
Doncos, situados en los pp.kk.
453+600 vy 459+600. Esos,
unidos a la red de caminos, de
11 217 m, que acompana al
trazado de la autovia, dota de
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gran accesibilidad a los terre-
nos vy nicleos préximos.

El tramo final concluye en el
viaducto del Silvela, de tipolo-
gia fungiforme vy 410 m de lon-
gitud.

Durante la ejecucién de las
obras se extremaron las pre-
cauciones para proteger los si-
temas hidrolégicos v faunisti-
cos; ademas, para conseguir la
recuperacion de los ecosiste-
mas afectados por su cons-
truccién, asi como la integra-
cidn paisajistica de la autovia
en este tramo, se realizaron
importantes labores de siem-
bra v plantaciones en los méar-
genes de la traza.

Secciones tipo

La seccion elegida para el
firme fue la 123/5 en tronco,
que se compone de 20 cm de
suelocemento en capa de sub-
base, 15 em de G-25 en la ca-
pa base, 6 cm de mezcla bitu-
minosa 5-20 en la intermedia
v 4 cm de mezcla bituminosa
PA-12 en la capa de rodadu-
ra.
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El tramo tiene una longitud de 13 km.

La seccion transversal cons-
ta de dos carriles de 3,5 m de
anchura en cada sentido de la
circulacién, con arcenes exte-
riores de 2,5 m e interiores de
1m.

Los 12 940 m de recorrido
tienen un radio minimo en
planta de 600 m y maximo de
1 800 m, resultando un radio
medio de 1 000 m. La pen-
diente maxima del tramo es de
un 5% vy la minima del 0,5%,
con Kv minimo de 12 000 m.

También hay que destacar
que se han construido 3 muros
ecoldgicos, 2 prefabricados, 8
de suelo reforzado v 1 anclado.

Viaductos de Navia y

Ambos son estructuras mix-
tas formadas por cajones me-
talicos de acero corten y losa
de hormigén superior.

Los cajones metalicos fueron
fabricados en taller y montados
en obra. Tienen unas dimensio-
nes de 8 m de anchura y
4,28 m de canto, aunque en el
de Navia los laterales son verti-
cales, consiguiéndose la varia-
cion de peralte con distintas an-
churas del interior v del exterior,

mientras que en As Nogais el
peralte, al ser constante, se re-
alizé en el fondo del cajén. La
anchura total del tablero con vo-
ladizos de 26,6 m y se consi-
guié con jabalcones de 9,3 m
de longitud colocados cada 4 m
a lo largo del viaducto.

La losa de hormigon de am-
bos viaductos tiene 22 cm de
espesor y se ejecutd una vez se

5mmmm

Longitud total:
12,940 km
Excavacion desmonte:
7 060 920 m*
Terraplenes:
5318434 m*
Mezclas bituminosas:
138 142 ¢
Acero pasivo:
9124 569 kg
Acero activo:
151 460 kg
Acero corten:
3964 621 kg
Hormigon:

72 987 m?
Presupuesto:

19 740 084 194 pts



hubieron empujado los cajones
metalicos de ambos viaductos,
y realizado el cambio de apo-
yos.

El viaducto de Navia tiene
una lengitud de 360 m, con
una serie de vanos de 54-80-
92-80-54 m. Tiene un peralte
variable entre -3 % v 7.5 %,
pues en planta esta formado
por dos clotoides de parametro
-400 v -274, v un circulo de
radio 825 m.

El viaducto de As Nogais al-
canza una longitud de 375 m
con cinco vanos de 67,5-80-
80-80-76,5 m. Su trazado en
planta es una curva de radio
620 m, con un peralte trans-
versal del 8 % v pendiente lon-
gitudinal del 1,9 %.

Hormigonado del
ot o ot

Para revestir este tlnel se
ha utilizado un encofrado au-
toportante de 12 m de longi-
tud, trasladado por un carretdn
portaencofrados con pies te-
lescopicos para el despliegue
del encofrado, accionado por
un motor hidraulice v equipa-
do con una planta de vibracién

Vista del interior del tanel de Espariz-Doncos.

de aire comprimido y otra de
distribucién de hormigén.

El encofrado estéd compues-
to por dos encofrados de bo-
veda, dos hastiales y dos enco-
frados de wvoladizos, con un
espesor de chapa de 6 mm.
Los movimientos de encofrado
v desencofrado se realizaron
mediante 8 gatos hidraulicos.

El hormigén, que tenia que
curarse en 10 horas, se sumi-
nistréd con tuberias rigidas v ar-
ticuladas de 5", que lo alimen-
tan desde la bomba estatica,
que con 75 kW, daba un ren-
dimiento de 65 m*/h. El dis-

tribuidor estaba situado en el
piso superior del castillete de
refuerzo del portaencofrados,
deslizandose sobre vias para
posicionarse sobre los distin-
tos puntos de hormigonado.

La vibracion se suministra-
ba con 509 vibradores de aire
aplicados sobre soportes sol-
dados a los encofrados.

Para consegquir la resistencia
necesaria para desmoldar en
10 horas, se empleé hormigén
H-250 20B, aditivado con
4 |/m’ de acelerante Rheobuild
1000, dosificado al 50 % en
planta y tajo. W

Viaductos Tipo Calzada Métodos  |Longitud [Tablero |Vanos | Luz Pilas | Altura
constructivo () {m") max., {m) max.
Navia Cajon metalico Unica Empujado 360 9 576 5 g2 251 87.8
con losa de hor-
migan
Torallo Cajin de hor- Separadas Cimbra 242/309 | 6574 6/7 47 388 55,2
hormign poste- autoporiante
sado
San Andrés | Vigas artesa Separadas Alzadode |213/249 | 6092 | 6/7 355 | 363 | 505
vigas con gria
As Nogais | Cajon metilico | Unica Empujado 375 10002 | 5 80 | 249 | 811
con losa de hor-
migén
Noceda | Losa fungiforme | Unica Cimbra 298 7 934 9 37,3 | 370 68,2
autoportante
Noceda Il Vigas artesa Separada Alzado de 97/122 | 2924 | 3/4 356 | 219 | 325
vigas con gria
Noceda Il Vigas artesa Separadas Alzado de 1307204 | 38% | 4/6 343 | 195 | 38.7
vigas con gria
Silvela Losa fungiforme | Unica Cimbra 411 10 889 12 37.3 | 600 97.4
autoportanta
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