Variante de la carretera M-100 en
Daganzo de Arriba y de la M-108

Vista panoramica del enlace 1.

(antigua M-206) en Ajalvir
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I a obra, inaugurada el 1
de diciembre de 2000,
comprende dos partes:

M-100, Variante de Daganzo

de Arriba (entre la M-118 y la

M-114), y M-108, Variante de

Ajalvir.

La primera constituye el al-
timo tramo de la carretera
M-100 y cierra el nuevo corre-
dor directo que une las auto-
vias N-lI, desde Alcald de He-
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nares, y la N-1, a la altura del
p.k. 23, creando variantes a
los pueblos limitrofes de Da-
ganzo y Ajalvir, v, en anterio-
res actuaciones, a Cobefia v
Algete.

Con este nuevo corredor,
M-100, se evitara que el trafi-
co entre ambas autopistas, el
propio generado por el corre-
dor de Henares con los poligo-
nos industriales de Coslada,
San Fernando y Torrejon y el
de las poblaciones adyacentes
tenga que penetrar en los tra-

mos mas congestionados de la
M-40 y de la N-Il en el corre-
dor de Henares.

En cuanto a la segunda,
con esta variante de poblacién
se evita el paso por Ajalvir,
entre la M-100 y la autovia de
Barcelona, de los vehiculos
provenientes de los poligonos
industriales de San Fernando
de Henares y Torrején de Ar-
doz.

Con estas actuaciones se ha
conseguido un importante au-
mento de la seguridad vial, tan-
to del trafico como de la po-
blacién de los municipios de
Daganzo v Ajalvir, una mejora
de la calidad ambiental de di-
chas poblaciones por la reduc-
cién de ruidos procedentes del



Vista panordmica del enlace 2.

trafico v un aumento en la con-
fortabilidad del trafico, tanto
desde el punto de vista del fir-
me, como del trazado y de la
disminucion del tiempo de re-
corrido.

Descripcion de las

obras oo

M-100. Yariante de Daganzo
de Arriba

El trazado, de 9 880 m de
longitud, comienza en la inter-
seccion de la nueva M-100 con
la M-114, en Cobefa, cons-
truyéndose un enlace con dos
glorietas en la M-114. Poste-
riormente enlaza con la carre-
tera M-113, de Ajalvir a Da-
ganzo, vy con la glorieta que
conecta con la nueva variante
de Ajalvir, en la M-108. La ca-
rretera cruza el poligono in-
dustrial de “Los Frailes" v el
rio Torote, conectando al final
del trazado con la carretera
M-100, hacia Alcalsd de Hena-
res y la N-Il.

M-108. Variante de Ajalvir
El trazado, de 2 045 m de

longitud, comienza con una ro-
tonda en la propia M-108 y co-

necta, a través de otra glorieta,
conla M-113 v el enlace 2 de
la carretera M-100 anterior.

Enlaces y estructuras

Se han construido un total
de 10 estructuras, de las que
siete son pasos superiores so-
bre la M-100, dos pasos bajo
ésta y un puente sobre el rio
Torote, todas previstas para
una futura duplicacién con tres
carriles por sentido.

Seccién transversal

La seccion tipo de la M-100
esta formada por una calzada
Onica con dos carriles de
3,50 m de anchura, arcenes
exteriores de 1,50 m y bermas
de 1 m. En la M-108, los arce-
nes exteriores son de 1 m.

Seccién de firme

En la M-100 se ha extendi-
do una capa de rodadura con
mezcla drenante, que supone
una mayor adherencia, sobre
todo en condiciones adversas
de lluvia, y una menor emisién
de ruidos.

El firme de la M-100 esta
formado por 50 em de zahorra
natural, 25 cm de zahorra arti-
ficial y 25 ecm de mezclas bitu-
minosas en caliente, siendo los

4 cm superiores de mezcla bi-
tuminosa drenante.

Firme experimental

En la variante de la M-108
se ha empleado un firme ex-
perimental rigido de hormigén
continuo, de 20 cm de espe-
sor, mas aglomerado asfaltico
convencional para la rodadura.
Se espera una intensidad me-
dia diaria de camiones superior
a 4 000 vehiculos; y es de des-
tacar que es la primera vez que
se utiliza directamente sobre
suelos plasticos.

La innovacién consiste en
que todos los bordes resultan-
tes de las losas por la fisura-
cion del hormigdn o por las
cargas de trafico quedan tra-
bados. Esta trabazén transmi-
te los cortantes y también los
momentos {lectores cuando las
tracciones estén en la cara su-
perior de la losa.

La caracteristica anterior
proporciona una continuidad,
que pretende evitar el bombeo
de finos: Por eso, este firme se
proyecta directamente sobre la

explanada sin capas de base y
subbase.
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Movimiento de tierras:

Desmonte: 2332474 m?
Terraplén: 1023126 m’
Zahorra natural 54 474 m’
Firmes:
Mezclas bituminosas: 89 829 t
Mezclas drenantes: 13 9921
Hormigdn: 3240 m?
Estructuras:
Hearmigon: 9425 m’
Acero activo: 36 271 kg
Acero pasivo: 959 330 kg
Presupuesto de la actuacion:
3 308 Mpta
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La retraccién del hormigén
se aprovecha mediante un dis-
positivo (junta JRI), v la trans-
misién de cargas se produce
directamente entre las superfi-
cies de hormigén, sin elemen-
tos interpuestos.

El dispositivo (ver foto) se
coloca con su eje paralelo v
contenido en el plano del eje
de la junta que se va a obtener.
Se complementa con un ele-
mento separador del hormigén
que facilita la formacién de la
fisura. La situacién en planta
se corresponde con el ejede la
carretera y transversalmente
cada 3,5 m. Asi, se obtienen
losas de 3,5 x 4,5 % 0,20, con
condiciones de contorno hipe-
restaticas, que tienen una gran
resistencia mecanica.

Las ventajas técnicas que se
desean obtener con este firme
experimental son:

e Una buena transferencia
de cargas.

e La eliminacion del bom-
beo de finos.

® La durabilidad del firme.
Las ventajas previstas desde

un punto de vista general son:

® Menores volimenes de tie-
rras.

e Posibilidad de utilizar ex-
planadas de cualquier ca-
lidad.

o Coste de construccién me-
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Ejecuciéin del Eje 2.

nor en comparacion con los
firmes de aglomerado y con
los firmes rigidos para cate-
gorias de trafico TO a T3. El
espesor se puede uniformi-
zar para todos los tipos de
trafico, variando exclusiva-
mente la calidad del hormi-
gon.

e Coste de explotacién tam-

bién menor. Las operacio-
nes de apertura de zanjas y
su restituciéon, ensanches,
reparaciones de roturas v
refuerzos son posibles de
manera rapida y sencilla.
La empresa Geocisa ha uti-
lizado un deflectometro de im-

Esquema del trazade, al norte de Madrid.
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pacto en un nimero represen-
tativo de losas, v analizado las
transferencias. Con las medi-
das tomadas de noche en ve-
rano v en dos dias diferentes,
las transferencias fueron supe-
riores al 99 % en las fisuras ce-
rradas, vy superiores al 97 % en
las méas abiertas.

Impacto ambiental

Este proyecto ha tenido es-
pecial cuidado con la preser-
vacion del medio natural, me-
diante la hidrosiembra de
taludes, la plantacion de nu-
merosas especies arbéreas y
arbustivas v la ejecucion de ca-
ballones laterales.l
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