Inicio del tercer carril en direccidn a Barcelona, Enlace Castelldefels.

Por JoaN A. SERRATOSA | BELLES,
INGENIERO DE CAMINOS,

CANALES ¥ PUERTOS

Y GERARDO AZPIROZ LOPEZ
INGENIERO DE CAMINGS, CANALES
Y PUERTOS.

Descripcién

a obra, que ha supues-
to una inversion de
1175, 7 Mpta, se ini-

cia en el p.k. 54+460
de la autopista C-32 (antigua
A-16), de El Vendrell a Barce-
lona, coincidiendo con el en-
lace Sant Boi Mord-Poligono
Salines, v finaliza en el p.k.
43+900, a la altura del enlace
de Castelldefels Sud, constitu-
yendo la ampliacién a tres ca-
rriles por cada sentido de cir-
culacién del tramo referido. El
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itinerario se ha disefiado para acuerdos concavos y convexos
una velocidad de 120 km/h, minimos de 3 500 v 5 000 m,
pendiente maxima del 1'8%, respectivamente.

radio minimo de 1 000 m vy El tercer carril nace, en di-

Obras de excavacion de la caja.



reccion a Tarragona, a partir
del actual carril rdpido, y mue-
re en el ramal de salida del en-
lace de Castelldefels Sud. En
direccién Barcelona, nace asi
mismo del ramal de incorpora-
cion del mencionado enlace de
Castelldefels Sud v muere por
la izquierda, poco después de
la salida Sant Boi Nord-Poligo-
no Salines.

La longitud total de la obra
es de 10 273 m de nueva eje-
cucién, con ampliacién de pla-
taforma a un tercer carril de
3,50 m de anchura y mediana
de 4,0 m (entre lineas blancas).
Ademas, se ha procedido al re-
fuerzo de la calzada existente
en una longitud total (por cal-
zada) de 8 785 m.

Se ha realizado la excava-
cion de la mediana existente,
ejecutando tres capas de za-
horra artificial (espesor total
de 75 em, los cuales forman,
asi mismo, la explanada me-
jorada) v tres capas de aglo-
merado para dotar al nuevo
carril de una seccién 232 del
catalogo. La capa inferior de
zahorra artificial, que actila de
explanada mejorada, se ha
apovado sobre el terraplén
existente a la cota justo por
debajo de la explanada mejo-
rada existente en la calzada en
servicio, con la finalidad de
garantizar el drenaje interno
de toda la plataforma en los
tramos con pendiente hacia la
mediana. En aquellos tramos
en que el mencionado terra-
plén de asiento no presentaba
caracteristicas aceptables, de-
bido generalmente a su satu-
racion por las escorrentias
superficiales de la calzada
existente, se ha procedido al
saneo, bien con materiales
adecuados de aportacion, bien
(en las zonas de mayor pro-
blematica) con una capa mini-
ma de 50 cm de frente de
cantera coronada con mate-
riales cohesivos de aporta-
cion.

El resto del firme esta cons-

Colocacion de un tubo dren en la mediana.

La longitud total de la obra es de 10 273 m
de nueva ejecucion, con ampliacion de plataforma
a un tercer carril de 3,50 m de anchura
y mediana de 4,0 m

tituido por tres capas de mez-
cla bituminosa en caliente: 10
cm de capa base G-25, 6 cm
de capa intermedia 5-20 v 4
cm de capa de rodadura 5-12.
Estas capas se han solapado
con el firme existente a partir
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del fresado de la calzada en
servicio, habiéndose procedi-
do, ademas, al refuerzo de la
calzada existente con los men-
clonados 4 cm de rodadura en
los tramos con trafico mas in-
tenso, asi como en los tramos
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El itinerario se ha
diseriado para una
velocidad
de 120 km/h,
pendiente maxima
del 1'8% y radio minimo
de 1 000 m

de inicio y final (donde se ha
realizado para proceder a la
correcta eliminacién de las
marcas viales existentes v po-
der ejecutar, evitando cualquier
posible confusion para el usua-
rio, la nueva sefalizacion hori-
zontal).

En el tramo situado a partir
del p.k. 45+900 (término mu-
nicipal de Castelldefels), la ro-
dadura se ha ejecutado con
mezcla bituminosa porosa,
restituyendo el firme existen-
te.

Conjuntamente con la eje-
cucién de la explanada, se ha
restituido el drenaje longitudi-
nal de mediana, ejecutando un
caz longitudinal de hormigén
en el borde exterior del arcén
interior, imbornales y cuneta
revestida, seglin las necesida-
des de evacuacién de esco-
rrentias. Asi mismo, se ha mo-

Compactacién de la zahorra artificial,
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Nueva mediana con caz de recogida de aguas.

dificado el drenaje del tramo
contiguo al Canal Olimpico de
Castelldefels para resolver los
graves problemas de inunda-
ciones que presentaba, ejecu-
tando tres obras de drenaje
transversal bajo la autopista v
dos balsas de requlacion en los
bucles de los enlaces exis-
tentes, procediendo a su plan-
tacién con especies lacustres y
de ribera.

Se ha procedido a la ade-
cuacidn de la sefalizacion, mo-
dificando la horizontal, vertical
de codigo vy orientacion (am-
pliacién de pérticos informati-

vos v de destino), asi como del
balizamiento. Por otra parte,
se ha ejecutado la mediana en-
tre bordes de aglomerado con
hormigén (en forma de losa o
de cuneta), protegiéndola con
barrera metalica, a excepcion
de los pasos superiores donde
se ha dispuesto un sistema de
contencion con barrera de hor-
migdn in situ y perfil tipo New
Jerseu. Ademas, se ha inclui-
do la recodificacién de la red
viaria catalana, recientemente
aprobada, en todos los cajeti-
nes de la senalizacién, tanto
nueva como existente, por la
que la autopista pasa a deno-
minarse C-32.

Impacto ambiental

Los principales trabajos re-
alizados en este sentido, apar-
te de la modificacién de la ca-
pa de firme en rodadura
ejecutando un firme poroso
del tipo PA-10 para reducir el
nivel de ruido en el tramo ur-
bano de la poblacién de Cas-
telldefels, han estado consti-
tuidos por la plantacién de las
balsas de regulacitn de las es-
correntias superficiales. B



