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Urbanizacién de la N=240-A
Tramo: Berriozar-Berrioplano

POR LucAs BERNAL,
INGENIERO TECNICO DE
Ogras PUBLICAS

| tramo de la carretera
E N-240-A, de 1 560 m
de longitud, compren-
dido entre el cruce de
ferrocarril de Berriozar v el ac-

ceso a Berrioplano, localida-

des préximas a Pamplona,
presentaba una gran dificultad
de circulacién, debido a su ele-
vada IMD (10 873 segiin datos
de aforo de 1999, con un
porcentaje de vehiculos pesa-
dos del 22,2%), al concurrir
en él tanto el trafico de medio
v largo recorrido que transita
por la citada via como el de

agitacion de los propios ni-
cleos urbanos v poligonos in-
dustriales asentados en los
margenes de la carretera.

En efecto, la elevada intensi-
dad de tréafico, unida a la pre-
sencia de los poligonos indus-
triales de Berriainz, Iruregafa,
El Soto, Area Plazaola, Centro
Empresarial Sarrié, de diversos
servicios (restaurantes, gasoli-
neras, cuarteles militares) v las
intersecciones de la N-240-A
con la Avda. de MNavarra, anti-
gua Variante Oeste de Pamplo-
na y la NA-4100, Aizoain-
Urriz, v la NA-4170, de acceso
a Berrioplano, aportaban al
trafico del tramo mencionado
una especial conflictividad,
provocando importantes reten-
ciones.

Con el fin de resolver la
problematica planteada, se ha
realizado la obra de “Urbani-
zacion de la N-240-A, tramo:
Berriozar-Berrioplano”, con la
que se ha conseguido una cir-
culacion ordenada vy segura
con una velocidad especifica
de 50 km/h, tanto en la via
principal como en su intersec-
ciébn con las carreteras adya-
centes.

La via resultante ha perdido
su caracter de carretera con-
vencional convirtiéndose en
avenida periurbana en la que,
ademas de la circulacién lon-
gitudinal de vehiculos, se tie-
nen en cuenta las incorpora-
ciones laterales v el flujo de
peatones.

Intersecciones

Se han construido cinco ro-
tondas como solucidn a otras
tantas intersecciones con ac-
cesos a poligonos y carreteras
secundarias.

e Glorieta de acceso al Poli-
gono de Berriainz. Como re-
sultado de cerrar la rotonda
partida existente de 20,00 my
28,50 m de de radios interior
y exterior, respectivamente.
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¢ Glorieta en interseccidn
con la Avda. de Navarra. Sur-
ge de la transformacién de la
interseccién en "T" existente.
Los radios adoptados han si-
do 20,00 my 35,00 m inte-
rior y exterior, respectiva-
mente.

s Glorieta en interseccidn
con la NA-4100, Aizoain-
Urriza. Por razones de espa-
cio, se ha resuelto mediante
dos tramos de circunferencia
y 14,00 m de radio enlazados
mediante dos alineaciones
rectas.

* Glorieta de interseccion
con la carretera de Berrioplano.
Ademas del acceso al citado ni-
cleo de poblacién, facilita la en-
trada y salida a los poligonos in-
dustriales situades a ambas
margenes de la N-240-A.

La especial configuracién
de la zona ha obligado a la
adopcién de una rotonda elip-
tica de ejes 62,00 v 34,60 m
y a la demolicién de dos vi-
viendas.

Seccién transversal

Manteniendo sensiblemen-
te el eje de la plataforma de la
MN-240-A existente, compues-
ta por calzada de dos carriles
de 3,50 m y arcenes de 2,50
m, se ha procedido a la dupli-
cacién de calzada en una lon-
gitud de 985 m.

La nueva seccién estd com-
puesta por dos carriles de
3,50 m por sentido de circu-
lacién, separados por una me-
diana de 1,00 m.

Firmes _

En ambas méargenes de la
N-240-A se ha procedido a re-
alizar sendos cajeos longitudi-
nales con el objeto de ampliar
la plataforma y hacer posible
la duplicacién de calzada.

En las zonas donde las ca-
racteristicas del suelo no se
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Vista panordmica del tramo.

En ambos margenes de la N-240-A se ha
procedido a realizar sendos cajeos longitudinales
con el objeto de ampliar la plataforma y hacer
posible la duplicacion de calzada

correspondian con las de una
explanada E-1, se ha procedi-
do a su sustitucién por piedra
en rama de cantera en un es5-
pesor de 40 cm.

En la secciones de amplia-
cion de calzada se ha dispues-

to la siguiente estructura de
firme:

* Capa de zahorra artificial
de 50 cm de espesor.

* 18 cm de espesor de mez-
cla bituminosa en caliente en
tres capas (7 cm y 6 cm de ari-



do calizo en base e intermedia
v 5 cm de arido ofitico en ro-
dadura).

Sobre la calzada existente
se ha extendido una capa de
rodadura de 5 cm de mezcla
bituminosa en caliente con ari-
do ofitico.

Urbanizacién y
jardineria

La seccidbn transversal
adoptada se ha disenado bus-
cando una adecuada relacién
peatén-vehiculo, intentando,
mediante la interposicion de
elementos vegetales, aislar los
flujos longitudinales de unos v
otros. Con este fin, se han dis-
puesto zonas ajardinadas v
arriates para el posterior tra-
tamiento vegetal entre calzada
y acera.

Se han ejecutado 1 300 m
de acera de baldosa hidraulica,
principalmenle en la margen
derecha, v los bordillos em-
pleados son de piedra de cala-
torao.

Reposicion de
servicios

La presencia de numerosos
servicios en la zona de obras
ha obligado a acometer los tra-
bajos de su reposicién o
refuerzo, mereciendo especial
mencién los desvios de lineas
telefénicas, conducciones de
abastecimiento de agua, lineas
eléctricas v las actuaciones de
proteccion de un gasoducto,
asi como la adecuacién de
tapas de registro de colectores
existentes. Ademnas, se ha rea-
lizado la red de recogida vy eva-
cuacion de aguas pluviales, la
de riego para una superficie
aproximada de 12 500 m® la
instalacién de alumbrado de
toda la zona vy las canalizacio-
nes para una futura instalacién
semaférica o de red de energia
eléctrica. W
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La foto ofrece una perspectiva de la sucesién de glorietas.

5ummm Importantes

Zahorra artificial 17 000 m?
Mezcla bituminosa

en caliente 11 000 t
Acera de baldosa

hidraulica 4 500 m?
Bordillo de pledra

de Calatorao 4 400 m
Tuberia de

pluviales 2600 m
Luminaria V.5.P.A.

de 250 w 90 ud.

Canalizacion de

servicios (telefonia,
semaforizacion,

energia, fluminacidén) 7 500 m
Reposicion de tuberias

de abastecimiento 700 m

5 Fictia Téenlca

Titular de la Obra:
Gobierno de Navarra.

Direccion de la obra:

D. Ramén Fernandez Castilla,

(ICCP).

D. Lucas Bernal Pampliega
(ITOP)
Empresa Constructora:
Obenasa.

Redaccion del proyecto:

Ingenieria v Urbanismo, S. L.
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