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Nuevo acceso al puerto de Vigo

POR ANTONIO IGLESIAS MAGAN,
INGENIERO DE Camings, CANALES
Y PUERTOS.

Caracteristicas
generales

| tramo que nos ocupa,
Castrelos-Bouzas,
constituye el acceso

sur al puerto de Vigo v forma
parte del primer cinturén de
circunvalacién de la ciudad,
habiendo sido inaugurado en
diciembre de 1999, Con una
longitud de 2 920 m, se unen
los terrenos portuarios de
Bouzas con la zona industrial
de San Andrés, en donde se
encuentra la Zona Franca de
Vigo, v, en particular, la fac-
toria de vehiculos Citroén His-
pania. Con ello, se consigue
eliminar de la red viaria urba-
na el importante trafico gene-
rado por la zona industrial con
origen o destino en el puerto
de Vigo, superior a 500 vehi-
culos pesados/dia, reducién-
dose los tiempos de recorrido
de 30 a 5 minutos.

Las conexiones con la red
viaria existente se establecen
como sigue: se inicia el tramo
con una glorieta en terrenos
portuarios; a continuacién, y
en el inicio del viaducto sobre
la ria, existe una segunda glo-
rieta, cuyo objeto es posibilitar
un posible acceso exclusivo pa-
ra la Zona Franca. En la Avda.
de Europa, situada aproxima-
damente en la zona central del
tramo, se ejecuta un enlace
completo; en la siguiente
conexién, con la Avda, de Ri-
cardo Mella, se establece una
nueva interseccién, de tipo
glorieta, continuando hacia la
Avda. de la Florida, en donde
se ha construido un semienla-
ce, para terminar con una nue-
va glorieta en la Avda. de Ci-

En la parte inferior, la glorieta de la Avda. de Citroén en donde puede apreciar-
se la continuidad del paseo fluvial v el paso inferior peatonal,

troén situada sobre el rio La-
gares y manteniéndose la con-
tinuidad del paseo fluvial
existente bajo la misma.

Al finalizar el tramo, v con
el objeto de evitar la interfe-
rencia del trafico industrial con
el general urbano, se ha ejecu-
tado una estructura frente a la
puerta de entrada del area in-
dustrial.

El vial consta de dos calza-
das, con dos carriles de 3,5 m
cada uno. La seccidn del firme
se remata con una capa de ro-
dadura drenante.

En cuanto a sus caracteris-
ticas geomeétricas, la pendien-
te maxima del tronco es del
6,2% v el radio minimo en
planta es de 225 m.

Los elementos singulares
que se pueden resenar son el
viaducto de Bouzas, con una
longitud de 315 m, y un falso
tinel de 767 m.

En la zona situada sobre el
falso tanel se han dispuesto
vias laterales de servicio y una
zona verde sobre la losa supe-
rior.

Cabe senalar, por ultimo,
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La inversion conjunta
por obra y
expropiaciones supera
los 4 751,9 Mpta

que, para la ejecuciéon de este
vial, ha sido necesaria la repo-
sicién -contemplada en un pro-
yecto de obras complementa-
rias- de una guarderia infantil
y un campo de futbol exis-
tentes en la zona de Bouzas.

Viaducto de Bouzas

Se trata de una estructura
de 315 m de longitud v 8 va-
nos ejecutada in situ por me-
dio de una cimbra autoportan-
te (26+6x42,5+34m).

El tablero se apoya sobre
una pila Gnica con objeto de
disminuir el impacto sobre la
ria.

La cimentacién, como con-
secuencia de la heterogeneidad
del subsuelo, es superficial en
el estribo 2 y en las pilas 5, 6
y 7; y profunda, con pilotes de
1,5 m de didmetro en el estri-
bo 1y en las pilas 1 a 4.

La seccién transversal cons-
ta de dos calzadas con dos ca-
rriles de 3,25 m cada uno, me-
diana rigida de 1,0 m, arcenes
exteriores de 1,05 m e interio-
resde 1,0 m.

Glarisia
de Bouzas

Trazado del tramo

Yig
Gloristo -
Zona Franca -

Glodieta de lo
Moede. de Adlantido
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Vista superior del falso tinel. Su estado actual, una vez sembrado, presenta un
aspecto bastante mejor que el de la foto,

gbn in situ en aquellos en que
se dispuso de
espacio  sufi-

Falso tinel

De 767 m de longitud, cons-
ta de 4 subtramos cubiertos,
con longitudes de 100, 181,
70 v 77 m, respectivamente;
discurriendo el resto a cielo
abierto v arriostrado con pér-
golas en su coronacion,

Los hastiales son de hormi-

Glorislo de la
Avd, de Citrogin

Glorieta de la
Avd, Ricarde Mello

Glorioba da lo
Awda, de Evropa



ciente para efectuar la
excavaciéon; en donde
esto no ha sido posi-
ble, se han ejecutado
mediante pantallas de
pilotes.

Para la ejecucién de
la losa se han utilizado
dos procedimientos di-
ferentes: mediante cim-
bra cuajada en las zo-
nas de ancho variable,
y mediante carro en las
zonas de ancho cons-
tante; ademaéas, la con-
tencion de los hastiales
ha exigido la coloca-
cion de puntales de
arriostramiento, v el
procedimiento de ex-
cavacién se ha ejecuta-
do manteniendo ber-
mas laterales hasta la
ejecucion de la losa.

Otras unidades

Estructuras:

a) Paso superior en el acce-
so al Area industrial de la Zona
Franca: losa aligerada de 6 va-
nos de 13, 19y 25,5 m, dis-
tribuidos simétricamente. El
tablero tiene un ancho de 7 m,
permitiendo el paso en una
sola direccién y sobre un carril
anico.

b) Glorieta sobre el rio La-
gares: se salva mediante dos
estructuras de dos vanos cada
una, con longitudes totales de
25,65y 26,15 m, respectiva-
mente. Son losas aligeradas.

c) Pasos sobre la Avda. de
la Florida v calle Caniza: am-
bas son estructuras de vigas
prefabricadas. La primera de
ellas consta de 3 vanos con
longitudes de 11,5 - 16,5 y
11,5 m, v la sequnda de un
(inico vano de 12,5 m.

d) Pasos inferiores: 2 en la
glorieta de Zona Franca para
mantener la continuidad del
paseo maritimo, 1 en la zona
de Navia (como futura cone-
xién con el Plan de Actuacién

Viaducto de Bouzas.

Urbanistica previsto en la zo-
na) y 1 (peatonal) bajo la Ave-
nida de Citroén.

Muros:

Se han ejecutado un total de

5mw

Titular de la obra:
Ministerio de Fomento.
Demarcacion de
Carreteras del Estado
en Galicia.,
Empresa constructora:
UTE Vigo (Arias Hnos.-Puen-
tes y Calzadas).
Direccion de las obras:
D. Antonio lglesias
Magan, (ICCP) y
D. Benigno de la Torre Cha-
morro, (ITOP),

Jefe de obra:

D, Santiago Tirado Rey,
(ICCP).
Asistencia Técnica:
Prointec,

4.000 m* de muro, utilizando,
en la medida de lo posible,
mamposteria de granito, con
lo que se consigue una mayor
integracion en el entornoc. W

5 Unidzdes e uporiziics
Desmonte 920 000 m?
Terraplén 3%0 000 m*
Hormigon 44 000 m?
Aceroestr. 3 800 000 kg
Acero en

pretensados 112 000 kg
Zahorra

artificial 17 000 m?
Mezclas

Bituminosas 60 000t
Pilotes 18 500 m
Tuberia de

hormigon 8 500 m
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