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Vista panordmica de la obra, que comenzd el 13 de agosto de 1998 y ha finalizado en febrero del afio 2000.

a obra se desarrolla pa-
I ralelamente a la franja

costera y a la antigua

carretera nacional, a su
paso por la ciudad gaditana de
La Linea de la Concepcion, a
lo largo de 1 800 m de longi-
tud, y persigue incrementar la
capacidad de la N-351, princi-
pal acceso a esta ciudad vy arti-
cular el viario urbano existente
mediante una via de servicio
dotada de numerosas plazas de
aparcamiento, conectandolo al
tronco a través de glorietas de
radios amplios. Ademas, inte-
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grar urbanistica y medioam-
bientalmente la bahia vy su pla-
ya de Poniente, adaptandolas a
la realidad de la ciudad, crean-
do un paseo maritimo y mejo-
rando los usos y accesos del li-
toral.

El recorrido comienza en la
entrada de Crinavis v finaliza en
la avenida Principe de Asturias.
La plataforma antigua se ha
destinado a funciones de via de
servicio, y se ha ganado al mar
el espacio necesario para dis-
poner las calzadas dobles v el
citado paseo maritimo.

A lo largo de su trazado se
han dispuesto un total de 4 glo-
rietas equidistantes, lo que ha
permitido la integracién del en-
tramado urbano adyacente con
el tronco de la N-351.

Para la realizacion de la obra
se hizo necesario crear y prote-
ger una explanada de mas de
40 m entre Crinavis y la glorie-
ta de las Martas.

Por otro lade, la playa de
Poniente no sufrié ninguna
afeccion, gracias a un trazado
respetuoso v a la reordenacién
de las plataformas existentes. El



Vista panordmica de la obra.

proyecto también recoge una
armoniosa iluminacion de las
zonas rodadas y ladicas, ajardi-
namiento, semaforos peatona-
les, etc.
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Seccion tipo

La seccién transversal cons-
ta de un paseo maritimo, calza-
da principal y via de servicio. El

PASED MARITIMO

La obra ha tenido un presupuesto
de 807,8 Mpia

paseo tiene 3,50 m de aceras,
2 m de pista ciclista y 3 m de
zona verde con funciones de se-
parador. El tronco esta forma-
do por dos calzadas separadas,
de 7 m cada una para cada sen-
tido de la circulacién, con arce-
nes exteriores de 1 m. En la
margen izquierda se ha realiza-
do una via de servicio unidirec-
cional, dotada de 0,50 m de
zona verde delimitadora, acera
de 1,20 m vy aparcamientos a
ambos lados de la calzada de
3,50 m. Ademas, y como pun-
tos singulares, hay que destacar
los dos ensanchamientos efec-
tuados en el tronco para las pa-
radas de autobus,

Seccidén estructural

Esta es resistente a la accién
del oleaje v no rebasable. Se ha
cuidado v potenciado la con-
templacién de la playa, se ha
mantenido la cota de la rasante
en las plataformas ganadas al
mar y el muro-espaldon ha sido
objeto de un meticuloso estudio
v disefio, disponiendo aberturas
en sus laterales, que permiten
la vision del mar,

La seccién estructural esta
compuesta de:

¢ Un niicleo de material gra-
nular en la ejecucién de dique.

» Lamina de geotextil para
evitar el lavado del terraplén.

Manto secundario de esco-
llera menorde 1,51,

» Manto exterior de 1,75 m
de espesor formado por dos ca-
pas de escollera de peso mayor
del,5t.

* Berma de rotura de oleaje
a pie de dique, de 5,30 m de
longitud al pie del talud.

DICIUE BERMA DE ROTURA
DE OLEAJE
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* Murete espalddn o botaolas
de 1,20 m de altura, consisten-
te en un elemento de hormiadn
prefabricado con intradés en
forma de banco.

También se ha actuado sobre
el puente del Principe, am-
pliando la losa del tablero has-
ta alcanzar un ancho suficiente
para garantizar el transito pea-
tonal, eliminando asi un punto
tradicionalmente conflictivo v
peligroso.

Ordenacion estética y
paisajistica

Gracias a ella, se ha conse-
guido integrar la bahia v la pla-
va de Poniente a la dinamica de
la ciudad, mediante un paseo
maritimo peatonal v una pista
ciclista.

Las plantaciones se distribu-
ven en tres areas diferenciadas:
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en las glorietas, a lo largo de la En primer plano, una de las 4 glorietas construidas a lo largo de la obra.

troza en una zona ajardinada de
3 m que aisla el paseo peatonal

v la pista ciclista de la calzada, v, da principal v la via de servicio. do el botaoclas como un ele-
por Gltimo, en las aceras que sir- Como complemento al mo- mento funcional en forma de
ven de separacion entre la calza- biliario urbano, se ha disena- banco. W
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Explanaciones
Material granular en ejecucion de dique 117 000 m?

Cimentacion v escollera

Escollera con peso mayorde 1,51 75000 1
Escollera con peso menorde 1,51 56 000 t
Capa de filtro con geotextil 35000 m*
Firmes

Zahorra artificial 16 500 t
Mezclas bituminosas en caliente 31000 t
Solado de zonas peatonales 12 600 m*
Pavimento en pista ciclista 3180 m?

Obras complementarias

Tratamiento de jardin 13 500 m*
Botaoclas prefabricadas de hormigén 1200 m
Puntos de iluminacién 390 u.
Inversion realizada 807 821 934 Pta,



