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La mayor parte de la longitud de la red interurbana de carreteras tiene la configuración más anti-
gua: una calzada única con dos carriles, uno para cada sentido de circulación. Para adelantar a los 
más lentos, los vehículos más veloces tienen que ocupar momentáneamente el carril asignado al 
sentido contrario: por lo que al aumentar la intensidad del tráfico los adelantamientos se ven en 
gran parte frustrados (no hay suficientes huecos en la circulación contraria y, por consiguiente, baja 
el nivel de servicio hasta rebasar en muchos casos la capacidad. 

No es de extrañar que cuando algún tramo de carretera convencional, a veces de concepción muy 
antigua, tiene éxito y su tráfico sube, el número de horas al año en las que se rebasa la capacidad (y 
se produce la congestión) también aumenta. La seguridad de la circulación también se ve afectada. 
Cuando la situación se vuelve insostenible y la demanda no se puede satisfacer por otros modos, 
el aumento de la capacidad de esa carretera resulta a menudo perentorio. Esto comporta, en pri-
mera instancia, disponer más carriles, para lo cual ante todo se debe disponer de sitio en la sección 
transversal (que se debería prever al planificar). Y para lograrlo la técnica ofrece varias posibilidades:

a)	 Disponer un carril adicional en rampas largas o pronunciadas es una solución antigua pero efi-
caz, que palia la reducción del nivel de servicio que coincide con ellas. Este carril adicional se 
puede disponer por la derecha o por la izquierda del carril “normal”, siendo en general preferible 
la primera disposición.

b)	 Una configuración que ha alcanzado poca difusión en España es disponer carriles adicionales al-
ternados a todo lo largo del tramo, que ayuden a disolver las colas que se forman en los carriles 
“normales” de ambos sentidos. Es lo que se ha dado en llamar “carreteras 2 + 1”, que ofrecen una 
solución económica y funcional.

c)	 Añadir indiscriminadamente más carriles, pasando a dos por sentido, tiene limitaciones: así, las 
carreteras convencionales interurbanas de cuatro carriles sin mediana tienden a caer en desuso 
por su peligrosidad.

d)	 La duplicación de la calzada (solución que se aplicó en el Programa de Autovías del Plan General 
de Carreteras 1984/1993) es relativamente barata, pero tiene inconvenientes: reordenación de 
los accesos, excepciones a la normativa, etc.

e)	 El planteamiento de una autopista o autovía de nuevo trazado (a menudo asociada a transfor-
mar la carretera convencional existente en una vía de servicio) es una solución de mayor fuste, a 
la cual se ha recurrido casi exclusivamente en épocas recientes; pero para que resulte económi-
camente justificada, la intensidad de la circulación debe ser superior a un umbral relativamente 
bajo, del orden de 5000 veh./día.

Dentro de esta gama de soluciones posibles la planificación puede y debe elegir la que mejor se 
ajuste al interés público.

El Comité Técnico de Carreteras Interurbanas de la Asociación Técnica de Carreteras organiza esta 
Jornada Técnica, en la que se expondrán y debatirán las características, ventajas e inconvenientes 
de las soluciones enumeradas. Invita, por tanto, a cuantos se interesen por estos temas (y muy es-
pecialmente a los planificadores e incluso a los políticos) a que concurran a ella: se ha previsto am-
plio tiempo para debates y coloquios.

Miércoles 25 de noviembre de 2015

08:45 • 09:30   ACREDITACIONES

9:30 • 09:45	  Introducción  
	 	D. Sandro Rocci  
  	 	Presidente del Comité de Carreteras Interurbanas y Transporte Integrado 

Interurbano
		 Asociación Técnica de Carretera

09:45 • 10:30	 Los diseños previsores. Duplicación de la calzada
	 	D. Jorge Mijangos
		 Asesor Técnico

10:30 • 11:00 �  Coloquio

11:00 • 11:30   PAUSA CAFÉ        

11:30 • 12:00 �  Carriles adicionales en rampas y pendientes
 		 D. Fernando Pedrazo 
	 	Jefe del Área de Planeamiento, Proyectos y Obras
		 Demarcación de Carreteras del Estado en Extremadura  Ministerio de Fomento

12:00 • 12:45   Carriles alternados de adelantamiento 
 	 	D. Alfredo García 
		 Catedrático de Ingeniería de Carreteras
		 Universitat Politècnica de Valencia

12:45 • 13:15	 Coloquio

13:15 • 13:30	 Clausura
	D . Sandro Rocci

PRESENTACIÓN PROGR AMAAumento de la capacidad y la seguridad en carreteras de calzada única

Se proporcionará a los asistentes ejemplar de los artículos técnicos:
-	 Las carreteras a partir de la crisis económica 
-	 Carreteras de calzada única con carriles adicionales: la ordenación 2 + 1

DIRECCIÓN TÉCNICA DE LA JORNADA

D. Sandro Rocci

Doctor Ingeniero de Caminos Canales y Puertos

Profesor Emérito de la Universidad Politécnica de Madrid

Presidente del Comité de Carreteras Interurbanas y
 Transporte Integrado Interurbano
Asociación Técnica de Carreteras


